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1. Oswiadczenie dotyczace samodzielnosci pracy

Swiadoma(y) odpowiedzialnosci karnej z tytutu naruszenia przepiséw ustawy z dnia 4 lutego
1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (t.j. Dz.U. z 2022 r. poz. 2509, z p6zn. zm.)
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Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce:

Art. 312. ust. 3. W przypadku podejrzenia popetnienia przez studenta czynu, o ktérym mowa w art. 287 ust. 2 pkt 1-5,
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mowa w ust. 5, rektor wstrzymuje postepowanie o nadanie tytutu zawodowego do czasu wydania orzeczenia przez
komisje dyscyplinarng oraz sktada zawiadomienie o podejrzeniu popetnienia przestepstwa.
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Streszczenie

Polskie miasta sredniej i matej wielkosci stojg obecnie przed wieloma wyzwaniami. Jednym
z nich jest ponowne zagospodarowanie terenéw zdegradowanych. Sg one z jednej strony Swiadectwem
przesziosci, a z drugiej nosnikiem potencjatu przysztosci. W celu zrealizowania koncepcyjnego projektu
rewitalizacji Parowozowni czyli pokolejowego terenu w centrum Gniezna, przeprowadzono
wieloptaszczyznowe analizy. Wykazujg one, ze wyzwaniem staje sie nie tylko adaptacja
poszczegodlnych budynkéw, ale przede wszystkim integracja catego terenu z istniejgcg tkankg miejskg
oraz przestrzenig publiczng.

W projekcie kluczowe byto wprowadzenie funkcji kultury, w celu tworzenie lokalnej tozsamosci
i poczucia przynalezno$ci oraz otwartej i dobrze skomunikowanej przestrzeni publiczne;.

Wazng kwestig jest takze odpowiedni dobdr strategii dla procesu rewitalizacji i wykorzystanie

wszystkich mozliwych potencjatow obszaru najwiekszej zachowanej parowozowni w Europie.

Stowa kluczowe: rewitalizacja, parowozownia, kultura, przestrzen publiczna, adaptacja, kolej

Abstract

Polish medium and small-sized cities are currently facing many challenges. One of them is the
redevelopment of degraded areas. On the one hand, they are a testament to the past, and on the other,
a carrier of the potential of the future. In order to implement the conceptual project of revitalization of the
Roundhouse - a former railway area in the center of Gniezno, multi-level analyses were carried out.
They show that the challenge is not only the adaptation of individual buildings, but above all, the
integration of the entire area with the existing urban fabric and public space.

The key to the project was the introduction of a cultural function in order to create a local identity
and a sense of belonging, as well as an open and well-connected public space.

Another important issue is the appropriate selection of a strategy for the revitalization process

and the use of all possible potentials of the area of the largest preserved roundhouse in Europe.

Key words: revitalization, roundhouse, culture, public space, adaptation, rail
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1. Wstep
1.1 Geneza i uzasadnienie podjecia tematu

Obecnie problem ponownego zagospodarowania zdegradowanych terenéw poprzemystowych
dotyczy nie tylko, przemystowych aglomeracji, ale takze mniejszych gmin. Coraz czes$ciej w centrach
miast pojawiajg sie rozlegte, nieuzytkowane obszary, ktére pomimo znacznego potencjatu pozostajg
wykluczone z miejskiego zycia. W przypadku wielkopowierzchniowych terenéw poindustrialnych
wyzwaniem staje sie nie tylko adaptacja poszczegolnych budynkéw, ale przede wszystkim ich petna
integracja z istniejgcg tkankg miejskg oraz przestrzenig publiczng. Jak zauwaza wielu badaczy

i praktykow urbanistyki, warto$¢ historyczna terenéw przemystowych przemawia za otwarciem ich dla

grona mieszkancéw oraz gosci poprzez catkowitg dostepnos$¢, a nie izolacje.! Z tego powodu nie
mozna poming¢ roli polityki przestrzennej, ktérej celem powinno by¢ swiadome zarzgdzanie tkankg
miasta z poszanowaniem jego dziedzictwa i zwrdceniem uwagi na realne potrzeby mieszkancéw.
Restrukturyzacja przemystu oraz upadek wielu branz pozostawity po sobie szereg obiektow
o zmienionej funkgcji lub catkowicie wytgczonych z uzytkowania czesto zaniedbanych i zdewastowanych.
Jak trafnie zauwaza Anna Syska w rozmowie na tamach ,Autoportretu”, dzi$ stoimy przed pytaniem nie
tyle o ich dalsze funkcje przemystowe, co raczej o sposdb wykorzystania ich potencjatu przestrzennego
i architektonicznego.?

Pozostawione same sobie, zdegradowane budynki destabilizujg strukture przestrzenng miasta,
tracac funkcje charakterystycznych dominant krajobrazowych i zamieniajgc sie w wymowne symbole
destrukcji. Wytgczone z uzytkowania zespoly prowadzg do chaosu przestrzennego, przerywajgc
ciggtosc¢ relacji urbanistycznych. W ten sposéb stajg sie przestrzeniami wykluczenia. Poprzez brak
odpowiednich dziatah ulegajg rozgrabieniu i zaniedbaniu, a w konsekwencji zanikowi ich pierwotnego,
historycznego charakteru.?

W czasie kryzysu klimatycznego i zatrwazajgcej skali impaktu sektora budowlanego na
Srodowisko, pojawia sie pytanie, czy potrzebujemy wcigz tylu nowych obiektéw, gdzie tak wiele juz
istniejgcych czeka na drugie zycie? Rewitalizacja przeprowadzona z poszanowaniem istniejgcej
struktury moze stanowi¢ alternatywe dla kosztownej i czesto bezrefleksyjnej nowej zabudowy nawet
jesli ekonomiczny bilans na pierwszy rzut oka przemawiatby przeciwko takiemu podejsciu.

Przygladajac sie udanym przykltadom rewitalizacji terenéw poprzemystowych w Szwajcarii,
Niemczech czy Wielkiej Brytanii, mozna zauwazyé, ze to wiasnie funkcje spoteczne i kulturalne
nierzadko stajg sie nowg sitg napedowg tych miejsc. Inspiracjg do podobnych dziatan jest wtasnie
przypadek Parowozowni w Gnieznie, najwiekszego zachowanego obiektu tego typu w Europie, ktéry
wcigz czeka na nowe otwarcie. Warto zastanowic sie, jak dzieki wzorcom z zewnatrz oraz lokalnemu
zaangazowaniu przywréci¢é mu znaczenie, przeksztatcajgc przestrzen poprzemystowg w swiadomie

zaprojektowang, inkluzywng cze$¢ miasta.

1 Borsa M., Polityka przestrzenna w gospodarce regionalnej i lokalnej, [w:] Gospodarka regionalna i lokalna, red.
Z. Strzelecki, PWN, Warszawa 2008.

2 Materia poprzemystowa i poprzemystowa spoteczno$é, rozmowa z Anng Syskg i Pawtem Jaworskim, w:
Autoportret [40] Przemystowe, poprzemystowe, 2013.

3Gubanski J., Obszar poprzemystowy w strukturze miasta, Czasopismo Techniczne. Architektura, Wydawnictwo
PK, Krakow, 2008.



1.2 Przedmiot i cele pracy

Przedmiotem pracy jest rewitalizacja terenu najwiekszej i najlepiej zachowanej parowozowni
w Europie oraz wigczenie jej w struktury miejskie i adaptacja poszczegdlnych budynkéw na funkcje
kultury. Wykorzystanie i podkreslenie wszystkich mozliwych potencjatéw miejsca (zwigzanego
z centralnym potozeniem wzgledem miasta oraz przede wszystkim historycznych wartosci obiektu.)
Gléwnym celem pracy jest odpowiedni dobér i wdrozenie nowych funkcji wynikajgcych z potrzeb,
gtéwnie funkcji kultury i przydatnosci dla kompleksu parowozowni oraz wygenerowanie nowych
pofgczen urbanistycznych, a tym samym udostepnienie terenu lokalnym spotecznosciom oraz
przyjezdnym. Jednym z celow jest takze niewykluczanie, a podtrzymanie funkcjonowania $rodowisk,
ktére pomimo ztej kondycji obiektu sg z nim Scisle zwigzane. Celem pracy jest takze odpowiednie
zaprojektowanie procesu rewitalizacji oraz stworzenie rekomendacji na podstawie dokonanych analiz,
zbadanie potencjatu obszaru parowozowni w Gnieznie pod katem wigczenia go w strukture miasta,
a nastepnie stworzenie projektu rewitalizacji obszaru z adaptacjg poszczegdinych obiektow.
Projekt rewitalizacji ma na celu publiczne udostepnienie miejsca i stworzenie mozliwosci jego eksploracii
przy uatrakcyjnieniu ale i poszanowaniu srodowiska i historii miejsca.

Praca ma takze na celu poszerzenie wiedzy w temacie rozwoju i przemian przestrzennych

komplekséw kolejowych w kontek$cie mniejszych struktur miejskich.

1.3 Stan badan i literatura tematu

Analiza badan i literatury odnosnie tematu pracy i samej stacji kolejowej w Gnieznie miata
kluczowe znaczenie i byta kwestig wyjsciowg dla podejmowanych dziatan projektowych.

Mozna znalez¢ wiele opracowan zwigzanych z historig i ogélnym zagadnieniem kolejnictwa*
jednak tekstem skupiajgcym sie wytacznie na temacie gnieznienskiej stacji, jest publikacja Mirona
Urbaniaka z 2010 roku®, ktéra jest najwiekszym kompendium wiedzy w tym zakresie. Autor opiera sie
w gtébwnej mierze na zrodtach pisanych i technicznych opracowaniach dotyczgcych zespotu
parowozowni. Zabytkowy zespét stacji kolejowej w Gnieznie opatrzony jest takze kartg biatg, ktéra
odnosi sie do catego kompleksu kolejowego jak i do poszczegdlnych budynkéw znajdujacych sie na
jego terenie. Do waznych publikacji, cho¢ w szerszym spojrzeniu na temat nalezy takze raport
Narodowego Instytutu Konserwacji Zabytkow o tytule ,Zabytki Architektury i Techniki Kolejowej.
Typologia, stan zachowania, zasoby, rekomendacje” z 2024 roku.®

Opracowania zwigzane z dziedzictwem techniki kolejowej na terenach polski skupiajg sie
gtéwnie wokot dworcow kolejowych?. Infrastruktura zapleczy technicznych nie posiada dotychczasowo
rownie bogatych opracowan z dziedziny architektury.

Dziedzictwo techniki i opis jego wartosci oraz podejscie do waloryzacji opisujg bardzo dobrze
liczne publikacje Waldemara Affelta, ktére byly bazg m. in. do sporzadzenia waloryzacji obiektow

wchodzacych w sktad parowozowni w Gnieznie.

4 Dylewski A., Historia kolei w Polsce. Od parowozu do pendolino, Fenix, Betchatow 2022.

5 Urbaniak, M., Zabytkowa stacja kolejowa Gniezno, od Kolei Gérnoslgskiej do programu ,Otto”. Ksiezy Mtyn Dom
Wydawniczy, £.6dz 2010.

6 Jerczynski M. Zabytki architektury i techniki kolejowej. £6dz: Narodowy Instytut Konserwacji Zabytkéw, 2024.

7 Liszaj T., Zabytkowe Dworce w Polsce. Wydawnictwo Dragon, Bielsko-Biata 2024.
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1.4 Metody Badan

Dobdr metod w projekcie zalezat od postawionego celu. Na podstawie analizy zestawéw metod
badawczych opisanych przez L. Groat i D. Wanga®, a takze Y. Mahgouba®, ktére przybliza obszerna
publikacja E. D. Niezabitowskiej'® gtéwne, uzyte w pracy metody to: krytyki Zzrédiowe i historyczne
(analizy historycznych map, zdjec i kart biatych), metody statystyczne, metody obserwacyjne (opisowe)
oraz wielkokrotne, korelacyjne studium przypadku.

Poza wyzej wymienionymi przeprowadzono analize literatury opisanej w Stan badan i literatura
tematu. W wyniku przyjetych metod badawczych powstaly opracowania tekstowe i graficzne np.
przedstawienie chronologii rozwoju kompleksu kolejowego czy zestawienie w formie tabeli (zat. 1),
ktére pozwala skategoryzowac obiekty pod kagtem czasu powstania, funkcji, powierzchni uzytkowe;,
materiatu, detalu, wpisu do rejestru zabytkdw czy stopnia przeksztatcen. Za pomocg tej metody
przeprowadzona zostala takze analiza wartosciujgca, ktéra okresla takie faktory jak: typowosg,
unikalnosé, reprezentatywnos¢ stylu, wartosci estetyczne, rola w zespole oraz stan techniczny. Kryteria
oceny warto$ci dobrane zostalty na podstawie réznych opracowan i publikacji. Gtéwng bazg byty
publikacie W. J. Affeltal! oraz M. T. Witwickiego!?. Nazewnictwo wartosciowania zostato
czesciowo zmodyfikowane lub scalone, tak by bylo adekwatne do charakterystyki badanego

materiatu.

2. Architektoniczne dziedzictwo poprzemystowe
2.1 Zagadnienie terenéw poprzemystowych
2.1.1 Charakterystyka zdegradowanych terenéw poprzemystowych
Tereny poprzemystowe wraz z budowlami jak i ich zespofami, a takze zwigzane z nimi maszyny
czy inne elementy $wiadczace o dawnych procesach produkcji stanowig dziedzictwo przemystowe.13
Ten wyjgtkowy typ obszaréw niewatpliwie wymaga podjecia proceséw rewitalizacji w roznych osrodkach
miejskich lub podmiejskich. Pojawianie si¢ ich jest wynikiem szerokich proceséw zmian gospodarczych,
a takze upadku branz lub przedsigbiorstw czy przeniesienia ich dziatalnosci w inne miejsca. Wptyw
mogg mieé takze zmiany technologiczne lub wyczerpywanie zasobdéw albo odejscie od ich zuzycia.
Obecnie wiele oséb unika tych terenéw, ktére utracity swojg pierwotng funkcje, lub nie jest
Swiadoma ich istnienia z uwagi na wyseparowanie lub brak dostepnosci wzgledem miasta. Staty sie one
tzw. "nie-miejscami" czyli przestrzeniami pozbawianymi lub pozbawionymi tozsamo$ci, w ktdrych

mieszkancy nie chca spedzac czasu z uwagi na ich ksztait lub niedostepnosé¢.14

8 L. Groat, D. Wang, Architectural Research Methods 2002

9 Mahgoub Y., Architectural Research Methods, 2008, http://www.slideshare.net/ymahgoub/
architectural-research-methods-table [dostep: 09.10.2024].

10 Njezabitowska E. D., Metody i techniki badawcze w architekturze, Wydawnictwo Politechniki Slaskiej,
Gliwice 2014.

11 Affelt W. J., w: Warto$ciowanie zabytkéw architektury, Red. Szmygin B., Polski Komitet Narodowy ICOMOS,
Warszawa 2013, s 17.

12 Witwicki Michat Tadeusz, Kryteria oceny warto$ci zabytkowej obiektow architektury jako podstawa wpisu do
rejestru zabytkéw, ,Ochrona Zabytkow” nr 1/2007, s. 78.

13 Moterski F. Dziedzictwo poprzemystowe jako element zintegrowanego zarzgdzania miastem. \Wydawnictwo
Uniwersytetu t6dzkiego, £6dz 2019, s. 27

14 Szechlicka J., Kamrowska-Zatuska D., Mrozek P., Joanna Szustakiewicz, Non-Paces in the center of the
historic main town in Gdarisk: Design thinking as a method of solving problems in cities. Biuletyn Komitetu
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju PAN, Tom 264, s. 306-324, 2016.
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Obszary znajdujgce sie w potrzebie rewitalizacji stanowig problem wiekszosci polskich miast sredniej
i duzej wielko$ci. Bolestaw Domanski w publikacji Przestrzenne aspekty rewitalizacji - $rédmiescia,
blokowiska, tereny poprzemystowe, pokolejowe i powojskowe'> wyréznia dwa typy terendw
poprzemystowych z uwagi na ich geneze i cechy fizyczne:

e ,obszary, ktore przestaly by¢ miejscem produkciji przemystowej lub przestaty pemié funkcje
pomocnicze dla tej produkcji w obrebie zaktadow przemystowych, np. magazynowo sktadowe
lub transportowe, fgcznie z obszarami niedokonczonych inwestycji przemystowych. Okresli¢ je
mozna mianem terenéw pofabrycznych.”

e ,obszary zdegradowane przez dziatalno$¢ przemystowa, np. gorniczg lub sktadowanie
odpadéw.”

W jednym jak i drugim przypadku wyrézniajgcym aspektem terenow poprzemystowych jest utrata
dotychczasowo petnionej funkcji i wytaczenie catej lub znacznej czesci terenu z uzytkowania. Jak
podkresla Bolestaw Domanski we wspomnianym wyzej opracowaniu, nie wyklucza to jednak
krétkoterminowej dzierzawy fragmentéw danego obszaru przez ré6zne podmioty, w tym takze dla celéw
produkcyjnych.

Podstawowe szczeble klasyfikacji terenéw poprzemystowych mozna wyrézni¢ na podstawie

prawdopodobienstwa ich zagospodarowania:

1. terendw krotkookresowo niewykorzystanych, czyli takich, gdzie prawdopodobienstwo ich
zagospodarowania przez podmioty gospodarcze w horyzoncie kilku lat jest znaczne”,

2. terendow dtugotrwale niewykorzystanych, ktére bez publicznej interwencji nie majg realnych
perspektyw na ponowne zagospodarowanie w najblizszej przysztosci.”

Rewitalizacja omawianych terenébw moze spetnia¢ wiele istotnych celéw. Moze stuzy¢ jako srodek,

lokalnego rozwoju gospodarczego, zachowania dziedzictwa materialnego i ksztattowania tozsamosci,

czy tadu przestrzennego, a nawet poprawy warunkow ekologicznych.6

15 Domanski B. Rewitalizacja terenéw poprzemystowych — specyfika wyzwan i instrumentéw w: Przestrzenne
aspekty rewitalizacji — Srédmiescia, blokowiska, tereny poprzemysfowe, pokolejowe i powojskowe. Tom4, Red.
Jarczewski W., Instytut Rozwoju Miast, Krakéw 2009.

16 |bidem.



2.1.2 Charakterystyka zdegradowanych terenéw po kolejowych

Tereny po kolejowe stanowig szczegdlny przypadek terenéw poprzemystowych. Odnoszg sie
one do niedziatajgcej dzi$ infrastruktury kolejowej, ktéra to czesto znajduje sie w obrebie dziatajgcych
stacji kolejowych.

W przesztosci stuzyty one jako zaplecze dla dziatalnosci transportowej, obejmujgc m.in. stacje,
bocznice, magazyny, warsztaty i inne obiekty zwigzane z funkcjonowaniem kolei. Z czasem, w wyniku
spadku znaczenia transportu kolejowego, te tereny utracity swojg pierwotng funkcje, co doprowadzito
do ich degradacji. Zanieczyszczenie srodowiska, niszczejgca zabudowa i brak biezgcego uzytkowania
powodujg, ze obszary te czesto stajg sie problemem urbanistycznym, zaburzajgcym tad przestrzenny
miast. Jednak dzieki swojemu potozeniu, czesto w atrakcyjnych czesciach miast!” majg duzy potencjat
do rewitalizacji i ponownego wykorzystania.

Wsrdd uzytkowanych kiedys terendw przez kolej w miastach mozna wytoni¢ kilka typéw obszaréw.
Sa to:

e nieczynne linie kolejowe oraz bocznice zaktadowe,

e nieczynne tory odstawcze,

e nieczynne dworce pocztowe,

e nieczynne zaplecza remontowo-utrzymaniowe,

e nieczynne magazyny,

e nieczynne dworce/stacje kolejowe.

Formy dalszego uzytkowania omawianych terendw mogg zaleze¢ od wielu czynnikow, w tym
wartosci historycznej obiektow, ich stanu technicznego, lokalizacji oraz potencjalnych mozliwosci
inwestycyjnych, ktére z kolei sg Scisle powigzane z kwestig wtasnosci. W gtéwnej mierze decyzja
dotyczgca sposobu zagospodarowania tych terenéw spoczywa na ich wiascicielu. 18
Jak wskazujg badania Krzysztofa Gasidio!® dotyczgce przeksztatcen terendw poprzemystowych,
dziatania zwigzane z przeksztatceniami mogg przybrac ktérgs$ z sze$ciu form:

1. ,Zachowanie zaktadu w “gotowosci” — stosowane wobec cennych zabytkéw techniki, czesto
przeksztatcane na muzea. Jedna z najlepszych mozliwosci zachowania przemystowych dobr
kultury.

2. ,0Oddanie w dzierzawe do czasu catkowitej dekapitalizacji” — wynajem lub dzierzawa obiektow
na dziatalno$¢ ustugowa do ich catkowitego zuzycia, czesto prowadzgcy do degradacji.

3. ,Adaptacja do nowych funkcji” — najczesciej na potrzeby ustugowe lub mieszkaniowe, jesli
budynki wykazujg sie wysokim stopniem elastycznosci.

4. ,Wyburzenie pod nowg inwestycje"— catkowita degradacja w celu uzyskania jak najwiekszego
zysku ekonomicznego.

17 Miszewska B., Szmytke R., Likwidacja linii kolejowych na Dolnym Slgsku a zmiany w strukturze funkcjonalno-
przestrzennej miast. ,Studia Miejskie” t. 20, 2015, s. 189-202

187atuski, D. Rozdziat 6. Tereny pokolejowe PKP S.A. — szanse i mozliwosci przeksztatcen na nowe funkcje
miejskie. W: Jarczewski, W. (red.), Przestrzenne aspekty rewitalizacji — $rodmies$cia, blokowiska, tereny
poprzemystowe, pokolejowe i powojskowe, Instytut Rozwoju Miast, Krakéw 2009.

19 Gasidto K., Problemy przeksztatcen terenéw poprzemystowych, Zeszyty Naukowe

Politechniki Slaskiej, Architektura 37, Gliwice 1998.
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5. ,Rekultywacja i odtogowanie” — teren jest oczyszczany i pozostawiany gdy warto$¢ obiektow
i gruntu jest znikoma i jesli nie ma pomystu na jego zagospodarowanie.
6. ,Porzucenie” — najczestszy scenariusz w Polsce, wynikajgcy z braku srodkow, planéw
i inicjatywy lokalnych wtadz.?°
Kazda decyzja powinna by¢ rozpatrywana osobno i winna by¢ poprzedzona szerokimi analizami
jednak chcac zgeneralizowac i potraktowa¢ rozumowanie o kierunkach przeksztatcen ogdinie rzecz
biorgc. K. Gasidto jako najbardziej korzystne rozwigzanie wskazuje wariant trzeci i czwarty, ewentualnie
pigty?! jednak odnoszac sie do dzisiejszych realiow i stanu wiedzy nalezatoby kierowaé sie raczej
zasada dostatecznosci, zrbwnowazonego rozwoju i zasadg 3R, zmniejszajac presje na srodowisko.
Uwzgledniajgc wyzej wymienione aspekty, mozna wskaza¢ wariant pierwszy i trzeci jako najbardziej

korzystne.

2.2 Szanse na przetrwanie
2.2.1 Dziedzictwo poprzemystowe jako narzedzie integracji i zmiany spotecznej

Dziedzictwo przemystowe posiada wartoS¢ spoteczng, poniewaz w duzym stopniu
odzwierciedla realia zycia zwyktych ludzi i tym samym staje sie zrédtem ich poczucia tozsamosci.??
Z czasem wymiany pokoleniowej i odejsciem tych miejsc powoli w zapomnienie waznym jest
kultywowanie historii miejsca ale tez nadanie mu drugiego zycia. Dla wielu mieszkancéw Gniezna, nie
tylko tych starszych, teren pokolejowy jednak istnieje w Swiadomosci.

Zmiana, w tym przypadku powolna, naznaczyta koniec jednego z etapow zycia, co sprawia, ze
osoby wczesniej zwigzane z tym terenem moga sie czu¢ wykluczeni lub odrzuceni.?? Kiedy z przestrzeni
znikajg wielopokoleniowe lub dtugotrwate miejsca pracy czy innej dziatalnosci moze pojawic¢ sie
syndrom tozsamosci granicznej.?

Jak pisze W. Affelt spoteczna uzytecznosé dziedzictwa poprzemystowego petni istotng role jako
zaséb dla przysziosci. Dzieki aktywnemu i realnemu uzytkowaniu dziedzictwo ma najwieksze szanse
na przetrwanie.?® Kluczowym wyzwaniem w tym kontekscie sg dziatania samorzadoéw, ktére najlepiej
rozpoznajg potrzeby lokalnych spotecznosci. Potrzeby te powinny byé uwzgledniane
w strategiach i programach rozwoju oraz regularnie konsultowane spotecznie, umozliwiajgc adaptacje
poprzemystowych obiektéw do nowych funkciji.

Rozwazania na temat adaptacji architektonicznego dziedzictwa poprzemystowego sg
wielowymiarowe. Obejmujg miedzy innymi zidentyfikowanie stanu obiektu, postawienia celéw
rewitalizacji, analize mozliwosci dostosowania przestrzeni poprzemystowych do nowych funkcji przy

uzasadnionych i akceptowalnych kosztach renowacji czy konserwaciji.2®

20 |bidem.

21 |bidem.

22 Affelt W., Dziedzictwo techniki, jego roznorodnosé i wartosci, [w:], Kurier Konserwatorski nr 5, 5-20, 2009.
23 |bidem

24 Dudek Z. W., Tozsamos$é graniczna a do$wiadczenie transkulturowe, w: Psychologia kultury. Wydawnictwo
Psychologii Kultury ENETEIA, Warszawa 2005, s. 214.

2 Affelt W., Dziedzictwo techniki, Jjego réznorodnos¢ i wartosci, [w:], Kurier Konserwatorski nr 5, 5-20, 2009
% |bidem.
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Pozornie mogtoby sie wydawac, ze adaptacja obiektdw poprzemystowych ogranicza sie do
komercyjnych funkcji, najczeéciej proponowanych przez deweloperdw, takich jak centra handlowe,
kompleksy rozrywkowe, lofty mieszkalne czy przestrzen biurowa na wynajem. Jednak rzeczywiste
potrzeby spoteczne sg znacznie szersze i obejmujg liczne kluczowe obszary wsparcia spotecznego,
mieszkania interwencyjne, przestrzenie dla organizacji pozarzgdowych oraz lokalne centra integracji
spotecznej, rekreacji, edukac;ji i kultury.?”

W kontekscie integracji spotecznej, zabytek poprzemystowy powinien odgrywac role symbolu
lokalnej tozsamosci, ktéry wyrdznia wspdlnote i wzmacnia poczucie przynaleznosci. Taka przestrzen
moze nie tylko sprzyja¢ integracji mieszkancow, ale stanowi¢ przestrzeh spotkan, wymiany
doswiadczen, mysli tym samym tworzgc miejsce wspdlne, ktére stanie azylem dla lokalnej tozsamosci

i solidarnosci.

2.2.2 Dobér funkcji w kontekscie zabytkowej, poprzemystowej tkanki miejskiej

Kwestia adaptacji komplekséw poprzemystowych na nowe funkcje uzytkowe odpowiadajgce

wspotczesnym realiom pocigga za sobg liczne trudnoéci. Duze powierzchnie przeznaczone pod
rewitalizacje muszg zostaC rozpatrywane nie tylko pod katem wdrozenia nowych funkcji do
poszczegodlnych obiektéw ale kompleksowej rewitalizacji przestrzeni. Pod wieloma aspektami
zréznicowana zabudowa omawianych terendéw skfania do indywidualnego doboru funkcji na drodze
analiz i waloryzacji, ktéra doprowadzi do wytonienia tych o najwiekszej wartosci. Obiekty wytonione jako
najwarto$ciowsze powinny przyjgé jak najmniej inwazyjng funkcje.28
Bardzo czesto jednak zamkniety charakter i wyseparowanie tych obszarow z tkanki miasta, prowadzi
wrecz do ich niewidzialnosci, pomimo wysokich wartosci, ktére niosg. Dopiero wigczenia kompleksu do
miejskiej tkanki i otwarcie dla lokalnych spotecznosci czy przyjezdnych pozwala na wykreowanie sie
szerszej Swiadomosci na temat danej przestrzeni.
Przeznaczenie terenéw poprzemystowych na funkcje spotecznie uzyteczne oraz udostepnienie ich
szerszemu gronu uzytkownikéw stopniowo podnosi ich prestiz i znaczenie. Taki proces pozwala rowniez
na budowanie lub wzmacnianie spotecznej swiadomosci o przemystowej historii miejsca. Mieszkancy
nie tylko zaczynajg dostrzega¢ znaczenie tego obszaru w kontekscie historii, ale takze zmieniajg sposéb
postrzegania dawnych kompleksow przemystowych.

Obiekty te, dawniej utozsamiane gtéwnie z ciezkg pracg i degradowaniem srodowiska, stajg sie
symbolami rozwoju i zrédiem lokalnej dumy. Ich nowa odstona czesto jest impulsem dla rozwoju
turystyki. Co wazne, ponowne zagospodarowanie tych przestrzeni wpisuje sie w idee zrbwnowazonego
rozwoju, zachecajgc do korzystania z juz istniejgcych terenéw poprzemystowych zamiast zajmowania
nowych obszaréw pod zabudowe.?®

Historyczna wartos¢ dawnych form kolejowych przemawia za tym, aby byly one ogélnodostepne

zaréwno dla mieszkancéw miasta, jak i dla przyjezdnych.30

27 Affelt W., Dziedzictwo techniki, jego réznorodno$¢ i wartosci, [w:], Kurier Konserwatorski nr 5, 5-20, 2009.

28 Adamska Z., Kompleks przemystowy z nowg funkcjg— szansa na przetrwanie dziedzictwa czy zatarcie jego
wartosci? konferencja Warto$¢ funkcji w obiektach zabytkowych, Wilanéw 2014.

29 Owerczuk A., Zmiana funkcji a zachowanie obiektdéw architektury, Politechnika Biatostocka, s. 32-39.

30 Borsa M., Polityka przestrzenna w gospodarce regionalnej i lokalnej, [w:] Gospodarka regionalna i lokalna, red.
Z. Strzelecki, PWN, Warszawa 2008.
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Dobdr nowych funkcji nowych funkcji dla adaptowanych budynkéw i terenéw poprzemystowych

musi zostaé dokonany przy zrownowazeniu aspektéw ekonomiczno-$rodowiskowych z korzysciami
spotecznymi. Najczesciej takie obiekty przeksztatlcane sg w centra handlowe, lofty mieszkalne,
przestrzenie biurowe, poniewaz te funkcje sg zazwyczaj najbardziej optacalne finansowo Szczegdlnie
w przypadku historycznych kompleksow, takich jak dawne tereny kolejowe, ich spoteczny wymiar zdaje
sie jeszcze bardziej istotny. Dla takich obiektéw wazne jest, aby petnity role miejsc integracji spotecznej
i odpowiadaty na lokalne potrzeby. Funkcje komercyjne mogg by¢ jedynie dodatkiem, a gtdwnym celem
powinno by¢ stworzenie przestrzeni dostepnej dla mieszkancoéw z naciskiem na przyktad na centra
kulturalne, rekreacyjne, edukacyjne, czy punkty spotkan lokalnych spotecznosci. Dzieki temu te
wyjatkowe miejsca nie tylko zachowajg swoje dziedzictwo, ale takze stang sie aktywnym elementem
zycia spotecznego.
Przy adaptacji budynkdéw zwigzanych wczesniej z przemystem nalezy pamigtaé takze
o dziedzictwie techniki takim jak maszyny, urzadzenia czy ciggi techniczne. W przypadku gdy zachowaty
sie one na wiekszg skale zasadnym jest przeksztatcane obiektu lub obiektow w muzeum, dzieki temu
mozliwe jest utrwalenie historii i zwigzanie z przesztym profilem uzytkowania.3!

Zdarza sie, ze kompleksy poprzemystowe, mimo utraty swojej pierwotnej funkcji, sg nadal
czesciowo uzytkowane przez lokalne spotecznosci. Nastepuje to czasem w sposéb formalny, ale czesto
nielegalny. Takie przestrzenie, mimo utraty pierwotnego przeznaczenia, stajg sie wtedy czescig zycia
codziennego, a ich uzytkownicy rozwijajg wtasne formy interakcji z tymi terenami. Podczas planowania
nadania nowej funkcji takim obiektom, niezwykle wazne jest uwzglednienie tej zastanej sytuacji oraz
danie jej przestrzeni do dalszego rozwoju. Tego typu uzytkowanie, nawet niezgodne z prawem daje
nam oglagd w jaki sposob spotecznos¢ chce uzytkowacC przestrzen. Czesto tego typu tereny
przejmowane sg przez lokalnych artystéw, ktérzy doceniajg ducha zapomnianej tkanki.
Paternalistyczne podejscie do wprowadzania nowych funkcji zwtaszcza gdy sg one narzucone z géry,
bez uwzglednienia lokalnych potrzeb ma duzg szanse na zakonczenie sie niepowodzeniem. Tego typu
zmiany mogg zosta¢ odrzucone przez spotecznosci, ktére juz wypracowaty swoje sposoby korzystania
z tych przestrzeni. Zamiast narzuca¢ gotowe rozwigzania, powinno sie umozliwi¢ cho¢ w jakiej$ czesci
wspoltworzenie nowej wizji przez mieszkancow, co moze prowadzi¢ do bardziej trwatych

i autentycznych zmian.

2.2.3 Tozsamos¢ miejsca a rewitalizacja

Tozsamo$¢ miejsca stanowi kluczowy element w procesach rewitalizacyjnych, ktére maja na
celu odnowienie zdegradowanych obszaréw miast, w tym terenéw poprzemystowych. Przestrzen
publiczna jako codzienno$é mieszkancow ksztattuje unikalny charakter miasta, a jego architektura
odzwierciedla ztozonosc¢ historii. Tozsamos¢ miejsca ma zwigzek jednak nie tylko z jego fizycznym
wygladem, ale tez z jego spotecznymi i kulturowymi aspektami. W kontekscie i w skutek procesow
globalizaciji, ktéra prowadzi do ujednolicania przestrzeni miejskich, istnieje ryzyko utraty wyjatkowosci,

a w rezultacie tozsamosci. Wspétczesne procesy rewitalizacyjne powinny mie¢ na celu przywrocenie tej

%1 Gasidto K., Problemy przeksztafcen terenow poprzemystowych, Zeszyty Naukowe
Politechniki Slgskiej, Architektura 37, Gliwice 1998.
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specyficznej duszy miejsca, ktérej nie mozna zastgpi¢ nowg, anonimowg architekturg. Podejmowane
dziatania z zakresu rewitalizacji musza ktas¢ nacisk na zwigzek z kontekstem miejsca choé wiele z nich
czesto prowadzi do pewnego rodzaju banalizacji. Jak pisze Filip Springer w Szarej Godzinie Czas na
nowag architekture opisujac sytuacje Gdanskiej Stoczni, stajg sie transformacyjnym pobojowiskiem. , To
opowies¢ smutna, ale straszliwie typowa, petno takich w Polsce. Upadek przemystu, rozczarowanie
ludzi, pustka, rynek, pienigdze, deweloperka... ile tego juz byto? lle jeszcze mozna?”32 Dlatego nacisk
powinien zostaC¢ potozony juz na sam proces i sposob rewitalizacji. Wspomniana banalizacja
i uproszczenie to wtasnie miedzy innymi pominiecie tego co, W. Affelt nazywa milieu historii, czyli dowdd

aktywnosci cztowieka, ktdra spaja ludzi z miejscami i tworzy zaleznosci. 33

Pojecie ,rewitalizacji” wywodzi sie z tacinskiego ,re-vita”, co oznacza ,przywrocenie do zycia”.
Wspéiczesna rewitalizacja nie ogranicza sie jedynie do odnowy technicznej, ale obejmuje réwniez
promowanie nowych postaw spotecznych, zmiane stereotypéw, a w niektérych przypadkach
odrodzenie regionalnej tozsamosci. Z tego wzgledu rewitalizacja staje sie nie tylko procesem odnowy

przestrzennej, ale takze sposobem na wzmocnienie wigzi spotecznych i poczucia lokalnej identyfikacji.®*

W okresie PRL problematyka regionalizmu byta marginalizowana. Wszelkie odstepstwa
kulturowe traktowane byta jako zjawiska niepozgdane. To procesy ujednolicania spoteczenstwa i kultury
miaty na celu zatarcie réznic, a lokalno$¢ byta podporzadkowana interesowi panstwowemu. Po 1989
roku, w wyniku zmiany ustroju, zaczety sie aktywizowac spotecznosci lokalne, a regionalizm zyskat na
znaczeniu.3 Zainteresowanie tozsamoscig lokalng i regionalna, jak podkresla Wojciech Swigtkiewicz,
jest efektem protestu przeciwko anonimowosci spoteczenstwa masowego, a takze checi afirmacji
indywidualnosci oraz naznaczenia swojej obecnosci w przestrzeni spotecznej. Procesy rewitalizacji staty
sie wiec sposobem na odzyskanie lokalnej tozsamo$ci, w tym takze poprzez przywrdcenie

historycznych i kulturowych waloréw miejsc.36

Globalizacja, ktérej jedng z tendencji jest unifikacja, zmusza do poszukiwania nowych
sposobdéw na ochrone lokalnych tozsamosci. Zjawisko to, okreslane przez Zygmunta Baumana jako
»glokalizacja”, odnosi sie do wspétistnienia procesoéw globalizacji i lokalizacji. Z jednej strony mamy do
czynienia z upowszechnianiem sie jednolitych wzorcéw zycia, z drugiej z dgzeniem do ochrony
i promocji lokalnych tradycji czy kultury. Rewitalizacja terendw poprzemystowych w tym kontekscie staje
sie aktem obrony przed erozjg lokalnych tozsamosci i sposobem na ponowne zakorzenienie miejsc
w ich szerokim kontekscie.3”

32 Springer F. Szara godzina, czas na nowa architekture, Wydawnictwo Karakter, Krakdéw 2024.

33 Affelt W., Zaniechane lub nieznane mileu historii Stoczni Gdanskiej, [w:] Historia Stoczni Gdanskiej, Red: K.
Koch Gdansk 2018, s. 567, https://open.icm.edu.pl/items/a0d19509-ca93-4494-ba35-915b24d4d5bb (dostep:
11.02.2025).

34 Grabowska B., Rewitalizacja tozsamosci regionalnej. "Chowanna", tom 1, Uniwersytet Slaski, 2015, s.31-42.
% |bidem.

36 \W. Swigtkiewicz: Region i regionalizm w perspektywie antropocentrycznego paradygmatu kultury. W:
Regionalizm polski u progu XXI wieku. Red. S. Bednarek et al. Ciechanéw: KODRTK, 1994, s. 25.

37 Bauman Z.: Glokalizacja, czyli komu globalizacja, a komu lokalizacja. ,Studia Socjologiczne” 1997, nr 3.
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Tozsamosé miejsca moze by¢ wzmocniona poprzez odpowiedni wybor nowych funkcji, ktére
nie tylko odpowiadajg na wspotczesne potrzeby, ale takze szanujg historyczne i kulturowe dziedzictwo

miejsca.

2.2.4 Przestrzen-kultura-architektura czyli funkcja kultury w przestrzeni miejskiej

W powszechnym odbiorze termin ‘kultura’ czesto kojarzy sie z wyszukanymi i wysokimi formami
rozrywki, takimi jak opera czy teatr. Jak méwi Jan Sikora, architekt wnetrz i wykladowca ASP
w Gdansku, ,(...) kulture mozna zatem odnies¢ takze do dziatan egalitarnych adresowanych do
szerszych grup spotecznych. Jednak tacihski rdzenh (colere) oznacza uprawia¢ czy pielegnowacé. Jesli
spojrzymy na to pojecie w sposéb dostowny, to kulture mozna rozumie¢ jako ,uprawianie
i pielegnowanie zycia” a projektowanie kultury jako ‘uprawianie i pielegnowanie przestrzeni do zycia”.
Jak sugeruje dalej w swojej wypowiedzi rozwazania nalezatoby zacza¢ dlatego od analizy sytuaciji
i stanu przestrzeni do zycia.38

Wtasnie w toku obserwacji polskich miast nasuwa sie fundamentalne pytanie dlaczego tak wiele
obszaréw pozostaje zaniedbanych i niewykorzystanych? Analizujgc przestrzen miejskg, dostrzec
mozna zjawisko marginalizacji drobnego handlu na rzecz instytucji finansowych, co skutkuje degradacjg
tkanki miejskiej. Wspédtczesne centra miast zdominowane sg przez galerie handlowe, ktdre niczym
ekspansywne struktury przejmujg przestrzen publiczng.?® Taki stan rzeczy znaczaco odbiega od modelu
harmonijnego rozwoju przestrzeni miejskiej oraz koncepcji jej $wiadomego ksztaltowania

i pielegnowania.

Jednym z istotnych problemdéw wspoétczesnych polskich miast jest dezintegracja przestrzeni
publicznej i jej podporzgdkowanie interesom komercyjnym. Procesy suburbanizacji, intensywnej
urbanizacji oraz niekontrolowanej prywatyzacji gruntéw miejskich prowadzg do powstawania obszarow
pozbawionych funkcji spotecznych i rekreacyjnych. Wedtug badan przeprowadzonych przez Instytut
Rozwoju Miast i Regiondw, w wielu polskich miastach mozna dostrzec deficyt jakosciowej przestrzeni

publicznej, co negatywnie wptywa na jako$¢ zycia mieszkancow oraz ich relacje spoteczne.*°

Wielu polskim miastom brakuje infrastruktury przyjaznej pieszym — przestrzen wizualna zostaje
zdominowana przez nadmiar reklam, a natezenie hatasu generowanego przez ruch samochodowy
stanowi istotne obcigzenie sensoryczne. W licznych lokalizacjach zauwazalny jest brak tadu
przestrzennego, niespojnosé architektoniczna oraz nadmiar chaotycznych bodzcéw wizualnych. Jak
podkresla urbanista Jan Gehl, dobrze zaprojektowana przestrzen publiczna sprzyja interakcjom
spotecznym i budowaniu wiezi miedzyludzkich, natomiast chaotyczne i zaniedbane przestrzenie

prowadzg do alienacji spotecznej oraz ostabienia tozsamosci lokalnej.*!

Dodatkowym problemem jest brak spéjnej polityki planowania przestrzennego oraz niska jako$¢

zarzgdzania miejskimi terenami. Wiele samorzgdéw nie posiada kompleksowych strategii

38 Sikora J., Architektura Przestrzeni Kulturowych, w: Builder 02.2017

39 |bidem.

40 Instytut Rozwoju Miast i Regionow. Rynki, place i deptaki — jako$¢ inwestycji w przestrzeni publicznej po 2015
roku. 2023, https://irmir.pl [dostep: 29.02.2025]

41 Gehl, J. Miasta dla ludzi. RAM, 2014.
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zagospodarowania przestrzeni publicznych, co skutkuje ich stopniowg degradacjg. Raport Najwyzszej
Izby Kontroli wykazat, ze w ponad 60% polskich miast wystepujg nieprawidtowosci w zakresie
planowania przestrzennego, a brak odpowiednich regulacji prawnych prowadzi do nadmiernej presji

inwestycyjnej kosztem zieleni miejskiej oraz przestrzeni rekreacyjnych.4?

Brak spodjnej polityki planowania przestrzennego i nieodpowiednie zarzgdzanie miejskimi
terenami nie tylko przyczyniajg sie do chaosu urbanistycznego, ale rowniez wptywajg na jakos¢ zycia
spotecznego i kulturalnego. Przestrzen miejska jest bowiem nie tylko strukturg funkcjonalng, ale takze
nosnikiem kultury i tozsamosci zbiorowej. Jak zauwaza Richard Sennett, ,przestrzen publiczna

ksztattuje relacje miedzyludzkie i wptywa na sposéb, w jaki spoteczenstwo funkcjonuje.”*3

Tutaj warto rowniez zwroci¢ uwage na koncepcje ,miasta jako teatru zycia spotecznego” Ervinga
Goffmana , wedtug ktorej przestrzen miejska ma by¢ sceng, a mieszkancy aktorami.** Jesli przestrzen
nie sprzyja interakcjom, jej uzytkownicy tracg mozliwos¢ aktywnego uczestnictwa w kulturze miasta.
Warto wiec dgzy¢ do projektowania miejsc, ktére umozliwiajg mieszkancom nie tylko codzienng
funkcjonalnosé, ale takze rozwdj duchowy i artystyczny. Dlatego odpowiedzialno$é za przestrzen
miejskg nie powinna spoczywaé wytgcznie na urbanistach czy architektach, ale réwniez na instytucjach
kultury i lokalnych spotecznosciach. Poprzez swiadome ksztattowanie przestrzeni mozemy wptyng¢ na

jakos¢ kultury miejskiej i tworzyé miasta, ktére bedg miejscami spotkah i tworzenia nowych idei.

W obliczu globalizacji i postepujgcej uniformizacji przestrzeni miejskich, szczegdlnie istotne
staje sie podtrzymywanie lokalnej tozsamosci. Konieczne jest takze tworzenie elastycznych przestrzeni,
ktére mogg dostosowywaC sie do zmieniajgcych sie potrzeb spotecznych, umozliwiajgc ich
wielofunkcyjnos¢ i integracyjnosé.

Wspétczesne wyzwania urbanistyczne wymagajg podejscia, ktére fgczy aspekty
architektoniczne, kulturowe i spoteczne. Miasto nie powinno by¢ traktowane jako zbiér osobnych,
niezaleznych elementéw, lecz jako spéjna struktura, ktérej wspodlne przestrzenie kulturowe odgrywajg

kluczowa role w budowaniu jakosci zycia mieszkancow.

2.2.5 Miejsca wspolne - kwestia partycypaciji i aktywizacji spoteczenstwa

Dzi$ czesto centra miast, zamiast petni¢ funkcje miejsc spotkan, debat i wydarzen kulturalnych,
sg zawlaszczane przez komercjalizacje i chaotyczng zabudowe. W efekcie dochodzi do degradac;i
przestrzeni publicznej jako miejsca wymiany mysli, interakcji miedzyludzkich oraz innych doswiadczen,
chociazby estetycznych.

Architektura moze jednak petni¢ role integracyjng i wspiera¢ rozwoj kultury miejskiej. Dobrze
zaprojektowane place, parki i przestrzenie rekreacyjne stajg sie naturalnymi o$rodkami aktywnosci
spotecznej czy artystycznej. Tworzenie miejsc wspolnych stanowi istotny element budowania
zintegrowanych spotecznosci. Kluczowe znaczenie ma tutaj partycypacja, gdyz zamiast narzucania

gotowych rozwigzan, spotecznos¢ ma mozliwosé wspoéttworzenia miejsca, dzieki czemu stanie sie ono

42 Najwyzsza Izba Kontroli, Planowanie i zagospodarowanie przestrzenne w Polsce na przyktadzie wybranych
miast. (2022). https://www.nik.gov.pl (dostep: 29.02.2025)

43 Sennett R. Building and Dwelling. Ethics for the City, Peguin, 2018

44 Goffman, E. The Presentation of Self in Everyday Life. Anchor Books, 1959
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rzeczywiscie uzyteczne i odpowiadajgce na realne potrzeby lokalne. Na to wtasnie wskazuje Matopolski
Instytut Kultury w opracowaniu ‘Lokalne centrum kultury. Zréb to z innymi’, podkreslajgc, ze skutecznos¢
takich miejsc zalezy od wywazenia miedzy wizjg organizatoréw a otwartoscig na oddolne inicjatywy
spotecznosci.*® Brak tej rownowagi moze prowadzi¢ do skrajnych sytuacji. Z jednej strony centrum
moze staé sie instytucjg funkcjonujacag wytgcznie wedtug wizji deweloperdw i inwestoréw, z drugiej
miejscem chaotycznym i pozbawionym kierunku rozwoju.

Autentyczna partycypacja nie moze ogranicza¢ sie jedynie do formalnych konsultacji
spotecznych czy informowania mieszkancéw o podjetych decyzjach. Konieczne jest aktywne wigczanie
spofecznosci w proces wspédtdecydowania. Przekiada sie to na wigkszg identyfikacje z miejscem,

poczucie wspoétodpowiedzialnosci i faktyczne zaangazowanie.

Jednoczesnie, warto pamietac, ze nie kazda spotecznos¢ ma identyczne potrzeby. Lokalne
miejsca spotkan dla spotecznosci powinny uwzglednia¢ specyfike danej grupy, dostosowujgc programy
i przestrzen do jej oczekiwan. Brak elastycznosci w tym zakresie moze prowadzi¢ do sytuacji, w ktérej

miejsce to stanie sie jedynie pusta instytucjg, a nie Zzywym centrum aktywnosci.

Wigczenie mieszkancdw w proces zarzadzania i rozwijania lokalnych centréow kultury ma takze
szerszy wymiar, uczy chociazby wspétodpowiedzialnosci za przestrzen wspélna.4® W praktyce oznacza
to, ze im bardziej spoteczno$¢ uczestniczy w ksztattowaniu takich miejsc, tym bardziej odpowiadajg one

jej faktycznym potrzebom, a nie abstrakcyjnym wizjom urbanistéw czy wtadz miejskich.

45 Opracowanie Lokalne centrum kultury. Zréb to z innymi, pod. Red. Lenar P.,
https://mik.krakow.pl/wp-content/uploads/Lokalne-centrum-kultury _opracowanie.pdf, Krakéw 2013

[dostep: 29.02.2025]

46 Sadowska, B., Szaja, M., & Wiodarek, J. Partycypacja spofeczna wehikutem rozwoju lokalnego. Wydawnictwo
Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego. Szczecin 2019.
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2.2.6 Przyktady rewitalizacji terenéw pokolejowych

W Polsce ponowne zagospodarowanie terendéw pokolejowych najczesciej odnosi sie do
adaptacji opuszczonych dworcow kolejowych, podczas gdy wieksze kompleksy pokolejowe wcigz
pozostajg niewykorzystane i ulegajg stopniowej degradacji, a czesto =znikajg catkowicie.
W przeciwienstwie do tego, w Europie i na $wiecie mozna znalez¢ liczne przyktady udanych projektow,
w ktérych dawne obszary kolejowe zostaly przeksztatcone na przyktad w tetnigce zyciem centra
kulturalne, przestrzenie rekreacyjne czy publiczne.

Adaptacja tego typu obiektéw wymaga przemyslanej strategii, taczacej ochrone dziedzictwa
kolejowego z nowymi funkcjami odpowiadajagcymi na wspoéiczesne potrzeby mieszkancow. Sukces

takich przedsiewzieé¢ czesto wynika z kompleksowego podejscia.

W niniejszym rozdziale przedstawione zostang studia przypadkéw ukazujgce rézne modele
ponownego zagospodarowania terenéw pokolejowych. Analiza tych przyktadéw pozwoli dostrzec, jakie
czynniki wplywajg na powodzenie rewitalizacji oraz jak mozna efektywnie przeksztalcaé dawne

infrastruktury kolejowe w warto$ciowe przestrzenie miejskie.

Wiele z nich prezentuje réznorakie podejscia, lecz w kazdym przypadku nacisk postawiony jest
na polepszenie komfortu zycia lokalnych spotecznosci. Czy to poprzez lepsze skomunikowanie miejsca
z resztg miasta, zazielenienie przestrzeni, ciekawg oferte kulturalng-ustugowg. Wszystkie

przedstawione projekty charakteryzujg sie tetnigcymi zyciem przestrzeniami.

Hopetown - Wielka Brytania

Rys.1 Hopetwon https://iwww.spacearchitects.co.uk/news Rys.2 Hopetown https://www.spacearchitects.co.uk/news

/hopetown-a-welcome-destination-space-architects-sneak-preview /hopetown-a-welcome-destination-space-architects-sneak-preview
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Rys.3 Schwarzplan w skali 1:1000, Darlington. Opracowanie wtasne

Hopetown to nowa przestrzen publiczna w Darlington, powstata na 3-hektarowym terenie
przynaleznym do historycznej infrastruktury kolejowej. To miejsce ma szczegdlne znaczenie w historii
kolejnictwa, poniewaz Darlington bylo jednym z kluczowych o$rodkéw w rozwoju brytyjskiej kolei.
Witasnie tutaj, na poczatku XIX wieku, zainaugurowano dziatalnosc¢ jednej z pierwszych na swiecie linii

kolejowych, Stockton & Darlington Railway, ktéra rozpoczeta rewolucje transportowg w 1825 roku.

Obszar Hopetown przez dziesieciolecia petnit funkcje zaplecza technicznego i logistycznego,
obstugujac ruch kolejowy i przewodz towaréw. W jego sktad wchodzity liczne magazyny, warsztaty oraz
bocznice, ktére z czasem stracity swoje pierwotne znaczenie. W XX wieku, wraz ze zmianami
w strukturze transportu, miejsce to stopniowo popadato w zapomnienie. Dopiero w XXI wieku pojawita
sie koncepcja jego rewitalizacji, aby zachowa¢ dziedzictwo kolei i jednoczes$nie stworzy¢ nowoczesng
przestrzeh kultury, edukacji i rekreacji. Projekt rewitalizacji, opracowany przez SPACE Architects,
koncentruje sie na odnowie zabytkowych budynkéw oraz wprowadzeniu nowoczesnych elementéw,
ktore zwiekszajg funkcjonalnos¢ i dostepnosé obszaru. Jednym z kluczowych obiektéw w Hopetown
jest odrestaurowany Goods Shed z 1833 roku, wpisany na liste zabytkéw. Dawniej pemit on funkcje
magazynu towarowego dla jednej z najstarszych linii kolejowych w Wielkiej Brytanii. Po starannej
renowacji budynek zyskat nowe przeznaczenie, obecnie miesci sie tam centrum wystawiennicze,
kawiarnia i sklep, przestrzen pod réznego rodzaju wydarzenia czy pop-upy, a takze interaktywne
ekspozycje prezentujgce historie kolei.*” Nowo powstatym elementem projektu, ktéry znaczgco wptynat
na funkcjonalnos¢ przestrzeni, jest fgcznik nad torami, zapewniajgcy wygodne potgczenie pomiedzy
réznymi czesciami Hopetown. Konstrukcja ta nie tylko utatwia przemieszczanie sie pieszych, ale takze
moze pehi¢ funkcje widokowego tarasu, skad mozna obserwowaé zabytkowe budynki i historyczne

trasy kolejowe.

Hopetown to dobry przykiad, jak dawne tereny pokolejowe mogg zosta¢ przeksztatcone
w tetnigce zyciem centra kultury i rekreacji. Projekt bez watpienia zostat stworzony przy poszanowaniu

dziedzictwa oraz z nakierunkowaniem na spoteczno$c¢ i jej potrzeby.

47 https://www.spacearchitects.co.uk/news/hopetown-a-welcome-destination-space-architects-sneak-preview
[dostep: 26.02.2025]
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Lagerplatz - Winterthur

Rys.4 Lagerplatz https://www.swiss-architects.com/de/architecture ~ Rys.5 Forum Architektur

-news/bau-der-woche/k118-eine-pionierleistung-fur-das-zirkulare-bauen  https://www.uandme.ch/startseite/referenzen-2/italomodern/

Rys.6 Schwarzplan w skali 1:1000, Winterthur. Opracowanie wiasne

Lagerplatz w Winterthur to przyktad udanej rewitalizacji terenu poprzemystowego, bezposrednio
przylegajgcego do infrastruktury kolejowej. Cze$¢ tego obszaru petnita dawniej funkcje magazynowe
i przetadunkowe zwigzane z kolejg, a dzi§ zostata przeksztatcona w dynamiczng, wielofunkcyjna
przestrzeh miejska, ktéra harmonijnie tgczy funkcje mieszkalne, kulturalne i biznesowe. Plan
zagospodarowania Lagerplatz o powierzchni piecdziesieciu tysiecy metréw kwadratowych, byt
opracowywany przez dwanascie lat i zaktadat ponowne wykorzystanie wszystkich budynkow zastatych
na jego terenie. To pozwolito na stworzenie spéjnej koncepcji urbanistycznej opartej na zasadach
zréwnowazonego rozwoju. Wokoét Lagerplatz znajduje sie szereg instytucji i przestrzeni publicznych,
ktére ozywiajg to miejsce i czynig je jednym z najciekawszych punktow na mapie Winterthur. W poblizu
dziatajg hostele, restauracje, sklepy oraz Technopark, przestrzen wspierajgca rozwoj innowacyjnych
przedsigbiorstw. Znajduje sie tu takze Forum Architektur Winterthur czyli centrum poswigcone
zagadnieniom architektury i urbanistyki, ktére organizuje wystawy, wykfady i spotkania branzowe.
Jednym z najbardziej innowacyjnych projektéw zrealizowanych na tym terenie jest budynek K.118,
zaprojektowany przez Baubiro in situ. Jego unikalnos¢ polega na wykorzystaniu niemal wytgcznie

materiatéw z odzysku, co czyni go pionierskim przyktadem gospodarki cyrkularnej w budownictwie.
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W budynku mieszczg sie przestrzenie warsztatowe, biura oraz miejsca spotkan, a jego konstrukcja
ukazuje, jak w praktyce mozna wdrazaé¢ zasady zréwnowazonego rozwoju. Dzieki starannemu doborowi
materiatéw i minimalizacji nowych zasobdéw, emisja CO, zwigzana z budowg zostata ograniczona o 60%

w poréwnaniu do standardowych metod budowlanych.*8

Im Viadukt — Zurych

Rys.7 Im Viadukt https://www.baunetzwissen.de Rys.8 Im Viadukt https://www.baunetzwissen.de
/imgs/1/8/3/7/0/9/7/5_Umnutzung_Viaduktboegen_EM2N_-__Roger_ /imgs/1/8/3/7/0/9/7/1_Umnutzung_Viaduktboegen_EM2N_-__Roger_
Frei-e7c8d23ba3126d62.jpg Frei_1-7e820f3beaab247d.jpg
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Rys.9 Schwarzplan w skali 1:1000, Zurych. Opracowanié wiasne

Im Viadukt w Zurychu to przyktad udanej adaptacji zabytkowego wiaduktu kolejowego na nowoczesng
przestrzeh miejska, integrujgcg funkcje kulturalne, handlowe i rekreacyjne. Projekt, zrealizowany przez
pracownie architektoniczng EM2N w 2010 roku, przeksztatcit XIX-wieczny wiadukt w tetnigcg zyciem o$
miejska, zachowujgc przy tym jego historyczny charakter. Pod 36 tukami wiaduktu powstaty réznorodne
przestrzenie, takie jak butiki, pracownie artystyczne, restauracje oraz hala targowa oferujgca lokalne
produkty. Charakterystyczne cyklopowe mury wiaduktu staty sie centralnym elementem atmosfery tego

48 Buser B, Sikorski M., Miedzynarodéwka ponownego uzytku i ztoty proszek, w: Autoportret 83, Sciezki
Materiatow, 2023.
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miejsca, a nowe konstrukcje zostaly zaprojektowane w sposdb minimalistyczny, aby podkresli¢
istniejgca strukture. Przeksztatcenie wiaduktu w liniowy park kultury, pracy i wypoczynku przyczynito
sie do ozywienia otaczajgcych przestrzeni miejskich, przeksztatcajgc dawng bariere przestrzenng
w element taczacy rézne czesci miasta. Ta realizacja to $wietny przyktad jak przeksztatcony zabytkowy

element infrastruktury stat sie integralng czescig miasta.*®

The High Line — Nowy Jork

Rys.10 The High Line https://en.wikipedia.org/wiki/High_Line Rys.11 The High Line https://iwww.takewalks.com/blog/the-high
-line zdjecie: Elizabeth Villalta

Rys.12 Schwarzplan w skali 1:5000, Nowy Jork. Opracowanie wtasne

High Line to unikalny park linowy, ktéry powstat na starym odcinku kolejki towarowej w Nowym
Jorku. Zlokalizowany na zachodnim Manhattanie, rozcigga sie na dtugosci okoto 2,3 km i stanowi jeden
z najbardziej innowacyjnych i znanych projektéw urbanistycznych XXI wieku. Projekt High Line ma
swoje korzenie w XIX wieku, kiedy to w 1934 roku zbudowano linie kolejowe podniesione nad poziomem
ziemi, aby unikng¢ zderzen z rosngcym ruchem drogowym w zattoczonym centrum Nowego Jorku. Kolej

ta, znana jako "West Side Line", byta wykorzystywana przez dekady do transportu towaréw, w tym

4 https://www.em2n.ch/en/work/refurbishment-viaduct-arches.html?img=1 [dostep: 26.02.2025]
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miesa, czekolady i innych produktéw, jednak z biegiem lat stopniowo stracita na znaczeniu. W latach
80. XX wieku zostata zamknieta, a czes¢ toréw zaczeta popadaé w ruine. W 1999 roku grupa
aktywistow, w tym Joshua David i Robert Hammond, postanowita przywrdci¢ te zapomniane tereny do
zycia, proponujgc przeksztatcenie ich w park. Ich inicjatywa spotkata sie z szerokim poparciem, co
zaowocowato powstaniem jednego z najbardziej spektakularnych projektéw rewitalizacyjnych w historii
Nowego Jorku. Projekt High Line jest dzietem architektéw Jamesa Cornera, Elizabeth Diller oraz
Ricarda Scofidio, ktérzy opracowali koncepcje przeksztatcenia zdegradowanej przestrzeni w publiczny
park. Zdecydowali sie zachowac niektére oryginalne elementy torowiska, wpleciono je w krajobraz,
tworzgc unikalne potaczenie natury i industrialnej estetyki. Park jest peten roslinnoéci, w tym dzikich
kwiatéw, krzewow i drzew, ktére zmieniajg sie w zaleznosci od pory roku. Dodatkowo, na trasie parku
znajdujg sie liczne taweczki, tarasy widokowe, Sciezki do spaceréw oraz przestrzenie do wystaw
artystycznych i wydarzen kulturalnych. High Line jest podzielony na trzy etapy. Pierwszy, otwarty
w 2009 roku, obejmowat odcinek od Gansevoort Street do 20. ulicy, a w kolejnych latach park zostat
stopniowo wydtuzany. Trzeci etap, zakonczony w 2014 roku, zapewnit petng dlugos¢ parku. High Line
to nie tylko przestrzen do wypoczynku, ale réwniez przyktad skutecznej rewitalizacji miasta. Jego
obecnos¢ zrewitalizowata cate okolice, przyciggajgc turystéw oraz inwestycje. Wokot parku zaczety
powstawaC nowe restauracje, sklepy, hotele i apartamentowce, co znaczgco wptyneto na wzrost
wartosci nieruchomosci w tej czesci Nowego Jorku. Dzieki temu High Line stat sie symbolem
zrownowazonego rozwoju miejskiego, integrujgc nature z miejskim zyciem. Dodatkowo, projekt ma
réwniez duze znaczenie pod wzgledem spotecznym i kulturowym, poniewaz oferuje mieszkarncom
Nowego Jorku przestrzen do odpoczynku, integracji oraz uczestniczenia w wydarzeniach artystycznych

i kulturalnych.5°

50 www.thehighline.org [dostep: 26.02.2015]
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Spoorzone — Tilburg
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Rys.13 Foodhall w lokomotywowni Rys.14 Biblioteka w bytym hangarze lokomotyw

https://013straatjes.nl/tilburg/eten-en-drinken/spoorzone/gourmet-market/ https://tenhaken.nl/project/transformatie-lochal-tilburg/

Rys.15 Schwarzplan w skall 1:1000, T|Iburg Opracowanle wilasne

Spoorzone Tilburg to ambitny projekt rewitalizacji dawnych terenéw kolejowych w centrum
jednego z potudniowych miast Holandii, ktéry przeksztatcit historyczne zakfady naprawy pociggéw
w howoczesng, wielofunkcyjng przestrzen miejska. Dzieki temu obszar, ktéry przez ponad 150. lat stuzyt
jako centrum kolejowe, zyskat nowe zycie jako innowacyjne i kreatywne centrum miasta. Przez
dziesieciolecia tereny Spoorzone petnity kluczowg role w infrastrukturze kolejowe. Znajdowaty sie tu
warsztaty naprawcze, magazyny oraz infrastruktura kolejowa, ktére stopniowo tracity na znaczeniu wraz
z rozwojem nowoczesnych technologii transportu. Wtadze Tilburga postanowity jednak nie burzy¢
historycznych budynkéw, lecz wykorzystac ich unikalny charakter do stworzenia przestrzeni, tgczacej
funkcje edukacyjne, kulturalne i biznesowe. Jednym z kluczowych elementéw rewitalizacji byto
przeksztatcenie Lochal czyli dawnej hali remontowej pociggéw w nowoczesne centrum kulturalne
i edukacyjne. Miesci sie tam biblioteka, przestrzenie coworkingowe, sale konferencyjne oraz miejsca do
organizowania wydarzen. Zachowano industrialny charakter budynku, taczac surowe materiaty, takie
jak stal i beton, z nowoczesnym designem i otwartymi przestrzeniami petnymi Swiatta. W ramach
transformacji dawna lokomotywownia zostata przeksztatcona w market gourmet, ktéry oferuje szeroki

wybor wysokiej jakosci jedzenia i produktow spozywczych. Jest to miejsce, gdzie mieszkancy i turysci
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moga sprobowac lokalnych specjatow, a takze miedzynarodowej kuchni w industrialnym, autentycznym
otoczeniu. Spoorzone stato sie centrum kreatywnosci i innowacji, przyciggajgc startupy,
przedsiebiorcow oraz artystéw. Oprécz biblioteki i foodhallu, w dzielnicy powstaty nowe biura,
restauracje oraz przestrzenie dla sztuki i kultury. Dodatkowo, rewitalizacja zakfadata stworzenie
przyjaznej dla pieszych przestrzeni publicznej z zielonymi terenami, co sprzyja interakcjom spotecznym
i poprawia jakos¢ zycia mieszkancow. Projekt Spoorzone jest przyktadem udanej rewitalizacji terendw
poprzemystowych, ktéry tagczy szacunek dla dziedzictwa historycznego z nowoczesnymi rozwigzaniami
urbanistycznymi. Dzieki temu Tilburg nie tylko zyskat nowag, dynamiczng przestrzen, ale réowniez
przyciagnagt inwestorow i turystdw, umacniajgc swojg pozycje jako nowoczesne miasto z bogatg
historig.5!

MFO Park — Zurych

Rys.16 MFO Park https://www.archdaily.com/980008/ ~ Rys.17 MFO Park https://www.discovergermany.com/burckhardt-

paul-clemence-captures-burckhardt- and -partners-zurichs architecture-and-innovation/

-mfo-park-in-bloom
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Rys.18 Schwarzplan w skali 1:1000, Zurych. Opracowanie wtasne

Realizacja parku MFO miesci sie na pofabrycznych terenach bezposrednio przylegtych do kolei. Obrys

parku wyznaczony zostat na podstawie bytej fabryki maszyn dziatajgcej w dzielnicy Oerlikon. Zamiast

51 https://tenhaken.nl/project/transformatie-lochal-tilburg/ [dostep: 26.02.2025]
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tradycyjnego parku postanowiono stworzy¢é nowatorskg, wertykalng strukture zieleni, nawigzujaca do
industrialnej przesziosci miejsca. Projekt opracowany przez Burckhardt+Partner oraz Raderschall
Landschaftsarchitektur przyjat forme ogromnej stalowej konstrukcji pokrytej roslinnoscia.
Przypominajgcy industrialng hale park oferuje wielopoziomowe przestrzenie rekreacyjne, tarasy
widokowe i zielone Sciany, ktére zmieniajg sie wraz z porami roku. Dzigki inteligentnemu wykorzystaniu
przestrzeni, MFO Park integruje elementy ekologiczne z funkcjonalnos$cia, promujgc zréwnowazone
rozwigzania urbanistyczne. Wprowadzenie zieleni do bylej strefy przemystowej nie tylko podniosto
jakos¢ zycia w dzielnicy, ale takze stworzyto nowy model projektowania parkow w gesto zabudowanych
obszarach miejskich. Bujnie porosnieta roslinnoscig stalowa konstrukcja stanowi wysokiej jako$ci
przestrzeh publiczng, gdzie oprécz chwili odpoczynku mozna wzigé udziat takze w wydarzeniach takich

jak projekcje filmow. 52

Betriebswerk — Heidelberg

Rys.19 Betriebswerk https:/www.iz.de/projekte/news/-auftakt-fuer-den Rys.20 Betriebswerk
-neuen-auftritt-des-betriebswerks-160311 https://www.tankturm.de/betriebswerk

Rys.21 Schwarzplan w skali 1:1000, Heidelberg. Opracowanie wtasne

Betriebswerk w Heidelberg to przyktad rewitalizacji dawnego kompleksu kolejowego, ktory

zyskat nowe zycie nie tylko jako przestrzeh kulturalna i eventowa, jak mozna przeczyta¢ na stronie

52 https://www.discovergermany.com/burckhardt-architecture-and-innovation/ [dostep: 27.02.2025]
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architektéw odpowiedzialnych za realizacje, powstata przestrzen to potgczenie: biura, przestrzeni
coworkingowej, salonu wystawowego, produkcji, specjalistycznego handlu detalicznego, warsztatow,
ztobka, sal konferencyjnych, wystaw i konferencji. Celem jest doswiadczanie i praktykowanie kultury
poprzez sztuke, literature, sztuki wizualne w ich réznych formach i gatunkach. Restauracja w centrum
stanowi punkt spotkan i serce dzielnicy. Dom goscinny z 50 jednostkami mieszkalnymi oferuje
atrakcyjne mozliwosci najemcom, pracownikom i gosciom. Dzieki réznorodnosci zastosowan miejsce
staje sie waznym punktem strukturalnym i atrakcyjnym celem podrézy dla Bahnstadt i okolicznych
dzielnic. Nowa przestrzen dawnego kompleksu warsztatowego kolei tgczy industrialny charakter
z nowoczesnymi funkcjami, stajac sie jednym z najciekawszych miejsc spotkan i wydarzen
w Heidelbergu. Przestrzen w gtéwnym obiekcie nastawiona jest na wydarzenia muzyczne. Biuro
architektoniczne AAG Architekten przewidziato duzg cze$¢ wnetrza pod kubiki, ktére zgrabnie wpisane
w przestrzen nie zaburzajg jej struktury ani charakteru. W nich odbywajg sie przyktadowo lekcje muzyki
lub réznego rodzaju spotkania.5® Ta multifunkcyjna przestrzen W budynkach zachowano oryginalne
elementy architektoniczne, takie jak stalowe konstrukcje i ceglane detale, nie odzierajgc miejsca

z wyjatkowego, industrialnego klimatu.

Roundhouse — Londyn

FUERZILRUTA |
o |

ROUNDHOUSE

Rys.22 Roundhouse Rys.23 Roundhouse

https://en.wikipedia.org/wiki/Roundhouse_(venue) https://www.mcaslan.co.uk/work/roundhouse

53 https://www.tankturm.de/betriebswerk [dostep: 27.02.2025]

27



*

' sumpmappanne v
3 t,‘!, . I‘_- R

./

cammmmey o P

Rys.24 Schwarzplan w skali 1:1000, Londyn. Opracowanie wtasne

Zabytkowa parowozownia z 1846 roku, zaprojektowana przez Roberta Dockraya i Roberta
Stephensona, jest zabytkiem o wyjgtkowym znaczeniu. W drugiej potowie XX wieku popadta w ruine,
wczesniej petnige funkcje magazynu ginu, a w latach 60. i 70. stata sie znanym miejscem wystepdw
progresywnych muzykéw, awangardowych artystéw oraz eksperymentalnego teatru. Zgodnie z funkcja,
ktérg obiekt przybrat w naturalny sposob zespot projektowy kierowany przez pracownie John McAslan
+ Partners przeprowadzit kompleksowg renowacje, przywracajgc oryginalng strukture budynku
i adaptujgc jego centralng cze$¢ na nowoczesng, wielofunkcyjng sale widowiskowa. Powstaly takze sale
prob dla mtodych artystow z lokalnej spotecznosci oraz nowa, otaczajgca budynek rozbudowa.5* W
ramach prac dodano siedem warstw dzwiekoszczelnych na dachu, przywrécono oszklone swietliki
dachowe oraz dobudowano nowag czesé¢ New Wing, wykonang ze stali i szkla. Nowe skrzydio,
otaczajgce potnocng strone budynku, miesci kase biletowa, bar, kawiarnie, foyer petnigce funkcje galerii
sztuki oraz biura.%®

Nagrodzony wieloma wyrdznieniami projekt sprawit, ze po ponownym otwarciu w 2006 roku
Roundhouse stat sie jednym z najwazniejszych centréw sztuki performatywnej w Londynie, przyciggajac

od tego czasu miliony widzow.

54 https://www.mcaslan.co.uk/work/roundhouse [dostep: 27.02.2025]
55 https://en.wikipedia.org/wiki/Roundhouse_(venue) [dostep: 27.02.2025]
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3. Kompleks Parowozowni w Gnieznie - analizy
3.1 Historia kolei w Gnieznie na tle rozwoju kolei w Europie

XIX wiek byt okresem intensywnego rozwoju nowoczesnej infrastruktury kolejowej. Pierwsza
linia kolejowa powstata w 1825 roku w Anglii i taczyta miasta Stockton i Darlington.

Rozwdj kolei znaczgco wptynat na gospodarke wielu panstw, usprawniajgc transport towardw i
ludzi oraz zwiekszajgc przepustowos¢ miedzy strategicznymi miastami. Niejednokrotnie kolej stawata

sie rowniez czynnikiem czynnikiem miastotworczym. 56

Rys.25, Cyrk parowy Trevithick’'a, 1808 rok Rys.26, pierwsza linia kolejowa w Anglii
https://pl.m.wikipedia.org/wiki/Plik:Trevithick's_steam_circus.jpg#file https://www.britannica.com/topic/Stockton-and-Darlington-Railway,

Dwadziescia lat po inauguracji pierwsze;j linii kolejowej w Anglii otwarto Kolej Warszawsko-Wiederska,
pierwsza linie kolejowg na terenie obecnej Polskim, za$ Pierwszg linig kolejowg w zaborze pruskim stat

sie wybudowany w 1842 r. odcinek Wroctaw — Otawa. Na przestrzeni kolejnych lat powstawaty kolejne

linie i odgatezienia co generowato nowe mozliwosci.®’

Geneza powstania stacji kolejowej w Gnieznie jest do$¢ ztozona. Komplikacje zwigzane byly
gtéwnie z kwestig finansowania budowy szlaku z Poznania przez Gniezno i Inowroctaw do Bydgoszczy
i Torunia. Pierwotnie ze strony panstwa nie mozna bylo liczy¢ na wsparcie przedsiewziecia, gdyz linie
kolejowe na terenie zaboru pruskiego powstawaly z prywatnych inicjatyw kapitatdw niemieckich.
Proponowana juz od lat 60. XIX wieku koncepcja zostata zarzucona, jednak budowa potgczenia z
Bydgoszczy przez Torun do pruskiej stacji granicznej w Ottoczynie oraz cheé skomunikowania Poznania
z magistralnym Ostbahnem na nowo przywrécity zainteresowanie tym projektem.58

Po licznych staraniach, w 1867 roku, w odpowiedzi na dziatania poszczegdlnych magistratow
oraz ztfozone prosby i wnioski, zostata podpisana umowa dotyczgca budowy kolei z Poznania przez
Gniezno i Inowroctaw do Torunia. Zezwolenie na budowe Kolei Poznansko-Torunsko-Bydgoskiej

zostato wydane 11 marca 1868 roku przez kréla Prus Wilhelma | w formie najwyzszego rozporzadzenia

56 Feltynowski M., Kina E., Niepiekto B., W. Tomaszewska A., Po kolei. Miejsca, wyzwania, inspiracje.

Katedra Gospodarki Regionalnej i Srodowiska Uniwersytetu t6dzkiego, £6dz, 2012.

57 Grata P., Budowa linii kolejowych na ziemiach polskich w XIX wieku, 2022.
https://slownikpolskiejmodernizaciji.pl/index.php/Budowa_linii_kolejowych_na_ziemiach_polskich_w_XIX_wieku
[dostep 11.05.2024]

58 Urbaniak M., Zabytkowa stacja kolejowa Gniezno, od Kolei Gérnoslaskiej do programu ,Otto”, Ksiezy Miyn
Dom Wydawniczy, £6dz, 2010.
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gabinetowego. Nowa linia kolejowa miata stanowi¢ istotny skrét komunikacyjny, faczacy trzy prowincje.
Projekt ten miat na celu utatwienie transportu i zaciesSnienie wiezi gospodarczych pomiedzy tymi
regionami. Cho¢ decyzja byta kluczowa, formalny dokument koncesyjny zostat wydany dopiero kilka
miesiecy pozniej, w 1868 roku, tuz przed rozpoczeciem prac budowlanych. Przyznanie koncesiji byto
momentem przetomowym, ktéry otworzyt droge do realizacji tego ambitnego projektu
infrastrukturalnego. W 1868 roku, réwnolegle z decyzjami dotyczgcymi budowy Kolei Poznansko-
Torurisko-Bydgoskiej, narodzita sie nowa koncepcja. Inspiracja dynamicznym rozwojem sieci kolejowej,
doprowadzita do pomystu utworzenia linii fgczacej Olesnice z Gnieznem. Planowana trasa miata
przebiegac przez Milicz, Cieszkéw, Zduny, Krotoszyn, Jarocin, Nowe Miasto nad Wartg oraz Wrzesnie.

Inicjatywa miata na celu nie tylko skrocenie czasu podrézy ale takze zaciesnienie wiezi gospodarczych

miedzy regionami oraz pobudzenie ekonomii. 59

Podjete w 1868 roku decyzje okazaly sie kluczowe dla rozwoju infrastruktury kolejowej w tej
czesci Europy. Ich dtugofalowe efekty sg widoczne do dzis, zaréwno Kolej Poznansko-Torunsko-
Bydgoska, jak i linia Olesnica—Gniezno przyczynity sie do dynamicznego rozwoju regionow, ktore
potaczyly, stajac sie istotnymi elementami pruskiej sieci transportowe;j. 60

Szlak prowadzgcy z Poznania do Bydgoszczy, przechodzacy przez Gniezno i Inowroctaw,
zostat uroczy$cie otwarty w potowie 1872 roku. Liczyt okoto 150 km. dtugosci i stanowit wazne
potgczenie dla rozwijajagcej sie sieci kolejowej. Rok pdzniej, w marcu 1873 roku, oddano do uzytku
kolejny odcinek, trase z Inowroctawia do Torunia. Cho¢ linia byta gotowa wczesniej, regularna
komunikacja pasazerska rozpoczeta sie dopiero w potowie 1873 roku. roku. 6!

Gniezno, do 1875 roku petnigce role stacji przelotowej na linii Poznan—Torun, stanowito
wytgcznie przystanek posredni na istotnym szlaku kolejowym. Jednak juz dwa lata wczesniej rozpoczeto
prace nad nowym potgczeniem kolejowym, ktérych efektem byto powstanie drugiej stacji. Nowa
infrastruktura umozliwita obstuge znacznie wiekszego natezenia zarédwno ruchu pasazerskiego, jak
i towarowego, co przetozyto sie na intensyfikacje rozwoju gospodarczego Gniezna. Od tego momentu
w miescie funkcjonowaty dwie niezalezne stacje kolejowe. Pierwsza z nich znajdowata sie w gestii
Towarzystwa Kolei Goérnoslgskiej, zarzgdzajgcego potgczeniami z potudnia. Druga natomiast byta
czescig sieci Kolei Olesnicko-Gnieznienskiej. Réwnolegte funkcjonowanie obu dworcéw doprowadzito
do koniecznosci modernizacji infrastruktury technicznej, w tym do wydtuzenia toréw bocznych. Ostatnia,
wartg wspomnienia inwestycjg okresu dziatalno$ci prywatnych towarzystw, byto przedsiewziecie z 1882
r. poprowadzono wtedy bocznice kolejowa do powstajgcej wtedy cukrowni.?

Obecnos¢ duzej ilosci prywatnych potgczen kolejowych na terenie Prus nie sprzyjata

umacnianiu struktury panstwa, a wrecz przyczyniata sie do jego fragmentacjij.

59 Urbaniak M., Zabytkowa stacja kolejowa Gniezno, od Kolei Gérno$lgskiej do programu ,Oftto”, Ksiezy Mtyn
Dom Wydawniczy, £6dz, 2010.

60 APP OG, Akta miasta Gniezno, sygn. 1792, drukowane pismo reprezentantéw konsorcjum do ministra handlu,
przemystu i robét publicznych z X 1871. cit. per Urbaniak, M., Zabytkowa stacja kolejowa Gniezno, od Kolei
Gornoslgskiej do programu ,Ofto”. £.6dz: Ksiezy Mtyn Dom Wydawniczy (2010).

61 Karta biata zespotu Stacji Kolejowej Gniezno, Krajowy Os$rodek Badan i Dokumentacji Zabytkow, opracowat:
Urbaniak M., 2009.

62 Urbaniak M., Zabytkowa stacja kolejowa Gniezno, od Kolei Gérno$lgskiej do programu ,Otto”, Ksiezy Mtyn
Dom Wydawniczy, £6dz, 2010.
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Proces nacjonalizacji kolei rozpoczat sie w 1879 roku i zakonczyt w 1889 roku, kiedy to
znaczgca czesc linii zostata przejeta przez administracje par’1stwowa1.63 Do upanstwowienia obu spotek
dziatajgcych na terenie Gniezna doszio w 1884 roku. Cho¢ Spotka Olesnicko-Gnieznienska znajdowata
sie juz wczesniej na krawedzi bankructwa. %4

Nacjonalizacja obu towarzystw kolejowych stanowita dla stacji w Gnieznie, jak i dla catej sieci
kolejowej w Wielkim Ksiestwie Poznanskim, poczatek intensywnego rozwoju i modernizacji.
Zlikwidowanie spotek, ktére dotychczas samodzielnie zarzadzaty stacjami w Gnieznie, wymusito
podporzgdkowanie tej stacji nowej administracji kolejowej. Nowo utworzong jednostkg odpowiedzialng
m. in. za zarzadzanie stacjg Gniezno byta Krélewska Dyrekcja Kolei Zelaznej w Bydgoszczy, ktéra
petnita te funkcje az do konca okresu zaboréw. 65

Na niedtugo przed upanstwowieniem kolei zatwierdzono budowe potgczenia Gniezno -Nakto®®
a juz pod koniec 1886 roku przygotowany zostat projekt rozbudowy stacji.6” Jak pisze M. Urbaniak
powotujgc sie na archiwalny dokument wydany przez Ministerium Robot Publicznych (Ministerium der
Offentlichen Arbeiten) ,zmodyfikowany plan rozbudowy stacji zaczeto realizowac w latach 1887-1888,
a z powodu trwajgcych od 1889 r. opdznien prace zakoriczono dopiero w 1895 roku.”8

Poczatek dwudziestego wieku to kolejne plany przebudowy. Coraz to czestsze przewozy
towaréw doprowadzaly stacje w Prusach, w tym Gniezno, do nieustannego zakorkowania. W zwigzku
z tym, w 1903 roku zaplanowano rozbudowe infrastruktury o dodatkowe tory oraz budowe nastawni,
ktora wkrotce stata sie Swiadectwem postepu technicznego na terenie staciji.

Wybuch | wojny Sswiatowej i wojna z Rosjg uczynity z Gniezna istotng stacje. Wiaénie tedy

przejezdzaly licznie pociggi wojskowe oraz towarowe do objetego walkami Krélestwa Polskiego. °

63 Dominas P., Powstanie i rozwéj kolei na Ziemi Ktodzkiej w latach 1854-1914, Ktodzko: Ktodzkie Towarzystwo
Oswiatowe. cit. per Urbaniak, M., Zabytkowa stacja..., op. cit.

64 Urbaniak M., Zabytkowa stacja kolejowa Gniezno, od Kolei Gérnoslgskiej do programu ,,Otto”. Lodz: Ksiezy
Mtyn Dom Wydawniczy (2010).

65 K. Born, Die Entwicklung..., op. cit. “Archiv fuer Eisenbahnwesen”, Berlin 1911, s. 1450, 1461. cit. per
Urbaniak, M., Zabytkowa stacja kolejowa Gniezno, od Kolei Gérno$lgskiej do programu ,Otto”., Ksiezy Mtyn Dom
Wydawniczy £.6dz, 2010.

66 Erweiterung, Vervollstaendigung und bessere Ausruestung des preussischen Staatseisenbahnnetzes im Jahre
1889, “Archiv fir Eisenbahnwesen”, Berlin 1889, s.209; Das Sekundaerbahnwesen in Preussen seit dem Jahre
1879, “Archiv fir Eisenbahnwesen, Berlin 1884, s.121. cit. per Urbaniak, M., Zabytkowa stacja kolejowa Gniezno,
od Kolei Gérnoslgskiej do programu ,Otto”. L6dz: Ksiezy Miyn Dom Wydawniczy (2010).

67 Urbaniak M., Zabytkowa stacja kolejowa Gniezno, od Kolei Gérnoslgskiej do programu ,,Otto”, Ksiezy Miyn
Dom Wydawniczy, £6dz, 2010.

88GStA PK Berlin, I. HA Rep. 93 E, Ministerium der Offentlichen Arbeiten, Eisenbahnabteilung, sygn. 16180, t. 1,
Erlduterungen zum Entwurf fur die Erweiterung des Bahnhofs Gnesen behufs Einfuehrung der Eisenbahn
Gnesen — Nakel, Bromberg 1X 1886. cit. per Urbaniak, M., Zabytkowa stacja kolejowa Gniezno, od Kolei
Gérnoslgskiej do programu ,Otto”, £6dz: Ksiezy Mtyn Dom Wydawniczy (2010).

69 Urbaniak M., Zabytkowa stacja ..., op. cit.
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Rys. 27, pocztéwka z poczatku XX w. Rys. 28, pocztéwka z poczatku XX w.

https://pl.m.wikipedia.org/wiki/Plik:Kgl._Eisenbahn-Direction_Bromberg_postcard.jpg
https://www.facebook.com/photo.php?fbid=969079361913474&id=100064342561967&set=a.442276461260436

W 1920 roku, po prawie piecdziesieciu latach, podlegania niemieckiej administracji, stacja
Gniezno przechodzi w polskie rece, a Krolewska Dyrekcja Kolei Zelaznej w Bydgoszczy zostaje
zlikwidowana. Od teraz w Poznaniu Krélewska Dyrekcja Kolei Zelaznej staje sie Dyrekcjg Kolei
Panstwowych w Poznaniu. Stacja caty czas funkcjonuje jako jedno z wazniejszych miejsc w miescie.
Miescily sie tam siedziby wiekszosci urzeddw, takich jak Urzgd Ruchu VI Gniezno, Urzad Obrotu
Handlowego czy Urzgd Maszynowy zarzadzajgcy samg parowozownig.”® Nie powstrzymato to jednak
powolnej degradaciji stacji. Mimo regresu, zrealizowano nowe obiekty warsztatowe, administracyjne
oraz rozwinieto sfere infrastruktury technicznej, a w 1931 roku w ramach akcji ,MOB”, parowozownia
zostata wytypowana przez Biuro Wojskowe jako jedna z 6 strategicznych. Dwudziestolecie
miedzywojenne nie przyniosto jednak stacji zadnych powaznych modernizaciji, a inwestycje ograniczone
byty do najbardziej niezbednych.”

Po niskiej dostepnosci materiatdbw archiwalnych oraz map, okres dwudziestolecia

miedzywojennego jest najmniej udokumentowanym w catej historii stacji.

Wybuch Il wojny swiatowej spowodowat zatrzymanie inwestycji oraz tymczasowe zniszczenia
infrastruktury kolejowej, ktére zostaty w duzej mierze naprawione do 1941 roku. Pomimo ze okresy
rozwojowe kolei zostaty zaktécone, konflikt nie wptynat Zle na procesy modernizacyjne. Przygotowania
do inwazji na Zwigzek Radziecki oraz wojna spowodowaty zmiany w wykorzystaniu réwnoleznikowych
linii kolejowych na terenie dzisiejszej Polski, a wowczas czesci Il Rzeszy i Generalnego
Gubernatorstwa.

We wrzesniu 1939 roku, parowozownia zostata zniszczona w wyniku nalotéw bombowych. W
czasie trwania wojny stacja w Gnieznie zostata przejeta przez Niemieckie Koleje Rzeszy i wigczona
zostata do planu ,Otto”. Zaktadat on modernizacje i rozbudowe wezta w kontekscie planowanego ataku

na ZSRR. Obejmowat on nie tylko zwiekszenie przepustowosci oraz rozbudowe toréw postojowych

0 H. Zigba, Monografia Dyrekcji Okregowej Kolei Paristwowej w Poznaniu. Okres do roku 1945, Poznan:
Zachodnia Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Poznaniu (1989). cit. per Urbaniak, M., Zabytkowa stacja
kolejowa Gniezno, od Kolei Gérnoslgskiej do programu ,Otto”. £6dz: Ksiezy Miyn Dom Wydawniczy (2010).

71 Urbaniak M., Zabytkowa stacja ..., op. cit.

72 Jerczynski M. Raport. Zabytki architektury i techniki kolejowej. £6dZ: Narodowy Instytut Konserwacji Zabytkow
(2024)
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z nowoczesnym zapleczem technicznym do obstugi parowozow, ale takze rozwdj infrastruktury
technicznej.” Rozbudowa zaczeta sie juz w 1941 roku, a w 1942 wigkszos$¢ prac byta juz zrealizowana.

Modernizacja trwata do 1943 r. i pozwolita na zrealizowanie zaktadanych przed podjeciem prac cele.”™

W okresie powojennym parowozownia nie rozwijata sie tak dynamicznie, jak w poprzednich
latach. Wsrdod nowo wybudowanych obiektéw znalazty sie lampiarnie, zaplecze wagonowni, dodatkowe
pomieszczenia przy remizie strazackiej oraz budynek szatni i sali pouczen, ktéry negatywnie wptynat
na estetyke kompleksu. W latach 70., w zwigzku z elektryfikacjg linii do Poznania, Inowroctawia i
Wrzesni, parowozownia zostata przystosowana do obstugi elektrowozéw, a dwa tory dojazdowe do
mtodszej hali wachlarzowej wyposazono w instalacje trakcji elektrycznej. Od lat 90. parowozownia
stopniowo przechodzita regresje. Zmniejszano jej funkcje, pozostawiajgc tylko czes¢ warsztatowg. Do
2009 roku w Gnieznie naprawiano parowozy, gtéwnie z Wolsztyna, a do 2012 roku prowadzono naprawy
wagonow towarowych. Od tego czasu parowozownia przestata petni¢ funkcje eksploatacyjne,
a wszystkie pozostate w niej parowozy zostaty usuniete. Mimo to, obiekt byt okresowo udostepniany

turystom, a od 2010 roku organizowane sg coroczne dni mito$nikéw kolei.”®

73 Karta Ewidencyjna zespotu stacji kolejowej Gniezno, Krajowy Osrodek Badan i Dokumentaciji Zabytkdéw.
Opracowat: Urbaniak M. (2009)

74 Urbaniak M., Zabytkowa stacja ..., op. cit.

5 https://www.gniezno.eu/atrakcje/atrakcja/861/parowozownia_gniezno# [dostep: 23.05.2024]
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3.2 Przeobrazenia kompleksu kolejowego Gnieznie

Na rozwdj infrastruktury kolejowej w Gnieznie wplyneto wiele czynnikéw historycznych, jednak
sama kolej réwniez odgrywata kluczowg role jako katalizator zmian urbanistycznych i gospodarczych.
Analiza dziejow stacji kolejowej w Gnieznie pozwala dostrzec, ze jej ztozona i wieloetapowa historia
byta bezposrednim czynnikiem wpltywajgcym na dynamike i zmiennos¢ przestrzenng catego kompleksu.
Liczne przeksztalcenia infrastruktury, bedace efektem zaréwno zmieniajgcych sie potrzeb
transportowych, jak i kontekstu spoteczno-politycznego, odzwierciedlajg ewolucje funkcji oraz formy
architektonicznej stacji na przestrzeni lat.

Bazujgc kolejno na mapach i wspomagajgc sie bogatymi opisami historycznymi poczatki
budowania sie stacji w Gnieznie rozpoczely sie od wzniesienia w 1872 roku dworca kolei Gornoslaskiej,
ktory to znajdowat sie po potnocnej stronie toréw, w miejscu dzisiejszego dworca kolejowego. W tym
roku tez zaczeto rozwija¢ czes$¢ socjalng przysztego kompleksu, bowiem wybudowano wtedy
wielorodzinny dom urzednikéw kolejowych. Znajduje sie on na zachdd od dworca u zbiegu ulic

Warszawskiej i Dworcowe.

Rys. 29, mapa oraz analiza historyczna stanu z 1875 roku. Opracowanie wiasne

na podstawie mapy z Urbaniak M., Zabytkowa stacja ..., op. cit.
. -

onesen

Rys. 30., Pocztéwka - Dworzec z 1972 r. Rys. 31 zdjecie z 2009 r. domu urzednikéw kolejowych

Wraz z powstaniem nowego potgczenia w 1975 roku powstat nowy dworzec przynalezgacy do Kolei
Olesnicko-Gnieznienskiej, ktory znajdowat sie po potudniowej stronie toréw, oraz pierwsza na tym

terenie niewielka lokomotywownia wachlarzowa dla czterech parowozéw.”” Jak pisze M. Urbaniak

76 Lokomotywownia wachlarzowa — lub parowozownia wachlarzowa to budynek w ksztatcie wycinka kota stuzgcy
jako warsztat do napraw lub stacjonowania parowozéw.
77 Urbaniak M., Zabytkowa stacja ..., op. cit.
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,0précz imponujgcego dworca Kolej Gérnoslgska wzniosta réwniez magazyn towarowy, hale
lokomotywowni, stacje wodng oraz budynek mieszkalny dla swoich urzednikow.”78
W 1882 zbudowana zostata cukrownia, ktéra zwigzana zostata bezposrednio ze stacjg kolejowg

poprzez bocznice kolei waskotorowej.”

Rys. 32, mapa oraz analiza historyczna stanu z 1888 roku. Opracowanie wiasne

na podstawie mapy z Urbaniak M., Zabytkowa stacja ..., op. cit.

Plany dotyczgce rozbudowy stacji zaczeto realizowac¢ w 1887 roku. Najwazniejszym aspektem
byta rozbudowa dworca oraz budowa hali wachlarzowej, ktéra powstata w I. etapie i liczyta 12 stanowisk.
Dostawiono jg okoto 1888 r. do dawnej 4-stanowiskowej lokomotywowni, w tym roku powstata takze nie
istniejgca juz dzi$ wieza wodna. Lokomotywownia w wyniku dalszych przebudéw posiadata juz 28
stanowisk, a po jej zachodniej stronie wybudowano réwniez budynek noclegowni. W kolejnych etapach

po zachodniej stronie wzniesiono kolejng 16-stanowiskowg lokomotywownie. 80
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Rys.33, mapa oraz analiza historyczna stanu pomiedzy 1895 a 1907 rokiem. Opracowanie wlasne

na podstawie mapy z Urbaniak M., Zabytkowa stacja ..., op. cit.

W pdzniejszych latach, az do 1918 roku, powstaty kolejne budynki. Wspomniang lokomotywownie
wachlarzowa, wzniesiono miedzy 1908 a 1909 rokiem, a modernizowano w latach 1941-1942. Okoto
1908 roku zbudowano wieze wodng, a w 1911 roku powstata nastawnia dysponujgca, ktéra byta jednym

z ciekawszych budynkéw stacji. Do dzis eksploatowany obiekt w wyniku przebuddéw stracit swdj

8 |bidem.

79 Karta biata Zespotu Cukrowni Gniezno, Osrodek Dokumentacji Zabytkéw w Warszawie,
opracowat: Matyszko S., 2004.

80 Urbaniak M., Zabytkowa stacja ..., op. cit.
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historyczny detal. 1906 to rok rozpoczecia budowy szesciu doméw dla pracownikéw przy ulicy
Pocztowej. Wiadukt nad liniami kolejowymi powstawat w latach 1914-1918,8! a przebudowywany byt
jeszcze miedzy 1967 a 1990 rokiem. W 1907 roku, zlikwidowano takze, z uwagi na przebudowe uktadu

torowego, matg cztero-stanowiskowg lokomotywownie, potozong wczesniej na pétnoc od starsze;.

Rys. 34, mapa oraz analiza historyczna stanu pomiedzy 1908 a 1914 rokiem. Opracowanie wiasne
na podstawie Karty Biatej zespotu.

[axaa

Rys. 35, Pierwotny wyglad nastawni Gn-A Rys.36, Obecny wyglad nastawni Gn-A

A : Blle 3o fradsils

Rys.37, ul. Warszawska Rys. 38, Warszawska z wiaduktem
Fot. WZDW w Poznaniu

Kompleks stacji kolejowej byt wielokrotnie rozbudowywany i modernizowany, gtéwnie do 1945 roku.

81 Urbaniak M., Zabytkowa stacja ..., op. cit.
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Rozbudowa z 1941 roku toczyta sie bardzo szybko. Juz rok pdzniej zrealizowano wiekszosé prac.
Powstaly wtedy nowe budynki techniczne i socjalne takie jak budynek dla pracownikéw, kottownia,
kompleks warsztatow naprawy wagonow, hala napraw lokomotyw czy najbardziej znaczna nowa hala
wachlarzowa oraz dyspozytornia. Ostatnia stanowita i stanowi do dzisiaj wyjgtkowy obiekt w skali kraju.
Po tym okresie, wszelkie prace remontowe i budowlane byly ograniczone.
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Rys. 39, mapa oraz analiza historyczna stanu z 1941 . Opracowanie wtasne

na podstawie mapy z Urbaniak M., Zabytkowa stacja ..., op. cit.
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Rys. 40, mapa oraz analiza historyczna stanu z 2024 . Opracowanie wiasne

na podstawie map OpenStreetMaps.

W latach 60. XX wieku przeprowadzono najwiekszg inwestycje budowlang w obrebie stacji: rozebrano
stary dworzec z lat 70. XIX wieku i w jego miejsce zbudowano nowy. Na przetomie lat 60. i 70. XX wieku

do wiekszej lokomotywowni dobudowano budynek z szatniami i tazniami dla pracownikéw. 82

Rys. 41, Poréwnanie budynku dworca z lat 70. XIXw., a lat 60. z XX w.

https://cyfrowa.stacjamuzeum.pl/zasoby/obiekt/klatki-fotograficzne/po-1945/dworzec-gniezno-perony-1981

82 |bidem.
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Po 1945 roku stacja nie bytfa juz nigdy rozbudowywana, a pokolejowy teren, zwlaszcza parowozownia,
od lat dziewiecdziesigtych stopniowo i sukcesywnie ulega degradaciji.

Os czasu

-
i
od lat 90. XX w. do 2025 r.

koniec funkcjonowania
i stopniowa degradacia

lata 80/70 dobudowa
budynku tazni i szatni

ohk. 1960 r. rozbidrka starego
dworca i budowa nowego

I Lo

1941-42 r. wdrozenie programu Oifo i rozbudowa stacji

1945 r.
koniec wiekszych rozbudow stagii

1939 r. Stacja pod zarzadem Dyrekcig

Kolei Rzeszy w Poznaniu "
Loy -
; 5w "'L_-J:'_'f_:
— ]
1916 v. budowa wiaduktuka = [TTTToTTTToTTTmomooo oo oo

1905 r. poczatek budowy domow
cziero i szescio-rodzinnych

drogowego im. ks. J. Popieluszki
e 1913 r. mzbudowa noclegowni
1912 r. budowa Zurawia trakcyjnego

wpisanego do rejestru zabytkow w 2024 1.

1908 r. budowsa drugisj i 5 B RARABAERE
lokomotywowni wachlarzowej o™ B EARAADE

1907 r. Przebudowa ukladu
torowega i rozbidrka cziero-stano-
wiskowe] wachlarzowni

1898 r. Budowa budynku noclegowni

1895 r. Modernizacja i rozbudowa
o kelejne 12. stanowisk, wiezy wodnej i

.
L

[
Foa i, Mg

4. stamowiskowe] wachlarzowni

[

1888 r. Dobudowa 12. stanowisk | budowa
nieistniejgcej dzis wiszy wodnej

1887 r. Podjecie planu rozbudowy
1884 r. Upanstwowienie spalek kolei |

1882 r. Poprowadzenie bocznicy do Cukrowni

Powstanie drugiej linii kolejowej. laczgcej Gniezno z Olesnica, tymozaso-
wego dworca oraz pierwszej cztero-stanowiskowej wachlarzowni po
drugiej stronie torow

Do 1875 r. Gniezno bylo jedynie przelotows stacja na trasie Poznan — Toruh,
petiniges funkcje przystanku posredniego na populamej finii kolejowej

1872 r. Inauguracia ruchu oscbowego w Gnieznie
Budowa istniejaeego do dzis, wielorodzinengo domu
dia urzedowych pracownikdow kolei

1872 r. Fowstanie dworca Kolei Gomoslaskiej

1872 r. Otwarcie szlaku z Poznania do Bydgoszczy

1867 r. Podpisanie umowy dotyczgoe] budowy kolei
z Poznania przez Gniezno i Inowroclaw do Torunia.
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Rys. 42., O$ czasu. Opracowanie witasne na podstawie Karty Biatej zespotu i na podstawie map z Urbaniak M.,
Zabytkowa stacja ..., op. cit.
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3.3 Lokalizacja i stan obecny

Gniezno to miasto poftozone na wchodzie wojewddztwa wielkopolskiego, w powiecie
gnieznienskim, stanowigce siedzibe zaréwno wtadz powiatu, jak i gminy miejskiej. Miasto lezy okoto 10
kilometréw od granicy z wojewddztwem kujawsko-pomorskim. Jego potozenie wsrdd jezior, takich jak
Jezioro Jelonek, oraz na terenie morenowych Pagérkéw Gnieznienskich sprawia, ze jest ono atrakcyjne
pod wzgledem turystycznym i rekreacyjnym.83

Obszar objety opracowaniem czyli w gtdwnej mierze teren parowozowni w Gnieznie potozony
jest na styku dwodch dzielnic, Starego Miasta oraz Kawiar. Obszar ten buduje sie od w ukfadzie
rownoleznikowym i stanowi jeden z najbardziej wyrazistych akcentéw w urbanistyce miasta. Jego
centralne potozenie stanowi bariere, ktéra oddziela gesto zabudowang poétnocng czesé¢ od
potudniowych przedmies¢, kiedys silnie zagospodarowang funkcjg przemystowg i militarna.

Krajobraz kolejowy, z charakterystycznymi trakcjami kolejowymi, liniami teletechnicznymi
i budynkami technicznymi, tworzyt i tworzy unikalny obraz kulturowy. Wiele z tych obiektow stanowi
ciekawy przyktad architektury kolejowej, jednak obiekty, takie jak lokomotywownie wachlarzowe, majg
najbardziej wyjatkowg forme. Do unikalnych nalezy takze budynek dyspozytorni lokomotywowni. Tego
typu obiektéw ,bramowych” czyli usytuowanych ponad torami kolejowymi, zostato juz tylko kilka
w Polsce.8 Pod katem kompozycji wyrdzniajgcy dla stacji jest takze przemystowy komin, widoczny na
fotografiach ponizej, stuzyt w celach wentylacji lokomotywowni — odprowadzat pare wydobywajacg sie

Z parowozow.

| = | L] | | |

Rys 43., Przekréj przez teren od strony pétnocnej. Opracowanie wiasne.

Parowozownia potozona po potudniowej stronie ukfadu torowego jest czescig wiekszego
kolejowego terenu Gniezna. Dzieli sie on na stacje osobowg, towarowo-rozrzgdowa, zespot zwigzany
z ruchem i eksploatacjg pociagéw oraz cigg techniczny. Uktad przestrzenny parowozowni okresla sie
jako autentyczny gdyz nie przeszedt zakiécajgcych go przemian od czasu powstania.

Dzis teren parowozowni nie jest dostepny publicznie. Od potudniowej strony gdzie prowadzi
ulicy Sktadowa, otacza go zabytkowy ptot, od strony pdtnocnej i wschodniej przeszkode stanowi
natomiast ukfad torowy. Po zachodniej stronie bezposredni dostep uniemozliwia rdéznica terenu,

przechodzi tam bowiem zabytkowy wiadukt z 1916 roku.

83 https://www.dialektologia.uw.edu.pl/index.php?l1=mapa-serwisu&l2=&I3=&l4=wielkopolska-pn-geografia-
regionu [dostep: 08.01.2025]

84 Jerczynski M. Raport. Zabytki architektury i techniki kolejowej. £6dz: Narodowy Instytut Konserwacji Zabytkow
(2024)

85 https://zabytek.pl/pl/obiekty/g-258107 [dostep: 08.01.2025]
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Rys. 44., Usytuowanie Stacji Gniezno w kontekscie miasta. Opracowanie wtasne.
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obszar opracowania
Rys. 45., Schwarzplan — lokalizacja opracowywanego terenu. Opracowanie wiasne.
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Rys.46., Mapa do zapisu fotograficznego. Opracowanie wtasne.

Rys.47., Zapis fotograficzny z terenu Parowozowni, Opracowanie wtasne.
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Rys.48., Zapis fotograficzny z terenu Parowozowni, Opracowanie wtasne.
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W budynki  —— obrys obszaru opracowania o a0 100 200

Rys.49., Mapa do zapisu fotograficznego. Opracowanie wtasne.

Rys.50., Zapis fotograficzny z terenu Parowozowni, Opracowanie wtasne.
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Rys.51., Zapis fotograficzny z terenu Parowozowni, Opracowanie wtasne.
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Obecnie teren po kolejowy zespotu stacji kolejowej w Gnieznie pomimo podejmowanych préob
ze strony wiadz ulega stopniowej degradaciji. Nie jest on jest jednak catkowicie zapomniany, dbajg o to
w szczegolnosci mitosnicy kolei z fundacji Stowarzyszenie Parowozowni Gniezno. Stowarzyszenie,
aranzuje jedng z lokomotywowni, potozong po zachodniej stronie kompleksu na prowizoryczne muzeum
kolejnictwa. Jeden z budynkéw, przylegajgcych do owej lokomotywowni wynajmuje tez gnieznienski
teatr - gldwnie na potrzeby magazynowania scenografii. W tym budynku tez dziata tez osoba prywatne
korzystajagc z niewielkiej powierzchni w celu prowadzenia warsztatu stolarskiego. Od strony

skrzyzowania ulicy Warszawskiej i Sktadowej funkcjonuije takze centrum ogrodowo-warzywne.

3.4 Tereny przemystowe i poprzemystowe w Gnieznie

Gniezno jest przede wszystkim kojarzone z bogatg historig oraz swoim znaczeniem jako
pierwsza stolica Polski. To wia$nie tutaj miaty miejsce kluczowe wydarzenia, takie jak zjazd gnieznienski
w 1000 roku czy koronacje pierwszych polskich kroldw. Miasto stynie takze z archikatedry
gnieznienskiej, bedgcej miejscem spoczynku $w. Wojciecha oraz z charakterystycznych Drzwi
Gnieznienskich, ktére stanowig jeden z najcenniejszych zabytkédw romanskiej sztuki odlewniczej
w Europie.

Mimo ze Gniezno nie jest powszechnie kojarzone jako osrodek przemystowy, od XIX wieku
rozwijat sie tutaj wazny sektor produkcyjny. Najpierw powstaly zaktady zwigzane z przemystem
mtynarskim, chemicznym i tekstylnym, a nastepnie rozwijat sie przemyst zbrojeniowy czy alkoholowy.

Co ciekawe w 1925 roku w Gnieznie miata miejsce wystawa rolniczo-przemystowo-
rzemiesInicza. Zostata zorganizowana przy okazji obchodéw 900-lecia koronacji Bolestawa Chrobrego.
Uroczystos¢ otwarcia miata miejsce 12 wrzesnia i uczestniczyt w niej prezydent Stanistaw

Wojciechowski.86

Rys.52 Wystawa 1925r. Rys.53 Wystawa 1925r.

Muzeum Poczatkéw Panstwa Polskiego w Gnieznie Muzeum Poczatkéw Panstwa Polskiego w Gnieznie

86 Pasiciel S., Gniezno, widoki miasta 1505-1939, Panstwowe Wydawnictwo Naukowe, Warszawa-Poznan, 1989
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Wiele obiektéw przemystowych w Gnieznie znikneto w wyniku dziatarh wojennych i zniszczen,
ktére one za sobg niosty. Wiele historycznych fabryk i zaktadéw przemystowych zostato rozebranych,
aby zrobi¢ miejsce pod rozwdj infrastruktury miejskiej i budownictwa mieszkaniowego.

Taki los spotkat w 2022 roku jedng z najblizej potozonych od parowozowni cukrowni, 0znaczonej
na mapie ponizej numerem 5. Dzi§ w tym miejscu powstaje osiedle mieszkaniowe "Cukrownia Gniezno",
jednak zaden z budynkéw dawnej fabryki nie zostat zachowany.

Jak pisze inwestor na swojej stronie ,Poprzemystowy teren dawnej fabryki Cukrowni w Gnieznie
przejdzie metamorfoze w atrakcyjng przestrzen do zycia. Zaplanowang z dbatoscig o istniejgcg
przyrode, potrzeby majgcych zy¢ tutaj mieszkancow jak i historie.”®” Jednak jedynym ocalatym obiektem
zwigzanym z tamtym okresem jest potozony w poblizu patacyk Balcerowo.

Podobny los spotkat réwniez browar, oznaczony na mapie ponizej numerem 6. Po jego
wyburzeniu teren zostat przeznaczony pod budowe obiektéw handlowych. Obecnie w tym miejscu stoi
centrum handlowe Piastova, ktére petni funkcje jednego z gtéwnych punktéw zakupowych w miescie.

Omawiane zmiany pokazujg, jak w ostatnich dekadach kosztem tozsamosci przeksztatca sie
przestrzeh miasta. Dawne zakfady, ktore przez lata ksztattowaty charakter miasta, zostaty bezpowrotnie
utracone, a w ich miejscu pojawiajg sie inwestycje, ktére nie wnoszg wartosci kulturowej ani estetyczne;.

Zamiast twérczo wykorzystywac historyczny potencjat tych terenéw, wprowadza sie zabudowe,
ktéra zaburza krajobraz miejski i zatraca unikalny charakter Gniezna.

. zabudowa przemystowa —— - obszar opracowania wlm}

pozostata zabudowa uktad sieci komunikacyjnych

Rys. 54 Przemyst w Gnieznie, Opracowanie wtasne

87 https://cukrownia.gniezno.pl/pl/start [dostep: 28.02.2025]
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Rys. 55 Przemyst w Gnieznie kiedys i dzis. Opracowanie wtasne

Wspotczesny przemyst w Gnieznie, mimo utraty wielu historycznych zaktadéw, nadal odgrywa
istotng role w lokalnej gospodarce. Obecnie funkcjonujg tutaj przedsiebiorstwa z réznych sektoréw,
ktére zapewniajg miejsca pracy i wptywajg na rozwéj miasta.

W Gnieznie dziala przemyst meblarski, ktéry obejmuje zaréwno produkcje mebli, jak
i elementéw wyposazenia wnetrz. Funkcjonuje takze fabryka bombek. W bliskim potozeniu
parowozowni znajduje sie fabryka okien. Swoje miejsce na rynku utrzymat rowniez przemyst tekstylny.
Istotnym elementem infrastruktury miejskiej pozostaje takze przedsiebiorstwo wodociggowe, ktére
odpowiada za gospodarke wodng i kanalizacyjna.

Zaktady przemystowe sg skoncentrowane gtéwnie w kilku dzielnicach miasta. Najwieksze
skupiska znajdujg sie na terenach Kawiary-Osiniec, Konikowo oraz Winiary, gdzie rozwinieta
infrastruktura umozliwia dziatalno$¢ produkcyjng na wiekszg skale.

Cho¢ przemyst w Gnieznie przeszedt znaczgcg transformacije i nie odgrywa juz takiej roli jak
w przesziosci, wcigz stanowi wazny element miejskiego krajobrazu gospodarczego. Jednak w
poréwnaniu do historycznych zaktadéw, wspétczesne inwestycje czesto majg charakter rozproszony
i nie ksztattujg juz w tak wyrazny sposdb tozsamosci miasta.
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RzezZnia miejska z 1895 r.
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Farbiarnia i Chemiczna pralnia dr. Ludwika Proebstla z przetomu XIX i XX wieku.
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Fabryka wodek i likierow B. Kasprowicza z przetomu XIX i XX wieku.
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Miyn Parowy Leona Foltynowicza z przetomu XIX i XX wieku.

Wazne
tylko dla
odsprzedajgcych

3.5 Analiza infrastruktury kolejowej

Gniezno, bedgce waznym weztem komunikacyjnym w regionie, lezgce na skrzyzowaniu
istotnych tras kolejowych fgczacych Poznan, Bydgoszcz, Torun oraz Wroctaw, dysponuje
rozbudowanym i historycznie uksztaltowanym zapleczem. Obejmuje nie tylko gtéwng stacje
pasazerska, ale takze rozlegte tereny kolejowe z parowozownig, rampami i bocznicami przemystowymi,
a caly pokolejowy teren po potudniowej stronie toréw to okoto 8,5 hektara. Niegdys na terenie Gniezna
funkcjonowato jednak wiecej stacji kolejowych. Jedna z nich potozona byta w pdétnocnej dzielnicy
Winiary, ktéra w momencie budowy stacji w 1887 roku byta jeszcze osobng wsig o nazwie Karlshof.88

Wspoiczesnie stacja dysponuje dwoma peronami i trzema krawedziami peronowymi, przy czym

88 https://www.muzeumgniezno.pl/img/artykul_img,49,jak-bylo-na-winksach?-winiary---miasto-w-miescie--historia-
na-zdjeciach--cze.html [dostep: 10.01.2025]
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budynek dworca jest niewielki i czesciowo nieczynny, poczekalnia zostata zamknieta, a pietro budynku
wykorzystywane jast jako mieszkanie. Pomieszczenia uzytkowe dawnego dworca sg obecnie
nieczynne, a jedyna aktywnga czescig pozostaje nastawnia.®® Ruch pasazerski na stacji Gniezno Winiary
jest zawieszony cho¢ méwi sie o przywréceniu potgcznia z Naktem nad Notecia.

Gniezno to takze kolej waskotorowa. W najblizszym potozeniu parowozowni, a doktadnie po jej
zachodniej stronie do dzis stoi budynek dworca kolei waskotorowej. Ta odnoga poprowadzona
poczgtkowo zostata do miejscowosci Odrowgz i stuzyla tylko celom przemystowym, dostarczajgc
surowce na przykfad do cukrowni. Pod koniec XIX wieku linia zostata udostepniona do uzytku
publicznego i fagczyta Gniezno z pobliskim Witkowem czy Powidzem.®® Od poczatku lat 90. kolejka
zaczeta funkcjonowacé takze jako atrakcja turystyczna, a od 2003 roku jest zarzgdzana przez Powiat

Gnieznienski i Towarzystwo Mitosnikéw Gniezna.®!

—
e
e e —— ———
e =
v et —
. =
4
. niedziatajaca infrastruktura kolejowa zabudowa
@ dzialajaca infrastrukiura kolejowa obszar opracowania (:(Eu[m]

Rys. 56 Infrastruktura kolejowa, Opracowanie wtasne

W momencie gdy gnieznienski przemyst przezywat czasy swietnosci funkcjonowato wiele
bocznic, ktére umozliwiaty transport towaréw do lokalnych fabryk. Prawdopodobnie byto ich az 9 i byly
to: bocznica do cukrowni, Rzezni Miejskiej - przechodzgca przez Park Miejski, cegielni, Elektrowni
i Gazowni Miejskiej, tartaku, Wielkopolskich Zaktadéw Obuwniczych, rybiarni, Zaktadéw Stolarki

Budowlanej, Przedsiebiorstwa Robot Drogowych. 92

89 https://pl.wikipedia.org/wiki/Gniezno_Winiary [dostep: 10.01.2025]

90 https://psmkms.krakow.pl/kolej/koleje-waskotorowe/1896-gnieznienska-kolej-waskotorowa
91 https://tupowstalapolska.pl/gkw.html

92 https://mok.gniezno.pl/zapomniane-8/ [dostep: 10.01.2025]
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Dzis analizujgc uktad przestrzenny mozemy doszukac¢ sie ich pozostatosci, a niektére z nich,

cho¢ nie funkcjonujgce zachowaly sie do dzis.

3.6 Analiza struktury funkcjonalne;j

Na terenie historycznego centrum Gniezna dominuje gesta zabudowa mieszkalna,
wielorodzinna poprzeplatana zabudowg o funkcji uzytecznosci publicznej. Tam znajduje sie takze
gtéwny atraktor turystyczny czyli Sanktuarium $w. Wojciecha. Przemyst w Gnieznie funkcjonuje gtéwnie
wzdtuz istniejgcych i nieistniejacych juz uktadéw torowych. Z samego centrum gdzie znajduje sie

parowozownia przechodzi do wschodniej czesci miasta i kieruje sie na sama potnoc.

. budynek uzytecznosci publicznej

G budynek wielorodzinny obszar opracowania 0.5 1 2[km]
(] budynek jednorodzinny O budynek przemystowy @ ruina zabytkowa
. obiekty sakralne . budynek gospodarczy . szklarnia

Rys. 57 Struktura funkcjonalna, Opracowanie wtasne
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. budynek uzytecznosci publicznej

[ ] budynek wielorodzinny ———- obszar opracowania 0208 um
. budynek jednorodzinny ' budynek przemystowy . ruina zabytkowa
. obiekty sakralne . budynek gospodarczy Q szklarnia

Rys. 58 Struktura funkcjonalna, Opracowanie wtasne

Zabudowa jednorodzinna buduje sie promieniscie wzgledem centrum, gtéwnie na linii wschéd-zachod
i potudniu miasta. Dzi$ nowo powstata zabudowa to gtéwnie zabudowa wielorodzinna i jednorodzinna.
Najwieksze inwestycji mieszkaniowe powstajg obecnie na péinocnym zachodzie Gniezna, a na terenie
dawnej cukrowni buduje sie nowe osiedle mieszkaniowe. W najblizszym potozeniu parowozowni

dominuje funkcja uzytecznosci publicznej w postaci duzego centrum handlowo-ustugowego Piastova.

3.7 Analiza komunikacji

Gniezno jest waznym weztem kolejowym, z szybkim potgczeniem do Poznania, podréz ta trwa
mniej niz 40 minut, co sprzyja codziennym dojazdom do pracy czy nauki. Stacja kolejowa zintegrowana
jest z dworcem autobusowym, co utatwia przesiadki i dostep do innych form transportu. Miasto jest
dobrze skomunikowane drogowo. Do Gniezna prowadzg wazne drogi wojewddzkie i krajowe, ktére
tacza je z Poznaniem, Wrze$nig, Wagrowcem oraz innymi miastami regionu.

Poza transportem miejskim, na terenie gminy Gniezno dziatajg linie autobusowe obstugiwane

przez przewoznikdow zewnetrznych. Autobusy kursujg do pobliskich miejscowos$ci, m.in. Mnichowa,
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Goslinowa, Jankowa Dolnego, Szczytnik Duchownych, zapewniajgc dojazd do szkét, zakladéw pracy

oraz umozliwiajgc przesiadki na kolej.%3

ovrarowe

kierunek
Pozmnar

eeeeee

Kolej waskstorowa
Kierunek Powidz

Q ) 0 0,5 1 2[km]
dworce ———- obszar opracowania

uktad torowy ——— glowne trasy komunikacyjne

Rys. 59 Struktura komunikacyjna, Opracowanie wiasne
Centralny uktad torowy przebiegajgcy przez miasto w na linii wschéd zachdd, stanowi bariere
w przeptywie ruchu pomiedzy pétnoca i potudniowg czescig Gniezna. W sercu miasta istnieje tylko jedna
mozliwo$¢ przejazdu poprzez wiadukt kolejowy. Ta ograniczona liczba przepraw powoduje, ze
jakikolwiek ruch pomiedzy pdétnocng i potudniowg czescig Gniezna jest utrudniony, co wplywa na
wydtuzenie czasu dojazdéw, zwiekszenie natezenia ruchu na dostepnych trasach czy obnizenie
komfortu komunikacyjnego mieszkancéw. Ta sytuacja stanowi wyzwanie urbanistyczne, wymagajgce
rozwazenia rozbudowy infrastruktury drogowej, na przyktad poprzez budowe dodatkowych przepraw
aby poprawi¢ przepustowos$¢ i dostepnos¢ komunikacyjng obu czesci miasta.

93 https://www.urzadgminy.gniezno.pl/gniezno/portal/wiadomosci/aktualnosci/rozklad-jazdy-autobusow-
obowiazujacy-0d-01.01.2023-r.html [dostep: 10.01.2025]
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Rys. 61 Drogi i place, Opracowanie wtasne
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3.8 Analiza zieleni

0 0,5 1 2[km]

zielen nieurzadzona (@ zielen niska

() zielen wysoka . teren podmokly @ zabudowa ———- obszar opracowania

Rys. 62 Zieleh w skali miasta, Opracowanie wtasne

Gniezno posiada duzg powierzchnie terenéw zielonych. Lasy zajmujg okoto 474 ha, czyli prawie
12% powierzchni miasta, a wielko$¢ terendw zieleni w ogdlnej powierzchni to okoto 4,3%.%* % Cho¢
miasto dysponuje rozlegtymi terenami zielonymi, to w samym centrum jest ich niewielka ilos¢é. Zielen
jest tam bardziej rozproszona i ograniczona. Wynika to gtéwnie z gestej zabudowy i dominacji
powierzchni utwardzonych. Zwarte obszary zielone znajdujg sie gtéwnie na obrzezach miasta.

Strategia Rozwoju Gminy zaktada wtasnie poprawe i tworzenie nowych zielonych przestrzeni
w centrum miasta ale tez modernizacje istniejacych juz parkdw.

Sam teren parowozowni przejmuje systematycznie zielen ruderalna, pomimo usilnego
zwalczania jej przez Stowarzyszenie Parowozownia. W rozmowie z przedstawicielem stowarzyszenia,

ktére dzierzawi czes$¢ terenu, okazalo sie, ze nie przewidujg dogeszczania zieleni, a zielen pojawiajgca

94 Raport o stanie miasta: https://bip-v1-files.idcom-
jst.pl/sites/47165/cms/szablony/22952/pliki/raport_o_stanie_miasta_2022_cz1.pdf [dostep: 14.01.2025]
9 https://miasto-gniezno.geoportal-krajowy.pl/statystyki-gus [dostep: 14.01.2025]
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sie samoistnie usuwajg gdyz, parafrazujgc - nigdy nie byt to park i charakter miejsca, ulega zmianie.
Dosadzone zostato jednak jedno drzewo, ktdre w skutek naturalny ulegto zniszczeniu.
Takie podejscie, cho¢ po czesci zrozumiate, ogranicza potencjat miejsca, ktéry nie musi obecnie

sprowadzac sie wytgcznie do muzeum kolei.

zielen nieurzadzona zielen niska G100 200 S00m]
5—
zielen wysoka ,f*} teren podmokty zabudowa obszar opracowania

Rys. 63 Zielen w centrum miasta, Opracowanie wiasne

3.9 Zabytki w przestrzeni miasta

Gniezno jako osrodek wtadzy pierwszych Piastow szczyci sie swojg historig, a za tym idzie tez
obecno$¢ wielu historycznych, zabytkowych miejsc i obiektow. Na pierwszg mysl przychodzg
oczywiscie obiekty sakralne czy historyczne, jeszcze przed chrzescijanskie pozostatosci miejsc kultu.
Najpopularniejsze miejsca wsrdd turystéw, to te, wskazane przez turystyczny Szlak Piastowski,®¢ czyli
Bazylika Prymasowska z okazatymi drzwiami Gnieznienskimi, arcydzietem romanskiej sztuki
odlewniczej. Przoduje tez Rynek i Stare Miasto, Trakt Krélewski oraz Wzgérze Lecha. W centrum
Gniezna précz wyzej wymienionych i zabytkowych budynkéw mieszkalnych znajdujg sie jednak jeszcze
zabytki zwigzane z przemystem lub po militarne. Sg to Koszary, wpisane do gminnej ewidenc;ji
zabytkow, w ktorych dzis siedzibe ma szkofa srednia i hotel i rozlegty kompleks pokolejowy, znajdujgcy
sie w rejestrze zabytkéw. Na chronionym rejestrem terenie znajduje sie 10. obiektéw wpisanych do

rejestru zabytkow, sg to: obie lokomotywownie wachlarzowe wraz z obrotnicami, wieza wodna,

96 https://szlakpiastowski.com.pl/warto-zobaczyc/gniezno/zabytki [dostep: 14.01.2025]
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noclegownia, dyspozytornia, stotéwka z umywalnia, sitownia z rozdzielnig, warsztat napraw i kottownia
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Rys. 64 Zabytki na terenie Gniezna, Opracowanie wtasne

3.10 Kultura, rekreacja i miejsca wspolne w miescie

Miasto o bogatej historii i duzym dziedzictwie jakim jest Gniezno, stoi obecnie przed duzym
wyzwaniem pogodzenia ochrony swoich tradycji, a zaspokojeniem wspodtczesnych potrzeb. Tres¢
dokumentow strategicznych i raportéw, ktére odnoszg sie do sytuacji miasta,®” % jasno wskazuja, ze
rozwdj kultury i rekreacji oraz integracja spoteczna sg kluczowe dla minimalizowania marginalizacji
spoteczno-gospodarczej i budowania atrakcyjnej oferty turytycznej. W strategii rozwoju Gminy na lata
2022-2030 mozemy przeczytaé, ze aktywny udziat mieszkahcow w zyciu kulturalnym wzmacnia
poczucie przynalezno$ci i przeciwdziata wykluczeniu, ta kwestia odnosi sie gtdwnie do dwoch grup
spotecznych czyli mtodziezy i seniorow.

Przestrzenie takie jak parki, miejskie place czy centra kultury petnig funkcje miejsc spotkan.

Organizowane sg tam wydarzenia kulturalne, warsztaty i festyny, ktére angazujg rézne grupy spoteczne.

9https://urzadgminy.gniezno.pl/gniezno/zasoby/files/konsultacje_spoleczne/2022/diagnoza-sytuaciji-spolecznej,-
gospodarczej-i-przestrzennej-gminy-gniezno.pdf [dostep: 14.01.2025]

98 https://www.urzadgminy.gniezno.pl/gniezno/zasoby/files/konsultacje_spoleczne/2022/strategia-rozwoju-gminy-
gniezno-na-lata-2022-2030.pdf [dostep: 14.01.2025]
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Najbardziej popularne wsréd mtodych mieszkancéow Gniezna, sg wydarzenia organizowane przez
Latarnie na Wenei. To plenerowa oddolna inicjatywa, ktéra tgczy dziatania kulturalne, ekologiczne

i integracyjne. Waznym o$rodkiem jest tez Teatr oraz dwa osrodki kultury.

parki place zabudowa 0 100 200 500(m]

%—
centra sportowe . place zabaw Muzeum obszar opracowania
Latarnia na Wenei Teatr Miejski osrodek kultury Centrum kultury

Rys. 65 Kultura, rekreacja i miejsca wspdélne, Opracowanie wlasne

Zdaje sie, ze niegdys oferta kulturowo-rekreacyjna Gniezna nie byta mniej rozwinieta. Istniato
duzo miejsc, ktére pozwalaty mieszkaricom na wspdlne spotkania i rozrywke. Jak wynika z analizy
historycznych zdjeé czy tekstéw, na terenie miasta funkcjonowaty X kina. W 1928 roku powstato kino
Luna i istniato do lat 70. XX wieku pod nazwg Lech. Pierwotnie kino miato 500 miejsc, pozniej
zredukowano te ilos¢ do 300.9° Rok pozniej otwarto kino Apollo, ktére miescito sie w dzisiejszym
budynku teatru. 1% Jak wida¢ po zatgczonych fotografiach, swojego czasu zielen w miescie byta wiecej
niz okazata.

Dzi§ w Gnieznie, précz jednego multipleksowego kina, ktére znajduje sie na przy poétnocnej

granicy miasta nie ma jednostek o tym profilu.

99 https://mok.gniezno.pl/zapomniane-14/ [dostep: 14.01.2025]
100 hitps://www.theatre-architecture.eu/pl/db/?theatreld=264 [dostep: 14.01.2025]
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Rys. 66, Kino Apollo, 1929r. https:/polska-org.pl/8407248, Rys. 67 Teatr Apollo https:/polska-org.pl/8407248
Gniezno,Teatr_im_Aleksandra_Fredry_w_Gnieznie.html Gniezno,Teatr_im_Aleksandra_Fredry_w_Gnieznie.html

Niegdys istniato tez wiecej miejsc publicznych, gdzie lokalna spoteczno$¢ mogta w pozytywny

sposob spedzac swoj wolny czas. Byly to na przyktad baseny miejskie.

Rys. 68, Basen miejski 1960 r.
https://www.facebook.com/gnieznostoria.gniezno/photos/pb.100064690603266.-2207520000/765210197762337/?type=3

Rys. 69, Basen miejski 1935 r.
https://www.facebook.com/gnieznostoria.gniezno/photos/pb.100064690603266.-2207520000/842646366685386/?type=3
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Rys. 70, Lazienki miejskie nad jeziorem Winiary 1909 r.
https://www.facebook.com/gnieznostoria.gniezno/photos/pb.100064690603266.-2207520000/620087865607905/?type=3

Podsumowujac, miejsca kultury, rekreacji i przestrzenie wspadlne to nie tylko element tozsamosci miasta,
ale tez narzedzie rozwoju. Inwestowanie w te obszary ma kluczowe znaczenie dla zatrzymania

negatywnych zjawisk demograficzno-gospodarczych.

3.11 Analiza wartosciujgca

Analiza wartosciujgca zostata wykonana dla wiekszosci obiektow kolejowych potozonych
w centralnym punkcie miasta i jest przedstawiona w zatgczniku numer 1. w postaci zestawienia
przedstawionego w tabeli. Przy jednoczesnej charakterystyce obiektow zostat wziety pod uwage czas
powstania, funkcja, powierzchnia uzytkowa, materiat, detal, obecno$¢ na liscie zabytkow, stopien
przeksztatcen. Ocenianie wartosci to typowos¢ danego obiektu w kontekscie architektonicznym,
unikalnosé, reprezentatywnosc¢ stylu, warto$ci estetyczne, rola w zespole oraz stan techniczny.
Kryteria oceny do wartosci dobrane zostaty na podstawie wielu opracowan i publikacji. Gtéwng bazg
byty jednak publikacje W. J. Affeltal®® oraz M. T. Witwickiego°2.

Przyjete nazewnictwo wartosciowania zostato czesciowo zmodyfikowane lub scalone, tak by
byto adekwatne do charakterystyki analizowanego materiatu.

Na podstawie przeprowadzonej analizy wartosciujgcej jako najbardziej wartosciowe obiekty

wytoniono: starszg lokomotywownie wachlarzowa, dyspozytornie bramowg oraz nastawnie Gn-A.

101 Affelt W. J., w: Wartoéciowanie zabytkéw architektury, Red. Szmygin B., Polski Komitet Narodowy ICOMOS,
Warszawa 2013, s 17.

192 witwicki Michat Tadeusz, Kryteria oceny wartosci zabytkowej obiektéw architektury jako podstawa wpisu do
rejestru zabytkéw, ,Ochrona Zabytkéw” nr 1/2007, s. 78.
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3.12 Analiza demograficzna

Gniezno, jak duza ilos¢ miast o $redniej wielko$ci, mierzy sie obecnie z systematycznym
spadkiem liczby mieszkancow. Mtodzi ludzie decydujg sie na opuszczanie swojego miasta w celach
edukacyjnych lub poszukiwaniu lepszych perspektyw zawodowych. Duza ilos¢ oséb przeprowadza sie
tez na tereny wiejskie.

Mniejszy przyrost naturalny w miescie i wydtuzajgca sie Srednia wieku zycia kreuje nowe

potrzeby takie jak wieksze zapotrzebowanie na ustugi z sektora zdrowia.
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Rys. 71, Gestos¢ zaludnienia 2018-2020, ludno$é na 1km2, Opracowanie INGENIS na podstawie

danych BDL GUS
https://gniezno.konsultacjejst.pl/konsultacje/0187b22a-7994-47 3f-b9c1-e233c3c9f197

Prognozy pokazujg, ze przyrost naturalny bedzie miat w dalszym perspektywie trend ujemny.103

W zwigzku z tym wazne jest aby wdrazaé dziatania przeciwdziatajgce tym negatywnym
zjawiskom. Jak wskazuje Gminny Program Rewitalizacji powinny one obejmowac przede wszystkim
tworzenie atrakcyjnych miejsc pracy i wspieranie lokalnej przedsiebiorczosci, pogtebianie oferty
edukacyjnej i kulturalnej, poprawe przestrzeni publicznych i mieszkaniowych. Oprécz tego wazne jest

réwniez wzmachnianie wiezi spotecznych.04

103 Gminny Program Rewitalizacji Miasta Gniezna na lata 2023-2030, Gniezno 2023
https://gniezno.konsultacjejst.pl/konsultacje/0187b22a-7994-473f-b9c1-e233¢c3c9f197 [ dostep: 5.02.2025]
104 |bidem.
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3.13 Analiza dokumentdw planistycznych

UC - teren zabudowy ustugowej, w tym obiekiéw handlowych o O_‘I(fz{,m_SOO[m]
powierzchni sprzedazy powyzej 200 m?
) U - teren zabudowy ustugowej cbszar opracowania zahudowa

Rys.72 MPZP, Opracowanie wtasne na podstawie:

https://www.gniezno.eu/cms/21050/obowiazujace_plany_miejscowe

IEJSCONY PLAN ZAGOSPODARDWANIA PREESTRZENNEGD OBSZARGW KOLEJOWYCH CZESC A W GNIEZNIE

S BRI o
o %

Rys.73 MPZP

https://www.gniezno.eu/cms/21050/obowiazujace_plany_miejscowe

Poprzemystowy teren Parowozowni zostat przewidziany w Miejscowym Planie
Zagospodarowania w gtéwnej mierze pod teren zabudowy ustugowej, w tym obiektéw handlowych
0 powierzchni sprzedazy powyzej 200m2 oraz pod teren zabudowy ustugowej. Przyjecie monofunkgciji
na tak duzym obszarze poprzemystowym, w Scistym potozeniu podobnej funkcji, czyli centrum

ustugowo-handlowego Piastova, wydaje sie niezasadne. Takie rozwigzanie moze prowadzi¢ do
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nadpodaz komercyjna, utrate tozsamosci miejsca czy degradacje przestrzeni publicznych. Skutkiem
wprowadzenia wytgcznie funkcji ustugowej moze skutkowac tez nadmierng konkurencjg i spadkiem
rentownosci obu obiektéw, martwg przestrzenig po godzinach pracy oraz brakiem szans na rewitalizacje

spoteczna.

e UC - zabudowa mieszkaniowo ustugowa 0100200___5%["]]
. MU - zabudowa mieszkaniowo-ustugowa =em== gbszar opracowania zabudowa

Rys.74 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Opracowanie wtasne na podstawie:

https://www.gniezno.eu/cms/21047/studium_uwarunkowan_i_kierunkow_zagospodarowania_przestrzennego_

3.14 Gminny Program Rewitalizacji

W Gminnym Programie Rewitalizacji na lata 2023-2030 okreslono wiele celéw. Odnoszg sie
one gtéwnie do kwestii komunikacji, zieleni oraz poprawie jakosci przestrzeni miejskiej.
Jako najwazniejsze wyszczegdlniono:
- ,Sukcesywna zmiana profilu ustug w srédmiesciu. Eliminowanie ustug ucigzliwych, szpecacych oraz
ustug ktére mogg by¢ zaspokajane na terenie osrodkéw ustugowych poza centrum. Zastepowanie tych
ustug ustugami zwigzanymi z obstugg turystyki oraz ustugami podnoszgcymi prestiz dzielnicy
srédmiejskiej,”
-,racjonalne wykorzystanie terenéw miejskich i intensyfikacja zagospodarowania”. 1%

105 Gminny Program Rewitalizacji Miasta Gniezna na lata 2023-2030, Gniezno 2023
https://gniezno.konsultacjejst.pl/konsultacje/0187b22a-7994-473f-b9c1-e233c3c9f197 [dostep: 5.02.2025]
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Szczegotowe cele natomiast odnoszg sie gtdwnie do tworzenia ciekawej oferty dla najmtodszych
mieszkancow miasta w kontekscie spedzania wolnego czasu w oderwaniu od smartfonéw i skupieniu
na realnym funkcjonowaniu ale takze przeciwdziataniu negatywnym zjawiskom takim jak uzaleznienia,
bezradnos¢ wychowawcza czy ubdstwo. W kontekscie przestrzennym jest to przede wszystkim
zapobieganie rozlewania sie terenéw zurbanizowanych. 106

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gniezna, wskazuje natomiast,
iz przy kreowaniu wizji rozwojowych miasto powinno opierac¢ sie o najwazniejsze elementy. Sg to:

— Katedra jako dominanta i jako symbol,

- 08 kompozycyjna srodmiescia

— centralne potozenie srédmiescia w stosunku do catosci uktadu przestrzennego,

- obnizenie terenowe - rynna wzdiuz ciggu jezior,

- przebieg linii kolejowej (parowozownia),

- historyczny cmentarz zydowski

- koszary przy ul. Wrzesinskiej.107

Obszar rewitalizacji zostat wyznaczony na podstawie analiz obszaréw zdegradowanych, pod
katem spotecznym, gospodarczym, Srodowiskowym i przestrzenno-funkcjonalnym.

Wykazanie miejsc o najwiekszym nasileniu negatywnych zjawisk doprowadzito do wyznaczenia
obszaréw. Stare Miasto na podstawie wskaznika syntetycznego jako jednostka analityczna uzyskata
najwyzszy wynik (13,60) i zostata zakwalifikowana w catosci do obszaru rewitalizacji. Do niego

dotgczono takze Park Miejski im. Generata Wiadystawa Andersa oraz obszar Parowozowni.108

Rys.75 Mapa obszaru rewitalizacji, Gminny Program Rewitalizacji Miasta Gniezna na lata 2023-2030,
Gniezno 2023, https://gniezno.konsultacjejst.pl/konsultacje/0187b22a-7994-473f-b9c1-233¢3¢c9f197 na podstawie: www.mapa.gniezno.giportal.pl

106 |pidem.
107 |bidem.
108 |hidem.
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3.15 Analiza SWOT

mocne strony

-wysoka warto$¢ historyczna i kulturowa
-duza powierzchnia w centrum miasta
-wysoki stopien zachowania

-bliskie potozenie dworca kolejowego
-wpis do rejestru zabytkow

-czesciowo uzytkowane - niezapomniany teren

stabe strony

-niszczejgca tkanka architektoniczna
-wyseparowany teren i niewykorzystany potencjat
-zwalczana zielen

-przestrzen zamknieta dla mieszkancow

-skomplikowna kwestia wtasnosci

szanse

-potgczenie komunikacyjne z dworcem kolejowym
-podkreslenie i przemystowej tozsamosci miejsca
-wytworzenie nowych miejsc spotkan

-potencjat na wprowadzenie zieleni

-zmniejszenie chaosu przestrzennego

-wspotpraca z lokalnymi wtadzami craz lokalnymi
spotecznosciami poprzez partycypacje

-wzrost zainteresowania architekturg przemystowg
-uczytelnienie historii miejsca

-poszerzenie turystycznej oferty miasta

-nowe miejsca pracy

-lepszy przeptyw komunikacyjny na linii ptn.-ptdn.

zagrozenia

-ryzyko dalszej degradacji
-niska optacalnos¢ inwestyciji

-zapisy miejscowego planu i zbytnia komercalizacja
miejsca

-utrata wartosci historyczno-kulturowych
-bardzo duza skala inwestycji
-ograniczenia finansowe

-brak porozumienia migdzy interesariuszami

Rys.76, SWOT, opracowanie wtasne

3.16 Analiza dotychczas powstatych koncepgciji

Temat pomystu na wskrzeszenie terenu Parowozowni w Gnieznie do zycia, od okoto dziesieciu
lat stat sie przedmiotem pogtebionej debaty. W 2017 roku PKP SA, czyli wiasciciel terenu, miasto
Gniezno oraz XCity Investment podpisali porozumienie dotyczace organizacji warsztatéw Charrette,
celem stworzenia koncepcji zagospodarowania owego terenu. Warsztaty zrealizowano przy wspotpracy
z pracownig Mycielski Architecture & Urbanism — MAU.1%° Owocem warsztatéw byt projekt na

pokolejowy teren, ktéry obejmowat teren parowozowni oraz zaplecza technicznego. Wyszczegdlniono

109 hitps://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/gniezno-co-z-parowozownia-25-ha-w-centrum-gniezna-do-
konsultacji-54252.html [dostep: 5.02.2025]
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trzy strefy funkcjonalne, obszar centrotwérczy, obszar mieszkaniowy oraz logistyczny. Obszar

centrotwdrczy funkcjonowatby jako teren ustug kultury oraz komercji. 110

Rys.77, Koncepcja Mycielski Architecture & Urbanism, nttps://www.mau.com.pl/pl/projectstcities-header

Pozytywnym aspektem koncepcji jest niewatpliwie nacisk na zazielenienie obszaru,
réznorodnos¢ proponowanych funkcji dla terenu oraz poszanowanie tkanki historycznej.
Zastanawiajgca i budzgca obiekcje moze by¢ jednak dobudowa nowej czesci do starszej
lokomotywowni wachlarzowej. Poprzez ten zabieg zabytkowy uktad przestrzenny zatozenia traci na
czytelnosci oraz zamyka osie widokowe w kierunku dworca czy parku. Obiekcje budzi takze propozycja
wprowadzenia nowej ,odnogi” od zachodniej lokomotywowni, niezrozumiaty jest bowiem cel odbicia
lustrzanego w przedpolu budynku noclegowni. Wprowadzanie funkcji mieszkalnej w tak bliskim
potozeniu uktadu torowego moze by¢ z kolei niekorzystne pod wzgledem natezenia hatasu

i generalnego komfortu potencjalnych mieszkancow.

Kolejng propozycjg projektowg jest architektoniczno-urbanistyczny projekt dyplomowy mgr inz.
arch. Magdaleny Wojciechowskiej realizowany na Politechnice Poznanskiej pod okiem dr inz. arch.
Agnieszki Janowskiej.''* W tym przypadku wartosciowy jest pogtebiony stopien opracowania
i rozwigzan pod katem architektonicznym dla wigekszosci obiektow. Niestety duzg szkodg dla
zabytkowego terenu jest decyzja o usunieciu z terenu wiekszosci uktadéw torowych i niewykorzystanie
ich potencjatu. Wprowadzenie obcych rozwigzan materiatowych, takich jak posadzka typu szachownica
w miejscu obrotnicy czy duza skala zastosowania nawierzchni asfaltowej pod parkingi w centralnych
miejscach zatozenia, burzy charakter miejsca i zatraca jego pierwotny uktad.

Pozytywnym aspektem jest z pewnoscig duzy stopien wprowadzenia zieleni oraz wytworzenie nowych

miejsc publicznych.

110 hitps://xci.pl/projekty/gniezno/ [dostep: 8.03.2025]
111 hitps://www.whitemad.pl/parowozownia-gniezno-portfolio-magdalena-wojciechowska/ [dostep: 8.03.2025]
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Rys.78 Projekt — M. Wojciechowska Rys.79 Projekt — M. Wojciechowska
https://www.whitemad.pl/parowozownia-gniezno-portfolio https://www.whitemad.pl/parowozownia-gniezno-portfolio
-magdalena-wojciechowska/ -magdalena-wojciechowska/

3.17 Whnioski z analiz oraz wyniki ankiety

Analiza poréwnawcza zrealizowanych projektéw rewitalizacyjnych na podobnych obszarach
prowadzi do pozytywnych konkluzji w kontekscie opracowywanego terenu i pokazuje jak duzy
i korzystny wptyw na spotecznos¢ moze mie¢ ponowne wykorzystanie zdegradowanych terendw
miejskich oraz niezaprzepaszczanie technicznego i architektonicznego dziedzictwa kulturowego.

Gniezno jako miasto o bogatej historii, nadal stoi przed wyzwaniem lepszego wykorzystania
swoich potencjatéw. Z uwagi na duze zmagania miasta z problemami demograficznymi i spotecznymi,
wskazane jest kreowanie nowych atrakcyjnych miejsc w centrum miasta, ktére miatyby pozytywny
wplyw na integracje spoteczng. Takie plany zostaty uwypuklone w Gminnym Programie Rewitalizac;ji
i stanowig baze do ksztattowania kolejnych przestrzeni wspdéinych. Takze z uwagi na koniecznos¢
ograniczania zjawiska "urban sprawl"112, zasadne jest inwestowanie w zdegradowane obszary centrum
miasta. Ow program podkresla tez konieczno$¢ dogeszczania zieleni oraz wprowadzania korzystnych
rozwigzan pod wzgledem zmian klimatycznych, takich jak retencja wody czy tworzenie ogrodéw
deszczowych.

Analiza komunikacyjna wskazata z kolei na konieczno$¢ wytworzenia nowych potgczen na linii
pétnoc-potudnie, a w kontekscie Parowozowni wiekszej dostepnosci na jej wygrodzony teren. Obecnie
barierg jest uktad torowy czy réznica terenu zwigzana z wzniesionym nad nim wiaduktem. Z tego
powodu konieczne aby nowe potgczenia stwarzaty mozliwosé bezpiecznego przekroczenia
wspomnianych barier komunikacyjnych.

Istotne staje sie podjecie wieloaspektowych dziatah w celu adaptacji poszczegdlnych obiektow,
znajdujgcych sie na terenie parowozowni. Przeprowadzenie pogtebionych badan technicznych czy
szczegotowa ocena potencjaty konkretnych budynkéw pod katem uzytkowania.

Pokolejowy teren Gniezna, o ztozonej historii, mimo wielu ingerencji zachowat swoj uktad
przestrzenny cieszy sie mianem najwigkszej, tak dobrze zachowanej parowozowni w Europie. Mimo
tego wymaga on interwencji w postaci rewitalizacji na rzecz spotecznosci i przyjezdnych oraz

przywrdcenia go w celu budowania lokalnej tozsamosci.

112 hitps://en.wikipedia.org/wiki/Urban_sprawl [dostep: 8.03.2025]
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Podsumowujgc przestrzen wymaga podjecia gruntownych dziatan, ktére bedg podstawg do
stworzenia nowego centrum lokalnego miasta. Po analizie przestrzeni publicznych zostata zauwazona
potrzeba zaprojektowania przestrzeni wspoélnych o charakterze kulturalno-ustugowym.

4. Kompleks Parowozowni w Gnieznie - projekt
4.1 Koncepcja i zatozenia projektu

Gtéwnym idea, ktéra przyswieca od poczatku podjecia tematu to odpowiedz na problemy
i potrzeby analizowanego obszaru. Teren obecnie zajmowany w duzej mierze przez Stowarzyszenie
Parowozownia, czyli mitosnikdw kolei forsuje pomyst przeksztatcenia terenu na muzeum kolejnictwa.
Pomyst zaaranzowania przez stowarzyszenie przestrzeni zachodniej lokomotywowni na prowizoryczne
muzeum zostat zauwazony i znajduje odzwierciedlenie w projekcie.

Wprowadzenie innych funkcji kultury na przyktad takich jak kino, biblioteka, mediateka
i przestrzenie wystawowe ma umozliwi¢ rozwdj obszaru i nie pozwoli¢ na utrate wartosci.

Koncepcja zaklada takze, lepsze skomunikowanie terenu. Obecnie wydzielony teren poprzez
bariery komunikacyjne takie jak uktad torowy czy réznica terenu i zamkniete bramy obiektu nie
pozwalajg na swobodny przeptyw komunikacji.

Wprowadzenie najbardziej adekwatnych do potrzeb funkcji ma przyciggng¢ mieszkancow
i zaangazowac ich w wspottworzenie miejsca, a stworzona przestrzeh uatrakcyjni okolice i przyczyni sie
do minimalizowania przestrzennego chaosu i dezintegracji przestrzeni centrum miasta. Wprowadzone
atraktory takie jak, wieza widokowa na przemystowym kominie, wielofunkcyjne kubiki poruszajgce sie
po torach, boisko, plac zabaw oraz ogrédek spoteczny przycigga¢ bedg rézne grupy spoteczne
i wiekowe. Projekt opiera sie gtdwnie na dziataniach konserwacji zachowawczej z elementami

restauracji.

4.2 Strategie i decyzje projektowe

Podczas planowania wigczenia omawianego terenu w przestrzeh publiczng niezwykle wazne
jest zapoznanie mieszkancéw z nowg ideg miejsca oraz uwzglednienie lokalnych spoteczno$ci,
funkcjonujacych lub z nim zwigzanych. Paternalistyczne wprowadzanie nowych rozwigzan, zwtaszcza
gdy sg one narzucone z goéry, bez uwzglednienia lokalnych potrzeb i inicjatyw, prowadzi czesto do
odrzucania i niecheci ze strony mieszkancow. W przypadku duzych inwestycji, ktore wymagajg duzych
nakladoéw finansowych oczekiwania spotecznosci sg rownomierne duze, a kredyt zaufania do wizji
proporcjonalnie maty. Dlatego korzystng strategia jest stopniowe wprowadzanie zmian, z punktu
widzenia finansowego jak i zapoznania mieszkancéw z dotychczas wydzielonym i niedostepnym
terenem. Jedng ze strategii, ktéra sprawdzitaby potencjat wybranej funkcji jest placemaking w wymiarze
taktycznym.'13 Poczgtkowo samo udostepnienie terenu mieszkancom i tymczasowe interwencje,
jeszcze przed podejsciem do adaptacji poszczegélnych budynkéw spowodowatoby wigczenie ich
w nowy projekt i wywotatoby poczucie bycia czescig przemiany. Tymczasowe interwencje mogtyby
przejawiaé sie jako: kino letnie, warsztaty na temat zieleni ruderalnej czy recyklingu przestrzeni czy

organizacja pchlego targu na wyznaczonym terenie.

113 hitps://www.innovationquarter.com/articles/five-inspiring-placemaking-projects/ [dostep: 8.03.2025]
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W projekcie przewidziano trzy etapy rewitalizacji. Pierwszy ma na celu otwarcie i lepsze
skomunikowanie terenu poprzez przezwyciezenie barier i wytworzenie nowych dojsé. Od podinocy
zaprojektowano ktadke pieszo-rowerowg, ktéra z okolic dworca kolejowego doprowadzi mieszkancow

lub przyjezdnych na teren parowozowni i pozwoli na przejscie do ustugowej obszaru galerii Piastova.

Y 50100 200[m]
O

Rys.80, Etapy rewitalizacji, Opracowanie wtasne.

Ten etap to takze realizacja punktu informacji, dostepnego bezposrednio z ktadki oraz adaptacja
najstarszej czesci lokomotywowni na multifunkcyjng, przestrzen wspdina.

Waznym aspektem projektu byto tez utrzymanie przemystowego charakteru miejsca. Jego
wypieranie prowadzitoby do zatracania tozsamosci i genius loci miejsca. Z tego powodu tez jedng z
decyzji byto minimalna ingerencja w tkanke architektoniczng, précz poprawy stanu technicznego
i nadania nowej funkcji obiektom. Dla drugiego etapu rewitalizacji zaprojektowano zabudowe
uzupetniajgcg w postaci pawilonéw, ktére tworzg pewnego rodzaju tgczniki lub sg w punktami
orientacyjnymi w terenie. Pawilony charakteryzujg sie modutowoscig i w razie potrzeby zmiany funkgc;ji
moga w fatwy sposbb zosta¢ zdekonstruowane.

Ostatni etap zaktada wytworzenie wiekszej ilosci wejs¢ na teren Parowozowni, co zapewni

bardziej dogodny dostep do poszczegdlnych ustug.

Rys.81, Komunikacja, wejscia i parkingi. Opracowanie wiasne.
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Na tym etapie wiekszo$¢ pozostatych budynkéw zostanie zaadaptowana, précz dyspozytorni,
wiezy wodnej oraz budynku tokarki. Zostang one odnowione i funkcjonowac¢ bedg jako obiekty
muzealne, mozliwe do zwiedzania.

Nowe miejsce ma poprawic jako$¢ zycia mieszkancdw i urozmaici¢ oferte turystyczng Gniezna

w celu poprawy sytuacji przestrzennej i demograficzno-gospodarczej miasta.

4.3 Program funkcjonalny

Rys.82, Strefy funkcjonalne, Opracowanie wiasne

. przestrzen multifunkcyina hala adaptacyina: koncertyf mobilne kubiki hiura i sale muzeum kolei warsztaty hatel przychodnie specjalistyczne

pavilony ushigowe . pawilony ogrodniczy/ zaplecze ogradka spotecznego budynek ustugowy kino hiblioteka | mediateka . punkt informacii

Rys.83, Szczegdtowy podziat stref funkcjonalnych, Opracowanie wtasne
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Terenu Parowozowni zostat podzielony na cztery strefy funkcjonalne. Jest to strefa muzealna,
wskazana na rysunku w kolorze niebieskim, strefa centrum lokalnego na czerwono, strefa kultury na
zZielono oraz strefa ustug w kolorze zottym.

Réznorodna oferta obszaru pozwoli na funkcjonowanie obszaru przez wiekszo$¢ czasu,
w zaleznosci od pory dnia lub roku, a zlokalizowanie atraktory w otwartej przestrzeni publicznej

przyciggng¢ majg rozne grupy wiekowe.

Na przestrzen multifunkcyjng sktada sie cze$¢ wystawowa (1) gastronomia (2), przestrzenie co-
workingowe (3). Do niej przylega czes¢ biurowa (5), obstugujgca zatozenie.

Hala adaptacyjna przeznaczona jest na cele koncertowe (4). Gdy w tej czesci lokomotywowni
nie bedg akurat odbywaty sie Zadne wydarzenia, pomiesci ona mobilne kubiki, ktére funkcjonowaé mogag

jako showroomy, mate punkty gastronomiczne lub przestrzenie pod wynajem.

planowane wyburzenia

[} 10 50 [m]

Rys.84, Rzut lokomotywowni z czeécig biurowa, Opracowanie wtasne
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Pawilony znajdujgce sie w potudniowej oddzielajg niejako zatozenie od chaotycznego centrum
handlowego. Jeden z nich stanowi wejscie do budynku przewidzianego na przychodnie specjalistyczng
i ma by¢ pawilonem wypetnionym roslinnoscig (1), drugi pawilon miesci cztery stanowiska handlowe,

np. pod warzywniak czy delikatesy, w §rodku znajdujg sie tej toalety publiczne (2).

Rys.85. Rzut pawilonéw, Opracowanie wtasne.
Strefa kultury, z drugiego etapu rewitalizacji to biblioteka z mediatekg (2) oraz kino (3)
w budynkach warsztatow wagondw i magazynie materiatowym wagonowni potgczonych tacznikiem,
w ktérym znajdujg sie przestrzenie pracy. Na czesc¢ strefy centrum lokalnego sktada sie takze biuro

informacji (1) oraz pawilon ogrodniczy (4).

1
L
]
|

INA-

Rys.86, Rzut - Strefa kultury, Opracowanie wtasne.
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Rys.87. Atraktory w przestrzeni publicznej. Wieza widokowa, plac zabaw, ogréd spoteczny, boisko,

kubiki mobilne. Opracowanie wtasne.

Rys.89. Zieleh. Opracowanie wiasne
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4.4 Zestawienie powierzchni

Powierzchnie przestrzeni multifunkcyjnej i hali (lokomotywownia), biur i sali:

Zestawienie pomieszczen Zestawienie pomieszczen Zestawienie pomieszczen
Nr Nazwa pomieszczenia  Powierzchnia Nr Nazwa pomieszczenia  Powierzchnia Nr Nazwa pomieszczenia  Powierzchnia
1 16 31
Przestrzen wspdlna 47 4 Komunikacja 88,0 Toalety M 53
2 17 32
Biura 234 Szatnie 66,3 hala koncertowa 828,0
3 18 33
Komunikacja 210 Pom. tech 58 <nazwa strefy> 1721
4 19 34
Biura 36,8 Pom. tech 97 Pom. tech 82
5 20 35
Pom. socjalne 19,3 Pom. tech. 58 Pom. tech. 6,2
[ 21 36
Pom. ksero 19,0 Komunikacja 339 Tolaety K 8,6
7 22 3r
Biura 36,6 Sala wykiadowa 129,0 Tolaety K 53
8 23 38
Pom. tech. 52 Sala wykiadowa 94,2 Toalety M 6.4
9 24 39
toaleta dla OzN 5,6 Przestrzen wspdlna 57,1 Toalety M 53
10 25 40
Toalety K 6,2 przestrzen wspéina 2366 Przestrzen wspélna 155,7
11 26 41
komunikacja 74 Pom. tech. 54 kasy 320
12 27 42
toalety M a0 Toaleta dia OzN 8,9 Komunikacja 093
13 28 43
toalety M 12,8 Toalety K 6.6 Przestrzen wspdlna 688,65
14 29 44
Toalety K 134 Toalety K 5,3 Przestrzen wspdlna 76,1
15 30 Toalety M 141
<nazwa strefy> 14,0 Toalety M 8.4 45
Zestawienie pomieszczen Zestawienie pomieszczen
Nr Nazwa pomieszczenia  Powierzchnia Nr Nazwa pomieszczenia  Powierzchnia
Toalety OzN 92 Pom. na odpady 4,0
46 61
Pom. tech. 57 Pom. socjalne 94
a7 62
Pom. tech 53 Szatnie 87
48 63
Toalety K 16,7 Komunikacja 54
49 64
Przestrzen co-work 524 Toaleta dla pracownikow 4.4
50 65
Przestrzen pracy w cis... 2,4 Komunikacja 52
51 66
Przestrzen pracy w cis... 2,6 Rozdzielnia 7.7
52 67
Kuchnia co-work 99 Komunikacja 99,1
53 68
komunikacja 7,0 Komunikacja 13,0
54 69
Bar 258 Cz. wystawowa 363,8
55 70
Pom. gosp. 33 Toalety M 12,2
56 7
Kuchnia 29,0 Toalety K 12,5
57 72
Zmywalnie 115 Pom. tech. 55
58 73
Pom. obrébki 54 Toaleta OzN 8,8
59 3 896,6 m*
Chiodnia 55
60
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Powierzchnie przestrzeni biblioteki z mediatekg oraz kina:

Zestawienie pomieszczen Zestawienie pomieszczen Zestawienie pomieszczen

Nr Nazwa pomieszczenia  Powierzchnia Nr Nazwa pomieszczenia  Powierzchnia Nr Nazwa pomieszczenia  Powierzchnia

74 Pom. pracy 14,3 Komunikagja 342,9
Pom. tech. 55 91 106

) Pom. pracy 14,6 Magazyn 15,1
Toaleta OzN 64 92 107

L Komunikacja 60,1 Magazyn 14,9
Szatnia 14,8 93 108

L Komunikacja 401 Pom. tech. 10,0
Komunikacja 26,5 91 109

78 Pom. mediateki 887 Magazyn 149
Komunikacja 452 95 110

9 Magazyn 70,7 Toalety 10,0
Wypozyczalnia 23,4 96 111

80 Komunikacja 11,2 Toalety 74
Toalety 57 97 12

1 Komunikacja 16,2 komunikacja 7.4
Toalaty 6,9 798 - T - '113 T -

82 Komunikacja 24,2 Toalety 9,9
Toalety 4.8 99 14

s Pomn. tech. 125 Toaleta OzN 4,6
ooty 59 100 115

84 Toalety 56 Pom. gospodarcze 36
Pom. biblioteki 2242 101 6

785 B Toalety 69 Sala kinowa 4748
Komunikacja 30,6 102 "7

88 Toalety 7.0 Komunikacja 67,4
Pom. pracy 111 103 1814, m2

87 komunikacja 56
Pom. pracy 11,0 104

88 Pom. gospodarcze 7.0
Pom. pracy 11,1 105

89
Pom. pracy 14,2

90

Powierzchnie przestrzeni pawilonow:

Zestawienie pomieszczen Zestawienie pomieszczen
Nr Nazwa pomieszczenia Powierzchnia Nr Nazwa pomieszczenia Powierzchnia
118 121

Przyziemie biura inf. 594 Pawilon ustugowy 134,2
119 122

Toaleta 11,0 Pawilon Ogrodowy 711

202,9 m2 wszystko lgcznie: 6259,6 m2

120

Pawilon "zielony" 139,9

4.5 Rozwigzania i kwestie techniczne
4.5.1 Konstrukcja
Zespdt budynkéw parowozowni pod katem technicznym obecnie znajduje sie w zréznicowanym
stanie. Jak zaznaczono w tabeli wartosciujgcej wiekszos¢ budynkéw jest jednak dobrze zachowana.
Adaptowana starsza lokomotywownia wachlarzowa zachowata w gtéwnej mierze swojg
historyczng forme, dlatego tez wszystkie projektowane elementy charakteryzujg sie jak najmniejszg

ingerencjg w strukture obiektu. Podstawowym materiatem budowlanym jest cegta ceramiczna zwykta,

76



cegta licowka, drewno oraz zelazo.'** Goérne partie nowszej hali, adaptowanej na cele wigkszych
wydarzen byty rekonstruowane i nadbudowane w czasie Il wojny Swiatowej. Ta czes¢ lokomotywowni
charakteryzuje sie takze duzym $wietlikiem kalenicowym. Cato$¢ lokomotywowni przekryta jest
dwuspadowym, drewnianym stropodachem wspartym poprzez stalowa konstrukcje kratownicowg.!*®
Nowoprojektowane elementy nosne przestrzeni zbudowane sg gtéwnie jako Sciany petne z
bloczkéw lub cegiet wapienno-piaskowych. Elementy antresoli wykonane zostaty w konstrukcji stalowe;j.
Podobna koncepcja odnosnie konstrukcji zostata zastosowana w adaptowanych budynkach
magazynu materiatowego i warsztatu napraw. Te dwa budynki potgczone zostaty nowa strukturg -
tacznikiem. Zostat on wykonany w konstrukcji stalowej wspartej na zelbetowym postumencie w celu
zniwelowania réznicy pozioméw w budynkach. Magazyn materiatowy zbudowany zostat przy uzyciu
cegly, betonu oraz drewna. Po jego podinocnej stronie znajduje sie rampa, ktéra wedtug projektu
przeksztatcona zostanie w czes¢ kiadki prowadzgcej nad torami i doprowadzajgcej na teren
parowozowni z okolic dworca. Warsztat napraw, przewidziany pod kino zbudowany zostat analogicznie
do budynku magazynu materiatowego. Wyrdzniajg go jednak boczne, symetryczne doswietlenia

w dachu oraz wewnetrzny, trzyrzedowy uktad torowy z przesuwnicg.

4.5.2 Rozwigzania materiatowe

Zastata tkanka architektoniczna charakteryzuje sie uzyciem cegty, ktéra uzywana byta czesto
dla tego typu budynkéw przemystowych. Z uwagi na dtugotrwaly czas funkcjonowania parowozowni,
pozniejsze budynki, jak budynek szatni i tazni, sg zelbetowe. Duzg czes¢ budynkéw charakteryzuje tez
uzycie betonowych nadprozy, a $lusarka okienna wykonana zostata z metalu zafarbowanego na
charakterystyczny, zielono-niebieski kolor. Ktadka nad torami wedtug projektu powinna zostaé
wykonana w konstrukcji stalowo-zelbetowej, a balustrady i porecze z siatki stalowej. Mobilne kubiki
wykonane sg gtéwnie z drewna klejonego warstwowo oraz blachy.

Nowo projektowane obiekty wpisujg sie w charakter miejsca nawigzujgc chociazby
wspomnianym kolorem. Wykonane sg z modutowych elementéw metalowych, malowanych proszkowo.
Materiat przezierny to poliweglan. Wiekszos¢ sciezek nieutwardzonych pokryta bedzie nawierzchnig
z kruszywa mineralnego, a cze$¢ Sciezek i placy z cegty z drugiego obiegu. Nawierzchnia placu zabaw

i boiska to recyklingowana guma.

4.5.3 Izolacyjno$¢ termiczna

Celem zachowania wymaganej izolacyjnosci cieplnej przegrod w budynkach adaptowanych
wykorzystano gtéwnie systemy oparte na wetnie mineralnej i ptytach mineralnych. W przypadku
przegrod pionowych zewnetrznych przewidziano docieplenie $cian od wewnetrznej strony, a w
przypadku przegrod poziomych zastosowano docieplenie zewnetrzne. Z uwagi na koniecznos¢

zachowania historycznego wyrazu ceglanych elewacji podjeto decyzje o wewnetrznym dociepleniu

114 Karta biata zespotu Stacji Kolejowej Gniezno, Krajowy Osrodek Badan i Dokumentaciji Zabytkéw, opracowat:
Urbaniak M., 2009.
15 Ipidem.
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budynkéw. Obecnos¢ kanatéw rewizyjnych w budynkach lokomotywowni i warsztatéw sprawia trudnosc¢
w przewidzeniu izolacji posadzki.

Dla przegréd przyjeto wspodtczynniki przenikania ciepta zgodnie z obowigzujgcymi warunkami
technicznymi.1'6 Jednak w razie przypadku, ze wzgledu na obecnos¢ zespotu w rejestrze zabytkéw,

mozliwe jest uzyskanie odstepstw od warunkéw technicznych.

4.5.4 Ochrona przeciwpozarowa

Przy adaptacjach wyzej wymienianych budynkéw rozpatrzono wiele aspektow dotyczacych
ochrony przeciwpozarowej. Zwrécono uwage na zachowanie i wzmocnienie konstrukcji, poprzez
ochrone jej nosnosci i uzycie np. tynkéw przeciwogniowych lub w przypadku metalowych elementéw -
powtok antyogniowych. Z uwagi na specyfike funkcjonalng obiektu w tym mozliwos¢ przebywania w
budynku wiecej niz 50 os., wiekszos¢ stref pozarowych zakwalifikowano do kategorii ZLI. Przewidziano
takze zapewnienie odpowiednich szerokosci drog ewakuacyjnych oraz dostep dla stuzb ratowniczych.

Zgodnie z punktem 9. paragrafu 12. Rozporzgdzenia Ministra Spraw Wewnetrznych

i Administraciji'l” drogi pozarowe zakonczone sg placami manewrowymi o wymiarach 20 m x 20 m.

@ 50 100 200 [m]

Rys.90. Schemat pozarowy . Opracowanie wtasne

116 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 stycznia 2017 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.U. 2017 poz. 2285 z pézn. zm.).
117 Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie
przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych, Dz.U. 2009 nr 124 poz. 1030
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4.5.5 Rozwigzania proekologiczne i prospoteczne

Wiekszo$¢ przyjetych rozwigzan to rozwigzania ekologiczne. Dla retencji wody na terenie
parowozowni zastosowane zostaly ogrody deszczowe i zbiorniki matej retencji jako niecki
poprowadzone wzdituz nieaktywnych toréw. Dla filtracji wéd opadowych przyjmuje sie zastosowanie
roslin hydrofitowych np. turzyce. Duzy nacisk kfadzie sie takze na bior6znorodnosé, obecnie na terenie
zatozenia w niewielkiej ilosci rosng drzewa ruderalne: brzozy oraz topole, a zaleca sie dosadzenia np.
lip i jarzgbdéw. W ramach rewitalizacji przewiduje si¢ takze, wyznaczenie terenéw renaturalizacji dla
swobodnego rozwijania si¢ zieleni ruderalne;.

Inne przyjete rozwigzania to odwietlenie LED z czujnikami ruchu wzdtuz gtéwnych ciggow
komunikacyjnych, kompostowniki spoteczne dla zagospodarowania odpadéw organicznych z kawiarni
lub ogrodu spotecznego, monitoring jako$ci powietrza w postaci czujnikéw mierzagcych PM2.5 i hatas.

Procz wyzej wymienionych rozwigzan przyjmuje sie tez realizacje Sciezek dydaktycznych
opisujgcych historie kolei. Wazne jest uwzglednienie i niewykluczanie funkcjonujgcych juz grup
spotecznych na opracowywanym terenie. To wtasnie nacisk na lokalne spotecznosci i ich potrzeby daje

najwiekszg mozliwos¢ na powodzenie przedsiewziecia pod kgtem spotecznosci.

5. Podsumowanie

Zdegradowane tereny i obiekty poprzemystowe, dzieki wprowadzeniu funkcji kultury, mogag
zyskaé nowe zycie i stac sie gtdbwnym przyczynkiem to aktywizacji spotecznej. Przypadek parowozowni
w Gnieznie, ktéra jest jednym z wazniejszych zabytkéw miasta, pokazuje jak rewitalizacja
zdegradowanego obszaru moze pozytywnie wptyngé na szereg aspektow. Précz zyskania nowej funkgciji,
nowo zaprojektowany teren utatwi mieszkaricom swobodniejszy przeptyw komunikacyjny centrum oraz
zapewni kolejne przestrzenie rekreacji. Bedzie tez stanowi¢ bedzie element przyciggania ludnosci
spoza miasta. Miasto styngce gtéwnie z bycia waznym osrodkiem chrzescijanstwa, moze poszerzaé
swojg oferte miedzy innymi poprzez tworzenie nowych atrakcyjnych miejsc o bogatej tozsamo$ci
przemystowej. W oparciu o literature przedmiotu opracowania, w pracy zostaly omowione kwestie
dotyczace jakosci przestrzeni w kontekscie wprowadzenia funkcji kultury oraz przestrzeni wspéinych w
nieroztgcznym powigzaniu z tozsamoscig miejsca.

Analizy pozwolity na zauwazenie gtdwnych problemdéw centrum miasta i doprowadzity do
konkluzji, jak przy pomocy rewitalizacji terenu poprzemystowego zmniejszy¢ je lub rozwigzac.

Projekt zaktada stworzenie multifunkcyjnej przestrzeni, ktéra pomoze w integracji
spoteczenstwa poprzez wytworzenie nowych miejsc spotkan i rekreacji. Wprowadzenie wigkszej ilosci
zieleni i skupienie na rozwoju roslinnosci ruderalnej oraz bioréznorodnosci pokresli atrakcyjnosé
pokolejowego terenu. Projekt odpowiada na pytanie w jaki sposéb mozemy dzis wykorzystac potencjat
przestrzenny i architektoniczny zdegradowanych, poprzemystowych terenéw. Panujgca wczesniej
dezintegracja w tkance centrum miasta zostanie poddana redukcji, a lokalna spotecznosé¢ zyska wiele

korzy$ci.
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