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STRESZCZENIE

Tematem opracowywania pracy dyplomowej jest stworzenie koncepcji zagospodarowania oraz humanizacji
czeSciowo zdegradowanej przestrzeni centrum miasta na przyktadzie Brzescia (Bialorus). Brzes¢ znajduje si¢ na
poludniowo-zachodniej cze¢sci Bialorusi i graniczy z takimi panstwami jak Polska i Ukraina. Teren opracowania jest
zlokalizowany przy gtéwnym szlaku pieszym oraz w poblizu osi ksztaltujacej miasto.

Projekt skupia w sobie opracowanie wytycznych urbanistycznych i architektonicznych, ktére

umozliwia humanizacj¢ przestrzenng Brzescia. Szczegétowo rozwigzywany jest teren starego dworcu oraz

otaczajacy jego parking autobusowy

Stowa Kkluczowe: dworzec autobusowy w Brzeéciu, humanizacja terendw podworcowych, problem dehumanizacji,
narzedzia humanizacji
Dziedzina nauki i techniki, zgodnie z wymogami OECD: Nauki inzynieryjne i techniczne,

Inzynieria ladowa, Inzynieria architektury.

ABSTRACT:

The subject of the diploma thesis to create a concept of the landscaping and humanization of a partially degraded
area, which is located in the city center by example of Brest (Belarus). Brest is located in the southwestern part of
Belarus and borders with countries such as Poland and Ukraine. The study area is located at the main walking trail
and also next the city shaping axis.

The project involves the development of urban and architectural guide lines that

enable the spatial humanization of Brest. The most developed in details areas are: the area of old bus station and the

surrounding bus parking.

Keywords: bus station in Brest, humanization of areas of the bus station lands, the problem of the dehumanization,
the methods of humanization
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| WPROWADZENIE
1. WSTEP I CEL PRACY

W ponizszej pracy zostal poruszony temat humanizacji przestrzeni miejskiej na przyktadzie miasta Brzes¢,
przyczyny degradacji i izolacji terendw centralnychod otaczajacychterenow miasta.

Pierwszy etappracy skupia si¢ na zebraniu i opracowaniu materiatu, na podstawie ktorego zostaty
wyciaggnigtewnioski dotyczace ustalenia odpowiednich rozwigzan urbanistycznych i architektonicznych.
Kluczowym dla niniejszego opracowania jest zrozumienie uwarunkowan w skali urbanistyczno-architektonicznej,
historii i ksztaltowania przestrzeni centrum miasta oraz powigzania terenu z otaczajacymi dzielnicami.

Waznym byto stworzenie zhumanizowane]j przestrzeni, ktoraumozliwia relacje i zaludnienie obszaréw
podlegtych degradacji. Rowniez nie mniej istotnym bylogenerowanieintegracji cztowieka z miastem oraz powigzan
funkcjonalno-przestrzennych. Niniejsze opracowanie polega na analizie projektowaniapod katem potrzeb ludzkich,
w tym zapobieganiutworzenia pustych strefniewykorzystywanych w strukturze tkanki miasta. Warto przy tym
zaznaczy¢ niemozliwos¢ doktadnego okresleniapotrzeb calej spotecznos$ci miasta;wstepnie sgustalone potrzeby
mieszkaniowe, miejsc pracy, ustug réoznego rodzaju oraz powiazanie ich pomi¢dzy sobg. Problem dehumanizacji w
Brzesciu najczgéciej powstaje przez brak postepujacego planowania. Zazwyczaj jako dominant¢ projektanci
wyznaczajafunkcje mieszkalng.Pozostata infrastruktura powstaje z mocnym opdznieniem. Powyzej opisana sytuacja
powoduje brak jednolitego rozwoju planowania struktury tkanki miejskiej i krajobrazu. By tego unikna¢, konieczne
jest podjecie decyzji na podstawie analiz, cato§ciowych dziatan planistycznych, ktorych tematzostat podjety w tym
opracowywaniu.

Ponadtodla opracowania urbanistycznego takich terenéw jak centrum miasta,waznym jeststworzenie
struktury, w ktorej obszar ma mozliwo$¢ jednolicie ,,pracowaé” catodobowoOprzy regularnej intensywnosci ruchu
pieszego oraz samochodowego. W Brzesciu obecnie miasto ozywa na kilka godzin podczas przemieszczenia si¢
ludzi do pracy rano lub wieczorem.Wdzien i w nocy dzielnica pozostaje opustoszata, co powoduje dominacj¢ jednej
funkcji, rozgraniczenie stref zycia i aktywnoéci czlowieka. W tym momencie istnieje nawet mozliwosé
przesledzenia kolejnosci przeksztatcania si¢ stref funkcjonalnych w dzielnice. Obecna sytuacja powoduje rowniez
skupienie wszystkich funkcji spotecznych w jednym miejscu. Mogg by¢ one otwarte jako skwer lub zamkniete jako
galeria. Projektowanie w taki sposob powoduje monofunkcjonalno$é terendéw. Funkcja mieszkaniowa jest
odseparowana od funkcji ustugowej i stref publicznych, co powoduje powstanie potrzeby przemieszczenia sie ludzi
pomi¢dzy dzielnicami o roznych funkcjach.

Podsumowujac, dla  projektowania  przestrzenicentrum  miasta wazny  jest  caloSciowy
procesplanowaniaprzestrzennego oraz jego indywidualno$¢ i dopasowanie dopotrzeb ludzi, danego obszaru i jego
otoczenia. Teren zagospodarowany na nowo powinienwspoipracowaé z ludzka natura, odczuwaé dialogi
mieszkancow, uszczegdtawia¢najbardziej subtelneelementy. Waznym jest uwzglednienie przyszto$ci, pamigtanie 0

przesztosci oraz podejmowanie §wiadomych i przemyslanych decyzji w czasie rzeczywistym.

2. Czym jest humanizacja w strukturze tkanki miejskiej

Ogolne okreslenie pojecia humanizacjapodaje ,,Maty stownik Jezyka Polskiego” (1968 r.) [3]:,,(u)czynienie
czego bardziej ludzkim, tagodnym, humanitarnym, przystosowanie czego do potrzeb czlowieka”.
»Stownik Jezyka Polskiego” (2017 r.) [4] przedstawia humanizacj¢ jako ,, dostosowanie jakiejs dziedziny

zycia do potrzeb i mozliwosci czlowieka, zgodnie z zasadami humanizmu”.



Poj¢cie humanizmu w przestrzeni podaje K.Baretkowska [2]:,, poprzez humanizacje przestrzeni nalezy
rozumie¢ dziatania majgce na celu dostosowanie przestrzeni do szeroko pojetych potrzeb cztowieka, majgce na celu
tworzeniebezpiecznej, przyjaznej i wartosciowej struktury miejskiej ktora zapewni mieszkaricomoptymalne warunki
zamieszkania, pracy, wypoczynku ale i przyczyni si¢ do pielegnowaniawartosci spoteczno-kulturowych”

Wyzej opisane pojecia wskazuja na to, ze podmiotem dziatan jest cztowiek i jego potrzeby.Oddawna
odniesieniem dla architektow byt cztowiek Witruwianski narysowany przez Leonarda da Vinci. Na rysunku tego
malarza renesansu cztowiek przedstawia harmonig, tad, picknos¢, doskonatosé. Koto jest symbolem zewngtrznoscei i
bezgranicznos$ci, natomiast kwadrat symbolizuje wewnetrzno$é. Schemat pokazuje znaczenie proporcji srodowiska,
ciata i ducha. Architekt powinien uwzglednia¢ ludzka skale przy projektowaniu przestrzeni oraz rozumie¢ cztowieka
jako punkt centralny w nieskonczono$ci, jako poczatek i koniec jednego ukladu. Wspodtczesni architekci
wykorzystuja sylwetke czlowieka jako punkt odniesienia do pokazania proporcjonalnosci na wizualizacjach

projektowanych obiektéw.

Rys.1. Cztowiek witruwianski — Leonardo da Vinci.

Pojecie humanizacji przestrzeni mozna traktowa¢ jako proces dostosowania zasad funkcjowania ludzi na
danym obszarze do wspolczesnych standardow cywilizacyjnych. Adaptujac wszystkie okre$lone pojecia na cele
praktyczne, mozna wnioskowaé, ze humanizacja jest niemozliwa bez zagospodarowania terenu, ustalenia form
przestrzeni wspolnych, naprawy stanu i ksztattu zabudowy, funkcjonowania oraz wykorzystania wspotczesnych
infrastruktur technicznych. Zhumanizowana przestrzenig jest miejsce zachgcajace do korzystania z niego przez
wszystkie grupy spoleczne. Komfortowa, estetyczna przestrzen zawsze przyciaga ludzi. Pomyslnie zaprojektowane
komunikacjai relacje z otoczeniem doprowadza do dobrego funkcjonowania przestrzeni.

Architekt powinien zwraca¢ uwage na wykorzystanie elementéw przyrodniczych. Elementy naturalne
przyciggajq ludzi, sprawiajqc, ze nasycone nimi miejsca, zwlaszcza w intensywniezabudowanych rejonach miasta,
tatwo stajq sig lubianymi miejscami spotkan[5].

Jezeli mowi¢ o zmianie zasad humanizacji przestrzeni w przyszlosci, to zgodnie z biologia cztowieka duza
ilo$¢ potrzeb bedzie niezmienna. OczywiScie z czasem bedg pojawiaé si¢ coraz to nowe indywidualne potrzeby

ludzkie, ale glowne kierunki pozostana niezmienne. Pojgcie potrzeby ludzkiej mozna identyfikowaé jako brak
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czego$§ wymagajacy satysfakcji. Projektujac przestrzen, ktéra potrafizlikwidowaé ten brak, tworzymy po prostu
zhumanizowane miasto dla ludzi.

Dzisiajjuz mozna zauwazy¢ wzrost ilosci przestrzeni dedykowanych dla ludzi w wielu miastach. Coraz
wiecej ulic projektuje sie w sposob zamkniety do ruchu samochodowego, adaptujac je na potrzeby pieszych. Coraz
czesécie] mozna spotkaé zrewitalizowane,kiedy$ opustoszate, przestrzenie przemystowe, pokolejowe, podworcowe.
Wspbtczesne architekci podkre$lajatakze waggrewitalizacji nabrzeza rzek lub zbiornikow wodnych oraz terendw
zielonych. Czgsciej juzspotyka sigmiejsca dla wypoczynku, gdzie mozna si¢ zatrzymac, spedzié czas, skorzystaé z
wielu ushug lub uprawia¢ sport. Mozna powiedzie¢, ze projektanci konkuruja w przeksztalceniu przestrzeni w
sposob bardziej humanitarny.

W przestrzeni zhumanizowanej cztowiek odczuwa komfort psychiczny i fizyczny. Zgodnie z piramida
Maslowa, potrzeby roznig si¢ zaleznie od wieku. Alezapotrzebowanie mitosci czlowiek przezywa bez wzgledu na

etap zycia. Podczas projektowania przestrzeni dla ludzi projektant musi uwzgledniaé ten czynnik.

t
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Rys.2. Modulory— Adolf Zeising, Aulis Blomstedt, Le Corbusier.

2.1. Cel procesu humanizacji

Aby proces humanizacji miatl skuteczne wyniki, nalezy odnie$¢ si¢ do jego gtownych celow. Celem
gldownymhumanizacji przestrzeni jest podniesienie jakosci zycia spoleczenstwa. Zakres dzialan powinien by¢
zwigzany z funkcjonowaniem terenu i zabudowy oraz polityka miejska.

Po wprowadzaniu dziatan celujacych whumanizacj¢ obszaréw powinny$my uzyskac nastepujace skutki:

- znaczng poprawe jakosci wyposazenia budynkow,

- poprawg czystosci powietrza poprzez ograniczenie zrodla zabrudzenia gazem i kurzem,
- zmniejszenie hatasu,

-uporzadkowanie, uzupehienie oraz poprawe estetyki stref zielonych,

-poprawe estetyki obiektow i przestrzeni publicznych,

- uzupehione tereny zabudowy,

-uzupetnione strefy ustugowe,

-poprawe tadu przestrzennego oraz krajobrazowego,

- korekte i uzupetnienie $ciezek pieszych i rowerowych, drog samochodowych,

- wystarczajacg ilo$¢ miejsc parkingowych,

-dostosowana do potrzeb cztowieka przestrzen publiczna.



W rzeczywisto$ci spetnienie wszystkich powyzej opisanych celéw jesttrudne ze wzgledu na zbytnie
zagestrzenie struktury tkanki miejskiej zabudowa. Wspolczesne procesy ksztattowania miast coraz czesciej sa
skoncentrowane na terenach zabudowanych. Rozwdj w takiej przestrzeni jest mozliwy przez wykorzystanie
rezerw istniejacych. lIstotng role odgrywa nie tylko potrzeba zachowania jednostek historycznych, ale takze
podniesienie estetyki i odnowienie instalacji technicznych. Powinny$my uwzglednia¢ rowniez charakter zabudowy.
Dehumanizacje przestrzeni czgsto powoduje problem lokalizacji prywatnych garazy lub zabudowy gospodarcze;.
Rzadko wlasciciele zgadzaja si¢ zrezygnowal z takich obiektow, powodujac w ten sposdb dezorganizacje
przestrzenioraz zaburzenie tadu przestrzennego.

Ze wzgledu na lokalizacjeprojektowanych obszarow w sasiedztwie z terenami, ktore sa juz
wykorzystywane przez ludzi, musimy uwzgledni¢ konieczno$¢ zbudowaniarelacji pomiedzy dzielnicami, ktora to
relacja mialaby na celu wytworzeniecatosciowej i organicznie funkcjonujacej struktury miejskiej. Projektujac
wspoélczesne miasto, projektant musi unika¢ zabudowywania przestrzeni w spos6b nieproporcjonalny i
niekoerentny.  Architekci  musza  uwzglednia¢  potrzeby  mieszkancow  oraz  kolejno$¢  irytm
dziatalnosci uzytkownikoéw, przy czym waznym jest wzi¢cie pod uwaggfunkcji przylegajacej zabudowy.Tworzenie
relacji z ukladem staromiejskim bedzie odbywac¢ si¢ w zupelnie inny sposéb niz z obiektami oswiaty.

Komunikacjapomigdzy dzielnicami powinna by¢ wlasciwa i czytelna.

2.2. Przyczyny dehumanizacji miast

Zhumanizowana przestrzen miejska zabezpiecza maksymalng ilo§¢ potrzeb maksymalnej ilosci
mieszkancow. Ludzie czuja si¢ w takiej przestrzeni bardzo wygodnie, co wzbudza cheé pozostaniana takim obszarze
jak najdhuzej. Humanizacja przestrzeni pomaga dostosowac tereny do szeroko pojetych potrzeb cztowieka. Celem
jest tworzenie przyjaznej, bezpiecznej i wartoSciowej struktury miejskiej, ktora zapewnia mieszkancom optymalne
warunki zamieszkania, pracy i wypoczynku. Im wyzszy poziom cywilizacyjny, tym wiekszy jest zakres wymogow i
potrzeb. Przede wszystkim przestrzen publiczna jest miejscem spotkan, ludzkich interakcji, bycia razem.
Dehumanizacja terenu powoduje szereg konfliktow pomigdzy ludzmi a transportem, zyciem prywatnym a
spotecznym, obiektem architektury a $rodowiskiem itd. Rowniez proces dehumanizacji ma negatywny wptyw na
zachowanie ludzi w przestrzeni. Brak zabezpieczenia potrzeb cztowieka jest jednym z czynnikéw chaotycznej
struktury miejskiej oraz separacji grup spotecznych.

Jednymi z gléwnych potrzebludzkich sg bezpieczenstwo i estetyka. Surowa zabudowa oraz zdegradowane
tereny w jej otoczeniu tworza wizualnie niedostgpnemiejsca. Obecnie odremontowane elewacje
posiadajaniedogladane ogrodki. Brak estetyki oraz zagospodarowania terenéw nie zacheca ludzi do odwiedzania
takiej przestrzeni.

Bez wzgledu na postep urbanizacyjny potencjal miasta jest niewykorzystany w petnym stopniu. Przeszkoda
dla réwnomiernego natgzenia ruchu sg okreSlone godziny pracy stref funkcjonalnych przestrzeni oraz
przylegajacych terenéw. Po zamknieciu stref biurowo-ustugowych oraz handlu poziom aktywnosci na terenach
centrum miasta cierpi spadek. Wraz z tym, ze wzgledu na bezpieczenstwo, w strukturze miejskiej pojawiaja sig
tereny zamknigte i ogrodzone, co oczywiscie powoduje odludnienie przestrzeni. Zbyt prywatna atmosfera ogranicza
mozliwos$¢ przypadkowych kontaktoéw migdzyludzkich.Ponadto brak o$wietlenia nie zaprasza ludzi do przebywania
na danym terenie, poniewaz potrzeba bezpieczenstwa jest jedng z glownych. Przy projektowaniu wspolczesnej
przestrzeni architekt musirozpatrywa¢ o$wietlenie nie tylko jakododatekfunkcjonalnylub dekoracyjny, ale réwniez
jako element podwyzszania jako$ci zycia cztowieka. Celem jest pozytywna wspolpraca cztowieka z nocnym
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otoczeniem. Przez przemys$lane wykorzystanie sztucznego S$wiatla mozna stworzy¢ zupelnie inny scenariusz
eksploatacji przestrzeni w roznychgodzinach orazuzyska¢ efekt miasta catodobowego.

Dewastacja obiektow, pojawienie si¢ bezdomnych i narkomanéw nawet epizodycznie w ciggu dnia,roéwniez
tworzy niekorzystny obraz terendw i bariery psychologiczne dla mieszkancow. Czesto zdarza sie, ze po decyzji o
wprowadzaniu rewitalizacji, trwa dluga realizacja, co tez nie sprzyja integracji ludzi z przestrzenia. Rowniez
podczasdiugotrwatej zabudowy moze zmieni¢ si¢ ksztalt i funkcje przylegajacych terenow i po zakonczeniu
projektu istnieje mozliwos$¢ straty pierwotnego kontekstu.

Zniszczenie zieleni oraz degradacja terenow nadwodnychrowniez powoduja odludnienie obszardw.
Cztowiek zawsze dazyt do kontaktu z naturg, picknymi przestrzennymi widokami oraz czystym powietrzem.

Brak rozgraniczeniachodnikéw i drdg rowerowych czesto powoduje konflikty pomiedzy uzytkownikami
przestrzeni. Szlaki piesze powinny by¢ szerokie i uwzglednia¢ potrzeby roéznych grup wiekowych.Brak powyzej
opisanych cech powodujekonflikty pomigdzy miodzieza, seniorami i rodzicami z woézkami z malymi
dzie¢mi. Zdegradowana komunikacja samochodowa orazbrak miejsc parkingowych i parkowanie samochodéw w
miejscach niededykowanych dla tego celugeneruja brak mozliwosci przejsécia dla uzytkownikow danej przestrzeni,
jakrowniez powodujg korki i wypadki. Duza ilo$¢ naziemnych parkingdw tworzy szara przestrzen pozbawiona
zieleni, miejsc wypoczynku i spotkan. Zite posadowienie parkingu roéwniez powoduje dehumanizacje, na
przyktad wzdtuz gtownej pieszej osi komunikacyjne;j.

Podsumowujac, mozna powiedzie¢, ze glownym problemem rozwoju wspotczesnych terenow jest wysoki
stopien urbanizacji. W tym przypadku mowimy o gestosci zabudowy, obecnosci rosnacej sieci transportowej i
wyrebu drzew. Pojawienie si¢ nowych atrakcyjnych miejsc dla ludzi i ich dalszy rozwdj moze mie¢ pozytywny
wplyw na jako§¢ Srodowiska w aspekcie przestrzennym 1 spotecznym. Zagospodarowanaprzestrzen
publicznapowstaje nie tylko jako miejsce relaksu, a rowniez taczy handel, religi¢, wakacje, teatr, restauracje, debate
polityczna, edukacje. Wymienione powyzej negatywnezjawiska powoduja uksztaltowanie zdezorganizowanej
przestrzeni, w ktérej ludzie nie cheg si¢ zatrzymac¢. Poza tym w przypadku zhumanizowanego obszaru wazne jest
funkcjonowanie odpowiadajace codziennemu zyciu mieszkancoéw. Dostepnosé sklepdw spozywcezych, stref o$wiaty,

ustugi rzemies$lnicze itd. tworza przyjazne miejsca dla ludzi.

2.3. Narzedzia i metody humanizacji przestrzeni miejskiej

Metody humanizacji przestrzeni mozna wyr6zni¢ jako wprowadzane w duzej skali (kompleksowe) oraz w
wprowadzane w mniejszej skali. Do metod kompleksowych mozna odnies¢ [20]:

- zagospodarowanie terendw w liniachrozgraniczajacych drég, placow miejskich, bulwar6w nadwodnych,
-ochrona i powigkszaniezieleni miejskie;j,

-ochrona i powigkszanie zbiornikow wodnych,

- kultywowanie idei rodzinnychogrodow dziatkowych,

- idea rewitalizacji terenéw pokolejowych,

- parki kulturowe.

Metody humanizacji wprowadzane w mniejszej skali mozna okresli¢ jako miastotworcze, w tym: ushugowe
partery budynk6w, woonerfy, zielone$ciany, zielone dachy, parki kieszonkowe, ogrody spoteczne, kanaty
retencyjne, drobneformy architektury, meble miejskie oraz taki kwietne i zielone torowiska.

Dla stworzenia idealnej przestrzeni projektanci powinny taczy¢ ze soba jak najwigcej narzedzi. Razem
modeluja oni teren bedacy odpowiedziaja na maksymalng ilo$¢ potrzeb cztowicka. Dla udanej humanizacji istotnym

9



jest okreslenie modelu zachowania grup spotecznych na terenie podlegajacym rewitalizacji, tj. jak bedzie wygladaé
egzystowanie ludzi na danym obszarze. Przestrzen powinna powstrzymywaé jejuzytkownikow, zeby nie
wykorzystywali jej tylko na cele tranzytu [20].

. W wielu miastach tereny przy drogach pozostaja przestrzenig martwa, ludzie nie chcg zatrzymywac si¢ na
obszarze, ktory wyglada nago i pusto. Tereny przy drogach czgsto sa powigzane z miejskimi przestrzeniami
publicznymi. Na przyulicznych chodnikach czgstozlokalizowane sa tarasy kawiarniane, obiekty sztuki réznego
rodzaju majace na celu reklamg¢ danej funkcji, zieleh w donicach oraz ciekawe aranzacje. Rowniez mozna
podkresli¢ warto$¢ relacji ustug (np. kawiarni) i miasta. Strefy ustugowe sag wyrazem miejskosci i przyspieszaja
zmiany w spoteczenstwie. Takie miejsca od dawna byly zrodtem informacji oraz czynnikiem redukujacym
samotnos¢.

W pasach zieleni w poblizu drogpojawiaja si¢ meble miejskie, ktore implikuja odpoczynek mieszkancéw
lub schowanie si¢ W cieniu. Ulicezaaranzowane w taki sposob przeksztalcajg siec w zaludniong przestrzen. Ulice
miast powinny by¢ multifunkcjonalne i pelne miastotworczych ustug, ustugowo-handlowych stref na parterze
budynkow, pigknych chodnikow, tawek i zieleni. We wspotczesnym miescie ustugi w parterach moga konkurowac z
centrami handlowymi przez rozmaito$¢ wystepujacych wydarzen. Na ulicach o spokojnym ruchu mogg wystepowaé
woonerfyofunkcji taczacej deptaki z miejscami spotkan. Brak pionowego podziatu na chodnik i jezdni¢ powoduje
powigkszenie ilosci obiektow matej architektury, mebli miejskich, handlu. Wszystkie te narzedzia aktywizuja zycie
w przyziemiach budynkéw.

Wazne ulice o duzym nat¢zeniu ruchu pieszego sg powigzane placami miejskimi, ktorych ksztalt czgsto
zalezy od ich funkcji. Wigkszos$¢ placow przewiduje jednoczasowe przebywanie duzej ilosci ludzi, wigc zazwyczaj
tam odbywaja si¢ wydarzenia o charakterze masowym (demonstracje, koncerty, targowiska). Taki teren spelnia
wiele potrzeb mieszkancow, poniewaz laczy w sobie zycie handlowe, spoteczne i kulturalne. Dobre relacje
pomigdzy placem miejskim a zdegradowanym obiektem mozna stworzy¢é za pomoca rewitalizacji. Nowe
zastosowanie starej zabudowy i zmiana funkcji ozywiaja obszar miejski. Dobrym pomystem do zaludnienia terenow
jest wprowadzanie zieleni. Moga to by¢ rodzinne ogrody dziatkowe, ogrody spoteczne lub ogrody pionowe, tak
zwane zielone $ciany. Uzytkownicy poziomych ogrodow pomagaja miastu zréoznicowacé zielen i zachowac estetyke
terenéw. Pionowe ogrody poprawiaja miejski krajobraz. Jeszcze jednym sposobem powigkszenia iloéci zieleni jest
zielony dach. Takie dachy przede wszystkim maja wptyw na warunki klimatyczne miast (zmniejszenie wysp ciepta,
poprawa jakosci i wilgotnosci powietrza). Wprowadzanie zieleni ma dobry wplyw na sytuacj¢ ekologiczna:
oczyszcza od smogu, produkuje tlen, powigksza powierzchni¢ biologicznie czynna, spetnia funkcje termoizolacyjne,
poprawia akustyke budynkéw, stuzy lepszemu zagospodarowaniu wod opadowych. Drugim czynnikiem
przyciggania ludzi sa gry isitownie plenerowe. Mozna je wprowadzi¢ do parkow kulturowych i
kieszonkowych.Projektant musi réwniez uwzgledni¢ miejsca dla wybiegu psow. Przy ksztaltowaniu takich stref
istotnymjest zachowanie dostepnosci dla uzytkownikdéw oraz nieprzeszkadzanie innym mieszkancom.

Powyzej opisane metodysa niezbednedlaprzywrocenia popularno$ci przestrzeni miejskiej wérod ludzi w
taki sposob, zeby zaludnienie stref nie bylo zjawiskiem epizodycznym.Wzrost intensywnosci i natgzeniaruchu

pieszego ma skuteczny wptyw na zycie spoleczne, kulturalne, socjalne oraz na ekonomik¢ miasta.
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3. Humanizacja przestrzeni miejskiej na wybranych przykladach

3.1. Woonerfy w centrum Lodzi

Woonerf jest jedng z form humanizacji przestrzeni. To s ulice o uspokojonym ruchu, ktore tacza funkcje
szlakoéw pieszych, parkingéw, miejsca dla spotkan spotecznych [16]. Przy wprowadzaniu woonerfow w strukture
miejska ulica zachowuje funkcje komunikacyjne, ale juz o wysokim poziomie bezpieczenstwa i estetyki.
Uzytkownikami priorytetowo sg ludzi - piesi i rowerzysci, ktérzy moga korzysta¢ nie tylko z chodnikéw, ale
réwniez z catego przekroju ulicy, do tego przestrzen jest pelna obiektow matej architektury, mebli miejskich oraz
zielonych torowisk. Woonerf jest jednym ze sposobéw projektowania przestrzeni publicznej w terenach
mieszkaniowych [16.]. Partery budynkow, zlokalizowanych na takich ulicach,w wigkszosci wypadkow sg o funkcji
ustugowo-handlowej. Pierwszy woonerf powstal w Holandii w Delft w latach 70tych XX wieku. Pierwszym

woonerfem w Polsce powstata ulica 6 Sierpnia w centrum Lodzi [16].

Rys.3.Planowany uktad woonerfu na ulicy 6 Sierpnia w Lodzi. Kolor zielony-strefa wytacznie dla pieszych; kolor

z0lty-strefa wspolna dla ruchu kotowego i pieszego;kolor czerwony-strefa zzielencami oraz tawkami.

Woonerf na ulicy 6 Sierpnia jest podzielony na dwie strefy: reprezentacyjna (od prawej strony rys.2) oraz
techniczng (od lewej strony rys.3). Wczesniej bylo zaplanowano, ze strefa techniczna bedzie zawiera¢ miejsca
parkingowe dla samochodow, ale ostatecznie byla przyjeta decyzja o zlokalizowaniu w tej cze$ci woonerfu czterech
zielenicow, zawierajacych kaliny i rokitniki oraz tawek pomiedzy nimi. Sumarycznie Woonerf posiada 12 miejsc
parkingowych. Zmiana organizacji ruchu wymuszajaca zygzakowaty ruch pojazdow doprowadzita do
powstaniabezpiecznej przestrzeni dla pieszych, uniemozliwiajac kierowcom przekraczanie predkosci oraz utatwila
powstanie dobrej strefy handlowo-ustugowej (z powodu uksztaltowania tarasow i ogrédkow). W taki sposob
zostatyzaspokojone podstawowe potrzeby ludzkie, wigc popularnos¢ tego miejsca znaczne wzrosta i miata wpltyw
na ekonomiczny rozwoj gastronomii i handlu. Kazdego roku odbywajg si¢ tam festiwale i urodziny woonerfu, co
oczywiscie przyciagga ludzi. Wzdtuz ulicy posadzonych jest 14 wisni kanzan, ktore zwykle kwitng wiosng. Woonerf
posiada duza ilo$¢ stylizowanych lamp, tawek, stojakéw na rowery. Przedluzeniem woonerfu jest ulica Traugutta.
W tym miejscu woonerf réwniez laczy reprezentacyjng oraz techniczng strefe¢ przez odcinek przejsciowy.

Odréznieniem woonerfu przy ulicy Traugutta od ulicy 6 Sierpnia jest brak zielencow.
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Rys.4.Woonerf na ulice Traugutta. Rys.5.Ul. 6 Sierpnia przed i po przeksztatceniu w woonerf

3.2. Procesy humanizacji w Nowym Jorku

Jak przedstawial Thomas Bender, Nowy Jork jest miastem sprzecznosci, polgczenie starego i nowego,
kultury niskiej wysokiej, tego, co réznorodne, z tym, co jednorakie, mnostwa matych bizneséw i kultury wielkich
korporacji, w ktorym odnajdzie si¢ kazdy, kto bedzie wytrwale szukal[6]. Fenomen Nowego Jorku zawiera si¢ w
tym, ze w takim duzym miescie kazdy czlowiek moze znalez¢ swoje miejsce, przy tym miasto petni maksymalng
ilo§¢ wykorzystywanych potrzeb i funkcji. Jednym ze $wietnych przykladéw wsrod obiektow adaptowanych na
potrzeby ludzkie jest park High Line. Wczesniej park High Line byt nadziemnag linig kolejowa do obstugi ruchu
towarowego. Dla poprawy bezpieczenstwa ruchu linia kolejowa byta zbudowana na estakadzie stalowej powyzej
poziomu gruntu. Powodem takiej lokalizacji linii kolejowej byla duza ilos¢ wypadkoéw. Po 1980 roku natgzenie
ruchu znaczne si¢ obnizyto. Linia potrzebowata nowej funkcji uzytkowej. W 2003 roku architekci zaproponowali
projekt rewitalizacji tego terenu. W projekcie zostata zachowana glowna funkcja pierwotna — komunikacyjna. Linia
kolejowa zostata przetworzona na atrakcyjny ciag pieszy ze strefami zieleni. Uwzgledniajac postepujacy rozwoj
terendow mieszkaniowych, uksztalttowanie parku bylo udanym pomystem. Najblizsze tereny zieleni byli
zlokalizowane w znacznej odlegtosci od tej dzielnicy. Powierzchnia betonowa oraz uksztalttowanie ciggdw pieszych
przypomina geometri¢ rozjazdow kolejowych z jego charakterystycznymi promieniami. Atrakcyjnos$ci nadaje
trajektoria szlaku, ktora kreci pomigdzy terenami zieleni. Obszary zieleni parku tworza 50% powierzchni
biologicznie czynnej. Niezwykle ksztatty mebli miejskiej doprowadzaja park do skali ludzkiej i humanizuja
przestrzen. Caly teren jest podswietlony $wiattem LED, wyszczegolniajac takie rozne elementy, jak detale
konstrukceji, matg architekture, zielen. Wprowadzone dzialania zapewniajg bezpieczenstwo oraz estetyke nocnego
krajobrazu. Dla 0s6b niepelnosprawnych sa zaprojektowane dzwigi przeprowadzajace na poziom estakady.
Wystarczajaca szerokos$¢ ciagéw pieszych pozwala wygodnie przemieszczaé si¢ ludziom z wozkami dziecigcymi
oraz osobom niepetnosprawnym w wozkach inwalidzkich.

Rewitalizacja linii kolejowej znacznie podwyzszyta atrakcyjno$¢ terendw otaczajgcych i zaczeta przyciagaé
mieszkancow. Wczesniej opuszczone dziatki graniczace z terenem zostali zabudowane, wiec pojawily si¢ nowe
relacje widokowe. Humanizacja terenu jest zaprojektowana przy wykorzystaniu gtéwnych jej narzedzi:
rewitalizacja, powigkszenie zieleni, mate formy architektoniczne i meble miejskie, wygodne ciagi komunikacyjne.

Oczywiscie dzialania maja wptyw nie tylko spoteczny, ale i ekonomiczny.
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Rys.6. Dawna linia kolejowa do rewitalizacji Rys.7. Dawna linia kolejowa po rewitalizacji

Obecnie tempo zycia mieszkancow powoduje brak czasu dla siebie. Takie potrzeby ludzkie jak relaks,
komfort, odkrycie czego$ nowego odchodza na drugi plan. Przestrzenie publiczne, skwery zielone sa najlepszym
przystankiem dla tych celow. Aktualnie pandemia ogélnie zmienita stosunek do terendéw naturalnych. Do
istniejacych potrzeb zostala dodana potrzeba zachowywania dystansu, co utrudnia naprawe relacji pomig¢dzy
grupami spotecznymi.

Central Park w Manhattanie zapewnia powyzej opisane potrzeby. Po 1990 tereny parku sa otwarte dla
wszystkich mieszkancow miasta. Postgp bezrobocia spowodowal powigkszenie ilosci bezdomnych ludzi na
przestrzeniach publicznych, co spowodowalo niebezpieczng atmosfere. Z powodu takiej sytuacji, park nie spetniat
potrzebe wypoczynku dla wszystkich mieszkancéw. Dla ochrony bezpieczenstwa zostata przyjeta decyzja o
wprowadzeniu bramek platniczych (na dzien dzisiejszy sa one demontowane). Zostala wprowadzona rewitalizacja
terenu. Pojawili si¢ strefy handlowo-ustugowe, przy czym te strefy byly zlokalizowane w taki sposdb, zeby nie
przeszkadza¢ uzytkownikom stref relaksu. Zostala wprowadzona konserwacja mostéw i obiektéw na styl
architektoniczny z XIX wieku. Rowniez architekci wprowadzili obiekty matej architektury, meble miejskie, place
zabaw dla dzieci, gry zespolowe. Sciezki zostaly uksztaltowane w sposob zadowalajacy spacerujacych oraz
biegaczy. Przy parku sg zlokalizowane 3 muzea, ktore zachgcaja ludzi do spedzania czasu oraz wypoczynku.

W przypadku Central Park niebezpieczenstwo bylo kluczowym czynnikiem dehumanizacji terenu. Po
wprowadzaniu dziatan rewitalizacyjnych teren znow stal si¢ dostepny dla wszystkich uzytkownikéw, konfrontacji
mieszkancow, przywrocit reputacje estetycznej, bezpiecznej przestrzeni przyciagajacej ludzi oraz zadowalajacej

duzg ilo$¢ potrzeb spoteczenstwa.

3.3. Rewitalizacja dzielnicy w Kopenhadze.

We wspotczesnych miastach czgsto mozna spotka¢ zdegradowang dzielnicg w centrum. Taka sytuacja
wplywa na rozwdj i warunki zycia ludzi. Tereny te wymagaja zatemrewitalizacji, ktéra powinna uwzgledniaé
warto$¢ historycznej struktury miasta oraz wprowadza¢ nowe formy zagospodarowania. Dla miasta jest bardzo
istotne zagospodarowanie w ludzkiej skali i przystosowaniedo potrzeb mieszkafncow, uwzgledniajac przy tym
sytuacj¢ ekologiczna. Jednym z dobrych przyktadow jest miasto Kopenhaga, ktére zaré6wno dba o srodowisku, jak i
warunki zycia mieszkancow.

Superkilen jest dzielnica w centrum Kopenhagi, ktora zamieszkuja przedstawiciele 60 roznych kultur.

Wezesniej obszar ten nie miat ré6znorodnosci funkcjonalnych, brak zagospodarowania powodowat konflikty

13



pomiedzy ludzmi o roéznych kulturach i pogladach. Teren znajduje si¢ w S$rodku gestej zabudowy. Po
rewitalizacji zdegradowany wcze$niej obszar stat si¢ warto$ciowa, ozywiong przestrzenig multifunkcyjonglng z
wieloma wyszczeg6lnionymi elementami. Struktura terenu jest otwarta. Wyjatkowos¢ dzielnicy Superkilen
polega na podziale przestrzeni na trzy wyjatkowych strefy, wydzielonych ré6znymi nawierzchniami i kolorami:
czarny skwer, czerwony skwer oraz zielony park. Czerwona strefa jest uzywana dla sportu, zielona jest parkiem

z zielenig oraz placami zabaw dla dzieci, czarna jest strefg dla food-kortu oraz piknikow.

Rys.8. Plan zagospodarowania przestrzeni Superkilen.

Wezesniej dzielnica identyfikowata si¢ jako monofunkcjonalny i zdegradowany obszar. Stuzyta
mieszkancom tylko jako miejscem nielegalnego handlu. Miejscem spotkan t¢ dzielnicg tez cigzko okresli¢ z
powodu braku zagospodarowania, a to powodowato rozne konflikty spoteczne. Powyzej opisaneproblemy
powodowaly wysoki poziom przestepczosci. Teren nie odpowiadat na potrzeby ludzi, zostat wigc zrealizowany
projekt, ktoéry pomoéglprzetamacgranicemiedzy narodowos$ciami.

Projekt Superkilen jest wspolczesng interpretacja ogrodu o uniwersalnej funkcji. W parku i skwerach
mozna spotka¢ duzo symboli z réznych kultur. Tereny wygladaja jako kolekcja obiektdw réznych narodowosci,
ktore zamieszkuja na przylegajacych dzielnicach. Przestrzen posiada duzo elementow i detali w ludzkiej skali.
Rozmaito$¢ detali rowniez powicksza zainteresowanie czlowieka w tym terenie: sprzet sportowy z plazy Los
Angeles ,palmy z Chin, neonowe afisze z Kataru i Rosji. Nawet tawki, $mietniki, kwietniki podtrzymuja ten temat.
Kazdy element ma tabliczke z opisem przedmiotu i jego genezy w jezyku dunskim oraz jezyku kraju pochodzenia.
Mozna stwierdzi¢, ze taka publiczna przestrzen jest wezwaniem do delikatnego wspdtistnienia réznych religii,
kultur i narodéw. Mieszkancy terenu tak samo brali udziat w koncepcji projektu, projektanci wykorzystywali ich
idee.

14



Rys.9. Czerwony skwer dzielnicy Superkilen.

Czerwony skwer jest otwartym przedtuzeniem sali Norrebrohall. Kolorystyka przestrzeni dopasowana do
koloréw Norrebrohall i faczy nawet skwer z budynkiem przez usuniecie widocznych granic nawierzchni otwartej i
nawierzchni holu wejsciowego. Elewacje réwniez posiadaja relacje kolorystyczna ze skwerem i nadaja wrazenie
przestrzeni trdjwymiarowej. Na terenie odbywaja si¢ sportowe i kulturalne imprezy. W weekendy teren przeksztatca
si¢ na plac targu. Nawierzchnia targu pozwala przeprowadzenie gry sportowe z pitka. Zima obszar jest
wykorzystany jako lodowisko. Przenosne trybuny mozna wykorzysta¢ jako widownia kina pod otwartym niebom.
Jedna z potrzeb ludzi jest stworzenie miejsca dla spotkan i ustalenia relacji pomiedzy grupami spotecznymi. Takie
zapotrzebowanie jest zapewnione przez utworzenie placow kulturalnych, placow zabaw oraz przestrzeni dla gier
zespotowych.

Zielen w skwerach jest zaprojektowana w taki sposob, zeby wizualnie tworzy¢ efekt matych wysp.
Rozmaite rodzaje ros$lin i drzew kwitng w rézne pory, z tego powodu estetyka zieleni jest zachowana na dtuzszy
okres. W czerwonym skwerze wykorzystuja tylko czerwone drzewa oprocz istniejacych. Park Superkilen jest
wynikiem udanego potaczenia architektury, urbanistyki oraz sztuki. Zostata wprowadzona korekta lokalizacji nie
tylko szlakow pieszych, ale i §ciezek rowerowych. Wszystkie te ciagi komunikacyjneprowadza do przylegajacych
dzielnic i drog, ktore sa juz czgécig wigkszego podzialu infrastruktury. W strefie parku zielonego nawierzchnia
komunikacji zostata wykonana w kolorze zielonym.

Park Superkilen stworzyt warunki, w ktorych mieszkancy maja che¢ do dzielenia si¢ swoja kultura i sztuka.
Niebezpieczny i zapomniany obszar zostal zmodyfikowany za pomoca narzedzi humanizacyjnych jako miejsce

odwiedzane z przyjemnoscig.
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Rys.10. Zhumanizowany czarny skwer dzielnicy Superkilen.

3.4. Whnioski ze studiéw przypadkow.

Glownym wynikiem z podanych powyzej przyktadoéw jest pozytywny wptyw na relacje pomiedzy ludzmi,
ludzmi a miastem, miastem a przestrzenia, osiagnigty za pomoca zmian w ksztalttowaniu przestrzeni publicznej oraz
dziatan humanizacyjnych. Projektowanie woonerféw w Lodzi uspokoito ruch samochodowy i podwyzszyto poziom
bezpieczenstwa dla mieszkancow. Rowniez doprowadzito do uporzadkowania miejsc parkingowych. Zostaty
poszerzone przej$cia, chodniki oraz przestrzen dla ludzi, co podwyzsza poziom dostepno$ci dla 0sob
niepetnosprawnych. Rowniez po zhumanizowaniu dzielnic pojawita si¢ mozliwo$¢ wprowadzania ogrodkow,
torowisk, aranzacji w strefach ustugowo-handlowych, co pozwala podwyzszy¢ poziom estetyki. Takie dziatania
doprowadzaja do przywrdcenia ludzi na kiedys$ nie popularne tereny. Estetyka jest jednym z przyciagaczy ludzi,
zacheca cztowieka do pozostania w takiej przestrzeni i spedzenia w niej czasu. Wprowadzanie drzew i zieleni ma
korzystny wpltyw na sytuacje ekologiczna, do tego tworzy przyjazne miejsce dla ludzi, gdzie cztowiek ma
mozliwo$¢ schowac si¢ w cieniu i odpoczac.

Rewitalizacja linii kolejowej High Line oraz Central Park spetnita duza liczbe potrzeb mieszkancow. We
wspotczesnym projektowaniu parki sa nie tylko weztem komunikacyjnym, ale i atrakcyjng przestrzenia dla ludzi.
Dodatkowo zrewitalizowany teren ma pozytywny wpltyw na otaczajace dzielnicy, podwyzsza ich warto$¢.
Zaprojektowanie mebli miejskiej oraz zorganizowanie terenow zielonych podwyzszaja atrakcyjnos¢ i przyciagaja
ludzi, jak estetyka i bezpieczenstwo.

Rewitalizacja dzielnicy Superkilen w Kopenhadze jest przyktadem, jak dopasowanie przestrzeni do
ludzkiej skali moze naprawi¢ konflikty ludzkie i miejskie. Teren zostal skupiskiem zycia handlowego, spotecznego i
kulturalnego, przy tym zachowata si¢ mozliwo$¢ odpoczynku i relaksu. Dla uzyskania zhumanizowanej przestrzeni
architekci wprowadzili praktycznie wszystkie mozliwe narze¢dzia: rewitalizacja, powigkszenie zieleni,
wprowadzanie placow i bulwarow, kolorystyka, drobne formy architektury, ustugi, meble miejskie, estetyczne i
bezpieczne podswietlenie terenu. Dzielnica zostata przeksztalcona jako przestrzen, gdzie ludzie moga dzieli¢ swoja
historia, sztuka oraz kulturg. Przestrzen jest petng empatii, wspotczucia, korelacji.

Podsumowujac, mozna podkresli¢, ze tereny zagospodarowane za pomocg humanizacji spetniaja
maksymalng ilo§¢ potrzeb mieszkancow, tworzg miejsca rekreacji i wypoczynku, sa polem interakcji z innymi
ludzmi, wptywaja na wrazenia estetyczne, maja dobry wplyw na ekonomike oraz podnosza warto$¢ przylegajacych

terenéw.
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4. Geneza problemu dehumanizacji centrum Brze$cia
4.1. Brzes¢ — 0g6lne dane o miescie.

Brzes¢ jest jednym z miast na Bialorusi, ktore ma bogata histori¢ jeszcze przed uformowaniem Biatorusi
jako panstwa. W 2019 roku miasto obchodzito 1000 lat. Miasto zachowuje pami¢¢ o wielu historycznych
wydarzeniach, co oczywiscie jest widoczne i w architekturze. Polski krol Jagielo rozpracowal plan bitwy z
krzyzakami w Brzeéciu. Radziwilt Czarny zatozyt pierwsza typografi¢. Rowniez w 1596 roku w Brzesciu byta
podpisana Unia o polgczeniu katolickiej i prawostawnej cerkwi. Ciekawy fakt, ze w 1830 r. wladza Rosyjskiej
Imperii praktycznie zniszczyla miasto. Dla zbudowania Brzeskiej Twierdzy zrujnowano historyczne miasto
Berescie, a w kilku kilometrach byt zbudowany nowy Brzes¢.

Brzes¢ znajduje si¢ na poludniowo-zachodniej cz¢sci Bialorusi i graniczy z takimi panstwami, jako Polska i
Ukraina. Z powodu, ze przez miasto biegna rzeki Bug i Muchawiec, mozna powiedzie¢, ze teren wyglada jako
Wyspa. Przez miasto przechodzi trasa M1, wigc przez Brzes¢ biegna wazne magistrale transportowe, ktore tacza
pomiedzy sobg Azje i Europg. Uksztattowanie terenu plaskie, teren lezy w nizinie. W Brze$ciu znajduje si¢ jeden z
najwazniejszych pomnikéw Drugiej Wojny Swiatowej — Brzeska Twierdza. To jest miejsce, gdzie miasto jako jedno
z pierwszych przyjeto cios od niemieckich najezdzcow w 1941 roku. Miastu udato si¢ zachowac¢ czes¢ reliktu, ale
niestety znaczna czg$¢ jest zrujnowana lub znajduje si¢ w kiepskim stanie. Miasto Brzes¢ ma strukture¢ o charakterze
centrum-peryferia.

Centrum miasta sktada si¢ z dzielnic historycznych oraz obiektow okreslonych jako pomniki historii. W
wigkszo$ci dzielnice sg o ksztalcie prostokata. Budynki tworza lini¢ nieprzekraczalnej zabudowy. Warto$¢ tych
obiektow oczywiscie ma wplyw na koncepcj¢ rozwoju miasta. Duza ilo$¢ obiektow powstata w czasie, kiedy Brzes¢
znajdowat si¢ na terytorium Rzeczpospolitej. Po 1960 roku dzielnice zostaty uzupelione przez obiekty industrialne;j
zabudowy. Jezeli popatrzy¢ na miasto z lotu ptaka, mozna zauwazy¢, ze Brze$¢ ma duzo zielonych terenéw. Parki,
ogrody, skwery sg jedng z charakterystycznych wlasciwosci miasta.

Przedmiotem opracowania jest dzielnica, ktdra jest zlokalizowana w centrum miasta, ograniczona ulicami:

- od p6hnocy - ulica Mickiewicza (jednokierunkowa, otaczajaca pierzeja o funkcji mieszkaniowo-ustugowe;j),

- od potudnia — ulica Puszkinskaja (jednokierunkowa, otaczajaca pierzeja o funkcji mieszkaniowo-ustugowej),
-od wschodu — ulica Karbyszewa (jednokierunkowa, otaczajgca budynkami uniwersytetu imieniu A. Puszkina),
-od zachodu — ulica Kujbyszewa (piesza, otaczajaca pierzejg o funkcji mieszkaniowo-ustugowej).

Teren zlokalizowany jest w poblizu osi kompozycyjnej miasta. To jest ulica Maszerowa, ktora lezy
prostopadle do drugiej gldwnej osi — ulicy Moskowskiej. Tereny tych osi maja duze natezenie ruchu. Opracowana
dzielnica lezy w otoczeniu popularnych obiektow o réznej funkcji: przemystowa, o$wiaty, religijna, handlowa itd.

W centrum miasta Brzes¢ dominuje zabudowa kwartatowa.

4.2. Przyczyny degradacji stref funkcjonalnych

Centrum Brzeécia uksztaltowane jest wzdhuz gtéwnych osi - ulic Moskowskaja, Lenina, Maszerowa oraz
oddzielone jest granica wyznaczong od poludnia przez rzeke Muchawiec. Srédmiescie miasta jest jadrem
przestrzennej struktury i zachowuje si¢ w granicach historycznego centrum. Komunikacja i siatka drég pomigdzy
dzielnicami réwniez ma historyczne uksztaltowanie. W 1886 roku zostal zbudowany dworzec kolejowy,
odgrywajacy glowng rolg w strukturze miasta. Jego posadowienie do dzi§ zostalo nie poruszone. Drugi wazny

obiekt w strukturze miasta to targ. Dla potaczenia targu i wsi w 1963 roku zostat zbudowany dworzec autobusowy
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w sgsiedztwie z Gtéwnym targiem. Dworzec autobusowy zajat niegdy$swoje miejsce w strukturze miasta oraz
dzielnicy 1 miat istotny wplyw na powstawanie funkcji oraz kierunkéw rozwoju. Wigc przeniesienie dworcu
autobusowego spowodowalo zrujnowanie wczesniejszego porzadku.

W 2019 roku w Brzesciu w poblizu dworcu kolejowego byt zbudowany nowy dworzec i intensywno$¢
ruchu autobusowego zostata przeniesiona. Stary budynek dworca oraz teren wokoét niego opustoszaty. Oczywiscie
nowa lokalizacja jest bardziej wygodna niz poprzednia i ulatwia ludziom podroz. Bezsprzecznie jest nie mozliwe
szybko rozerwac lub przenies¢ 80-letni zwiazek systemu osadniczego z systemem transportowym. Jeszcze rok temu
ludno$¢ ze wsi z cigzkim bagazem mogta dostac si¢ do terenow handlowych juz w 2 minuty, ale aktualnie ta relacja
jest rozerwana i szlak od dworca do targu zajmuje wiecej niz p6t godziny.

Teren starego dworca zawsze byl zaludniony. Przy gtownych wejsciach zawsze odbywal si¢ aktywny
handel. We wnetrzu budynku funkcjonowaly kasy, sala oczekiwania, apteka i bar. Obszar posiadat chaotyczne
zagospodarowanie. Obecnie teren jest opustoszaly i niebezpieczny. W ciagu roku juz jest widoczna degradacja oraz
izolacja terenow dworca od miasta. Wtadza miasta nie podje¢ta decyzji, w jaki sposob begdzie wykorzystywany stary
dworzec. Nie wykluczone, ze w przysztosci budynek moze zosta¢ wyburzony.

Budynek dworca zawiera gtéwne cechy modernizmu. Dworzec charakteryzuje si¢ prostymi liniami i
ksztattami, forma wynikajaca z funkcji. Architekci wykorzystali podstawowe geometryczne formy bez
dodatkowych dekoracji, ptaski dach, jasne kolory $cian. Dwukondygnacyjny obiekt ma symetryczng elewacje z
wyraznym pokazaniem elementow szkieletu. Rytmiczne podzialy zawierajg pilastry, ktore wystepuja naprzemiennie
z oszkleniem, przesunietym wgleb elewacji. W taki sposob elementy tworzg pionowe proporcje budynku.
Rozwigzanie kolorystyczne jest wypetnione w historycznych kolorach Brze$cia: ochra i1 jasno-rézowy.
Wykorzystane sa gladkie materiaty, takie jak tynk i ptytki ceramiczne. Wejscie jest podkreslone zaglgbionym
duzym przeszkleniem i wystgpujacym daszkiem, ktory tworzy kontrast $wiatla i cienia. Nad wejsciem jest
zaprojektowana attyka o zréznicowanej wysokosci, ktora podkresla gtoéwne wejscie. Wszystkie elementy elewacji
sa podniesione za pomoca cokotu. Od strony potudniowej elewacja rowniez jest symetryczna i ma pionowe okna,
uksztattowane w sposob rytmiczny. Pomiedzy wystgpujacymi czegéciami budynku jest zlokalizowana zadaszona
przestrzen dla pasazerow oczekujacych na swoj autobus. Parkingi autobusowe usytuowane sa obok na terenie

przykrytym dreniwang wiatg.
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Rys.11. Stary dworzec miasta Brzes¢.

Handlowa funkcja terenu targu zjawita si¢ juz w XVIII wieku. Sam budynek powstat w 1946 roku. Teren
targu podzielony jest na dwie czgéci: otwartg handlowa pod wiata oraz budynek. Konstrukcja budynku jest
unikatowapoprzez swoja drewniang kopule.Rzut ma na planie kota. Koputa jest wykonana wedlug zebrowo-
pierscieniowego schematu. Elementami no$nymi sg klejone zebra 160x180 mm. Sa one zamknigte gérnym
pierscieniem. Podwdjna tarcica zapewnia przestrzenng sztywno$¢ kopuly i opiera si¢ na belkach. Wszystkie te

elementy sa drewniane. Dach wykonany z ocieplonej wentylowanej blachy stalowe;j.

i o

Rys.12. Budynek targu w centrum miasta Brzes¢.
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Budynek targu jest unikatowym obicktem Brzescia. Obiekt wyroznia si¢ w krajobrazie miasta poprzez swoj
niezwykly okragly ksztalt oraz pétkulista koputa, ktora jest jest drewniang konstrukcja poryta blachg. Ten ksztalt
jest podkreslony szerokim czerwonym pasem. Elewacje sg rytmiczne i symetryczne. Biale stupy wizualnie
przedzielaja duze szklaneptaszczyzny elewacji, ktore wpuszczajg duzo $wiatla do hali targowej. Z uptywem czasu

do budynku zostatyprzybudowane tymczasowe sklepiki i obiekty gastronomiczne.

Rys.13. Organizacja handlu przy targu.

Glowny targ jest uznanym obiektem w Brzesciu. Z tego powodu miasto stara si¢ zachowaé jego
historyczng forme. Teren jest magnesem dla biznesu, kazdy dazy, by mie¢ tutaj miejsce dla swojej dziatalno$ci.
Sprzedawcy okupuja i bez tego waskie przejscia i dojscia do targu, co utrudnia ruch pieszy. Wokot pawilonow
handlowych zawsze jest thum nabywcow. Namioty przegradzaja ulice, utrudniajac relacje pomigdzy sklepami i
dojscie do przystanku. Rowniez namioty i pawilony czesto sa zlokalizowanenie bez wzgledu na komunikacje
podziemne i utrudniajg dostep do nich. Przy zdezorganizowanym usytuowaniu zabudowy widoczne jest zaburzenie
zagospodarowania terenu oraz zasad przeciwpozarowych i sanitarnych. Pawilony i namioty posiadaja niedoskonaty
wyglad i rujnuja estetyke miejsca.

Od strony poétnocnej dworca znajduje si¢ wieza cisnien, ktora zbudowano w 1954 roku. Obecnie nie pehni
juz swojej funkcji. W ostatnich czasach w Brzeéciupodobne konstrukcje poprzemystowe zostaly wyburzone. Jedng z
przyczyn zachowania wiezy w centrum miasta jest niemozliwo$¢ detonacji tadunku (w celu wyburzenia) z powodu
bliskiego usytuowania budynkéw wokoto. Od 10 lat wiadze Brzescia poszukuja rozwigzania tej sytuacji oraz
inwestora dla nowoczesnego wykorzystania wiezy. Budynek jest jedng z dominant wysokosciowych centrum miasta
oraz jednym z glownych punktow orientacyjnych. Jest rOwniez zakonczeniem pieszego bulwaru. Wieza jest duzym

potencjatem dziedzictwa kulturowego i oczywiscie powinna zosta¢ zaadaptowana do nowej funkcji.
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W pracy zostalyprzedstawionetrzy obiekty, ktére sa wazne dla miasta i s jednymi z dominant centrum.
Obecnie jest widoczny brak potaczenia pomiedzy tymi wszystkimi obszarami oraz zrujnowanie osi funkcjonalnej
iestetycznej. Przy wprowadzeniu dziatan humanizacyjnych na terenach centrum miasta, dzielnica uzyska innym styl

zycia.

4.3. Wplyw zmian na tereny podworcowe oraz handlowe.

Z czasem rola architektury staje si¢ bardziej znaczaca. Architektura oraz uktad miejski maja mocny wptyw
na relacje pomig¢dzy ludzmi. Demograficzny wzrost oraz postgpowanie potrzeb ludzkichwymaga humanizacji
przestrzeni. Z tego powodu nastgpuje dynamiczny rozwdj miast i mozliwosci. Z pomoca architektury mozna
naprawi¢ dysproporcje pomiedzy warstwami spotecznymi, a nawet sprzyjac ich relacji. W dobrze zhumanizowanej
przestrzeni jest mozliwo$¢ stworzenia komfortu dla kazdej grupy spotecznej o réznych pogladach jak rowniez
naprawienia ich korelacji. Podworcowy teren w Brze$ciu znajduje si¢ na skrzyzowaniu duzej ilosci stref o réznych
funkcjach, takich jak religijna, o§wiatowa, przemystowa, handlowo-ustugowa, biurowa oraz mieszkaniowa, wiec
degradacja tej przestrzeni doprowadza do konfliktu spotecznego.

Przeniesienie dworca negatywnie wplyneto na przylegajace dzielnice oraz ich funkcje. Stary dworzec
autobusowy mial jedng z gtownych strategicznych rol w strukturze miasta, wptywal na kierunek rozwoju i
ksztattowanie osi funkcjonalnych. Poprzednia funkcja terenu zatozyta kierunek przylegajacych dzielnic. Tereny
handlowe otaczajace dzielnicg¢ podworcowa stracity popularnos¢, poniewaz ilo$¢ przechodzacych ludzi znacznie si¢
zmniejszyla. Wczesniej,z powodu funkcjonowania dworcu catlodobowo, obszar rowniez funkcjonowat catodobowo,
dzisiaj przestrzen jest limitowana czasem. Po zamknigciu stref handlowych, cztowiek pozostaje si¢ w samotnosci w
przestrzeni, w ktorej nic sie¢ nie odbywa. Bezludne przestrzenie po nastaniu ciemno$ci stajg si¢ po prostu
niebezpieczne. Budynek dworcajest otoczony duzym parkingiem z peronem ukrytym pod drewniang wiatg. Obecnie
terenten jest catkiem pusty, pozbawiony zieleni.Mieszkancy nie maja nawet mozliwoscikorzystania z tego terenu
jako parkingu. Istniejaca sytuacja na terenie podworcowym powoduje brak estetyki i odtraca mieszkancow.

Istotng role¢ w dzielnicyodgrywa budynek targu. Obiekt zawsze jest pelen ludzi. Mozna powiedzie¢, ze
przestrzen jest wykorzystywana dos$¢ intensywnie. Zattoczenie targu w pewnych godzinach bardzo kontrastuje z
pustka w innym czasie dnia. Na potudniu terenu w okolicach targu powstaja zdezorganizowane targowiska.
Niewielka pusta przestrzensprzyja ksztalttowaniu handlu tego rodzaju z powodu obecnos$ciprzyspieszonegoruchu
codziennego mieszkancow idacych z pracy. Ten ruch odbywa si¢ w okre$lonych godzinach. Rowniez do tego takie
targowiska sg tez niewielkim biznesem rodzinnym. Za pomocg rewitalizacji i humanizacji terenu istnieje mozliwos¢
podwyzszenia kultury matego biznesu. Czegsto mozna spotkac¢ handel po prostu z ziemi, co powoduje antysanitarne
warunki dla sprzedazy. Towar nie przechodzi laboratoryjnego sprawdzenia, co podwyzsza ryzyko zdobycia towaru
ztej jakosci. Pawilony i kioski s3 zlokalizowane w duzej dezorganizacji i nie podlegaja zadnej kontroli.
Wprowadzanie matego handlu na ulice jest dobrym pomystem, ale lokalizacja ich powinna by¢ zgodna z
zatwierdzonym projektem. Estetyka i widok matej zabudowy réwniez powinny by¢ dopasowane do krajobrazu
miasta. Male obiekty powinny wspotgra¢ calo$ciowo z otaczajaca przestrzenia i nie wybijaé si¢ z kontekstu miasta.
Taki handel musi podkre$la¢ unikatowos$¢ i tozsamotnos¢ targu, a nie rujnowaé percepcje budynku. Jeszcze jednym
czynnikiem dehumanizowania przestrzeni jest brak miejsc parkingowych oraz szlakéw rowerowych. Ludzie parkuja
samochody wzdtuz ulic, na waskich przejéciach dla ludzi, co powoduje tworzenie korkdéw i wypadkéw. Czesto
zdarzaja si¢ konflikty pomigdzy pieszymi a rowerzystami. Brak parkingdw rowerowych powoduje sytuacje, w

ktérych mieszkancy zostawiajg rowery koto opor o$wietleniowych. Uktad zabudowy jest gesty i dezorientuje ludzi.
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Na terenie praktycznie nie zachowato si¢ wolne miejsca dla ludzi. Przestrzen i szlaki sg chaotyczne i nieczytelne.
Cztowiek czesto nie ma checi wej$¢ do takiego obszaru, teren dla niego jest niezrozumialy i powoduje strach
przedzgubieniem si¢. Olbrzymi obszar zadowala minimalng ilo$¢ potrzeb ludzi, nawet nie wszystkich grup
wiekowych, nie oddziatuje pozytywnie na jako$¢ zycia, nie wzmacnia prestizu oraz wizerunek miasta. Przestrzen ta
catkiem porusza si¢ w kierunku dehumanizacyjnym.

Lokalizacja terenu jest w bezpo$rednim sasiedztwie starego miasta, uniwersytetu i cerkwi. Taki ukiad
gwarantuje naptyw turystow, studentdéw i profesorow, mieszkancow. Obszar posiada mozliwo$é stania si¢
popularnym miejscem spotkan oraz organizacji imprez plenerowych. Naprawione relacje terenéw w strukturze
miejskiej poprawia proces odnowienia przestrzeni. Na dzisiejszy czas opisana powyzej dzielnica stanowi widoczny
kontrast w strukturze tkanki miejskiej. Miasto potrzebuje rewitalizacji oraz humanizacji tej dzielnicy. Program
rewitalizacyjny powinien by¢ nakierowany na ozywienie zdegradowanych obszarow, ktore stracityswoja pierwotna
funkcje. Za pomocg procesdwhumanizacyjnych istnieje mozliwo$¢ znalezienia dla przestrzeni nowego
zastosowania, w ktorym obszar bedzie mial mozliwos¢ posiadania stref wielofunkcyjnych. Humanizacja przestrzeni
przywrécicztowieka do dzielnicy oraz zabezpieczy lepsze warunki zycia, zatem rozwiazg problem ekonomiczny,

spoteczny, kulturowy itd.

4.4, Wnioski

Zagospodarowanie przestrzeni miejskiej zalezy od wielu czynnikdéw, w tym ekonomicznych, spotecznych,
kulturalnych. Z tego powodu tereny czesto pozostajg zdegradowanymi.

Na wybranym terenie, ktory niegdy$ byl zaludniony, istnieje mozliwo$¢ odnowienia Zzycia obszaru i
przylegajacych terenow, stworzenia ciekawych relacji pomigdzy wszystkimi strefami. Napetianie w historycznym
centrum miasta nie moze by¢ mechanicznym doborem funkcji, musimy przewidywac miejsca dla ludzi, dla duszy, w
ktérym mozna spedzac czas miedzy domem a praca, aby oderwac si¢ od codziennos$ci. Jezeli przyjaé cztowieka jako
glowny punkt i dopasowaé przestrzen do jego skali i potrzeb, obszar zadziata w innym rytmie zycia.Kreatorami
przestrzeni beda juz ludzie, ramy funkcjonowania bedzie ustala¢ cztowiek. Dzielnica w centrum Brze$cia stracita
relacje pomigdzy czlowiekiem i miastem. Duza, opustoszata przestrzen z agresywnym, nieuporzadkowanym
handlem onie$miela mieszkancow. Przestrzen stracita gldwne narzedzia do$wiadczania dla ludzi - dotyk, smak,
zapach, czucie. Ludzie nie chcag zatrzyma¢ si¢ w takim miejscu, pragna schowaé si¢ jak najdalej i pokazywaé sig
tam jak najrzadziej. Rola czlowieka i jego zainteresowania w tej przestrzeni juz nie sa zbyt istotnymi. Widoczny jest
brak odniesienia do ludzkiej skali, ktora moglaby pomodc zrozumie¢ otoczenie. Organizacja przestrzeni, ktdra
miescitaby w sobie rézne grupy spoleczne i jednoczesnie umozliwialaby kontakt i intymno$¢, moglaby rozwigzac
problemy spoteczne. Istniejgca sytuacja wptywa negatywnie na kontakt miedzy ludzmi i powoduje, Ze sa coraz
bardziej obojetnymi i niewspoétczujacymi. Brak empatii to jeden z podstawowych probleméw mieszkancow
wspoltczesnego miasta.

Wspolczesne miasto potrzebuje wprowadzania dziatan humanizujacych. Dziatania oraz narzedzia powinny
zadowala¢ maksymalng ilo$¢ potrzeb uzytkownikow przestrzeni. Dla humanizacji przestrzeni mozna wprowadzic¢
narze¢dzia z miedzynarodowych przyktadow, ktore juz udowodnity swoja skutecznosé. Przynajmniej z dwdch ulic,
otaczajacych dzielnicg, mozna stworzy¢ woonerfy. To doprowadzi do uspokojenia ruchu samochodowego i
zmniejszy niebezpieczng sytuacj¢ na drogach w przedmiotowym terenie. Wowczas cztowiek bedzie czut sie
bezpieczniej. Razem ze zwigkszeniem iloéci zieleni takie dziatania zmniejsza hatas oraz zanieczyszczenie

powietrza. OczywiScie rozwigze si¢ problem nieuporzadkowanego parkowania. Kontrola lokalizacji stref
22



handlowych doprowadzi do mozliwo$ci poszerzenia chodnikéw.Podwyzszenie poziomu estetyki jest mozliwe przez
wprowadzenie matych obiektéw architektonicznych, mebli miejskich oraz terendw zielonych.Estetyczna przestrzen
zawsze bedzie zatrzymywacé wzrok cztowieka. Odnowione relacje otaczajgcych terendw zwigkszg zainteresowanie
ludzi. Naprawa komunikacji i uksztaltowanie drog i parkingdw rowerowych pomoze w zarzegnaniu konfliktow
pomigdzy grupami spotecznymi. Istotnym jest zaprojektowanie $wiatta spetniajacego potrzeby o$wietleniowe.
Podswietlenie terenu nie powinno kontrastowaé ze $rodowiskiem oraz powinno mie¢ harmonijne kolory. Nalezy
unikaé efektu ol$nienia. Rewitalizacja starego dworca oraz przylegajacego do niego parkingu pomoze przyciggnaé
na nowo ludzi do dzielnicy, tym bardziej, zedzielnice otoczajace teren sasilnie zaludnione (dzielnica uniwersytecka,
stare miasto, Ogrod Zimowy).

Brze$¢ nieustannie rozwija si¢ i przeksztalca. Jako$¢ uksztalttowanego krajobrazu miasta w wigkszym
stopniu wyznacza si¢ przez zawarto$¢ funkcjonalng. Przy czym podstawowymi elementami sg obiekty zbudowane w
réznychepokach. Zachowanie tych obiektow i zaprojektowanie wspotczesnych relacji pomigdzy nimi a nowymi

zhumanizowanymi przestrzeniami publicznymi jest istotnym aspektem w formowaniu miasta.

I ANALIZY

1. Lokalizacja obszaru w strukturze miasta

Za lokalizacje projektu zostata wybrana dzielnica centralna miasta Brze$¢ na Biatorusi. Dzielnica znajduje
sie w poblizu osi kompozycyjnej miasta — ulicy Maszerowa. Rowniez od strony zachodniej jest zlokalizowany
glowny ciag pieszy centrum miasta. Dzielnica lezy w otoczeniu drég jednokierunkowych, o ksztalcie prostokatnym.
W otoczeniu wybranej dzielnicy sg zlokalizowane obiekty, ktore odgrywaja wazng rolg¢ w strukturze miasta. W tym
Uniwersytet Puszkina, cerkiew, galerie. Dominujaca funkcja otaczajacej zabudowy jest ustugowa w parterze oraz

mieszkaniowa na wyzszych kondygnacjach. W pieszej dostepnosci sa trzy przystanki autobusowe.

2. Uklad urbanistyczny

2.1. Szwarcplan.

W centrum miasta oraz jego najblizszym otoczeniu dominuje zabudowa kwartalowa. Zewngtrzne granice
kwartatow sa bardzo czytelne, kwartaly sa o podobnych wymiarach. Budynki w wigkszosci tworza lini¢
nieprzekraczalnej zabudowy,ale widocznych jest kilka niezabudowanych parceli. Pustki w zabudowie w wiekszosci
wypadkow zlokalizowane sa w $rodku ciaggu zabudowy i ograniczone dwoma $cianami sgsiednich budynkow.
Rozmiar pustek kazdego kwartalu mozna okresli¢ jako maty. Intensywno$¢ zabudowy jest dos¢ wysoka. W §rodku
wigkszo$ci kwartalbw mozna zauwazy¢ pustki lub matatymezasowa zabudowe.Kompozycja ksztaltowania
kwartatow jest do$¢ harmonijna, natomiast §rodkowa czg¢$¢ kazdego kwartatu jest zdezorganizowana. Widoczne jest

réwniez przecinanie kwartatow przez osie kompozycyjne miasta.
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Rys.14. Szwarcplan

2.2. Uklad funkcjonalny.

Analiza funkcjonalna Brzescia

Miasto graniczy z Polska od zachodniej strony 1 z Ukraing od potudniowej strony. Jedng z ksztaltujacych
osi jest trasa M1, ktora przechodzi przez centrum miasta rownolegle do rzeki Muchawiec. W centrum miasta panuja
funkcje ustugowe 1 mieszkaniowo-ustugowe. Od zachodniej strony jest zlokalizowany zespot fortyfikacji Twierdza
Brzeska, ktorej mozna nadaé funkcj¢ turystyczng oraz kulturowo-oswiatows. Na potudniu centrum miasta sg
zlokalizowane tereny wodne oraz tereny zieleni. Od strony poinocnej — tereny zabudowy przemystowej oraz tereny
zabudowy jednorodzinnej. Miasto ma charakter typu centrum-peryferia. To oznacza, ze miasto jest czytelnie
podzielone na segmenty wzajemnie zalezne od siebie. Kazdy segment koncentruje si¢ na réznych funkcjach.
Centrum jest bardziej wspotczesne, technologiczne, posiada nowe rozwigzania urbanistyczne i architektoniczne. Na

peryferiach dopiero wprowadzajg si¢ struktury i projekty, ktore byty aktualne kilkadziesiatlat temu.
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Rys. 15. Podziat funkcjonalny miasta Brzes¢.

Analiza funkcjonalna centrum miasta Brze§é

Analiza - podziat funkcjonalny miasta Brzesc
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W centrum miasta dominujgcymi funkcjami sg ustugowa, mieszkaniowa wielorodzinna, mieszkaniowo-

ustugowa. Na potudniu centrum miasta sg zlokalizowane tereny wodne oraz tereny zielone. Od strony poinocnej —

tereny zabudowy przemystowej oraz tereny zabudowy jednorodzinnej. Od zachodniej strony znajduje si¢ teren

zielony — Park 1. Maja. Na catym terenie centrum punktowo sg zlokalizowane niewielkie tereny zielone. Centrum

miasta sktada si¢ z historycznych dzielnic bedacych w przewazajacej czesci w ksztalcie prostokata. Opracowywana

dzielnica lezy w otoczeniu obiektow o duzej iloéci ludnosci. Te obiekty maja takie funkcje, jak przemystowa,

o$wiaty, religijna, handlowa.
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Analiza - podzial funkcjonalny centrum miasta Brzesc
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Rys. 16. Podziat funkcjonalny centrum miasta Brzes¢.
2.3. Uklad komunikacyjny.

W centrum miasta dominuje zabudowa kwartatowa, wigc siatka drég ma prostokatny ksztalt, wzajemnie si¢
przecinajacy. Glownymi osiami komunikacyjnymi sa ulicy Moskowskaja, Gogola i Maszerowa. Przez nich jest
generowany najbardziej intensywny ruch. Ulica Moskowskaja jest kontynuacja trasy M1 i jest ulica wjazdowa do
miasta od stron wschodniej i zachodniej, wigc przez Brzes¢ przechodza wazne transportowej magistrali, ktore tacza
pomiedzy sobg Azje i Europe.Centrum miasta posiada wystarczajaca ilo$¢ przystankéw autobusowych. Rowniez
jest widoczny brak parkingéw, co powoduje boczne parkowanie pomi¢dzy kwartatdéw na dwupasowych drogach.
Podobna sytuacja ma niekorzystny wptyw i powoduje korki. Rownolegle do ulicyMaszerowa wzdtuz centralne;j
czesci centrum miasta jest zlokalizowany gtowny ciag pieszy. Ten ciag zaczyna si¢ od nabrzeza rzeki Muchawiec i
przerywa si¢ na srodku centrum miasta. Po krawedziach obszaru centrum miasta oraz wzdtuz ulicy Gogola znajduja

si¢ zielone bulwary, ktore nie posiadajapieszego potaczenia pomigdzy sobg.
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Rys. 17. Schemat komunikacji centrum miasta Brzes§¢
2.4. Uklad przestrzeni publicznych.

Przestrzenie publiczne sa zlokalizowane w wigkszosci wzdhuz gldwnego ciggu pieszego oraz od zachodniej
strony. Na opracowywanym terenie s3 tylko przestrzeni publiczne o dominujacej funkcji handlowej. Otaczajace
obszary od strony wschodniej posiadajg zespot budynkow uniwersytetu, od strony zachodniej — Ogrod Zimowy i
cerkiew. Na terenie znajduje si¢ budynek targu o ksztalcie unikatowym dla Brze$cia. Funkcja tego budynku nadana

jest oddawna i gra istotng role w miescie.
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Rys. 18. Schemat przestrzeni publicznych
2.5. Uklad zieleni miejskiej.

Na opracowywanym obszarze zlokalizowanychjest kilka skweréw z niska i wysoka roslinnoscia.
Nasadzenia tworzg atrakcyjny zielony widok tylko podczas cieptych p6r roku. Od wschodniej i zachodniej strony sa

zlokalizowane aleje z posadzonymi z dwoch stron drzewami. Podobne nasadzenia znajduja si¢ roéwniez na
bulwarach.

2.6. Funkcjonowanie terenu
Najwieksze natezenie ruchu odbywa sie w godziny 07:30-08:30 oraz 17:00-18:00, godziny, kiedy ludzi
poruszajg si¢ z pracy/do pracy. W sobote i niedziel¢ to godziny 11:00-16:00, ruch jest dostosowany do

funkcjonowania targu. W ciggu dnia przemieszczanie si¢ ludzi jest stabe, a w pdzniejszych godzinach w ogéle

praktycznie znikome, co moze sprzyja¢ niebezpiecznym sytuacja w dzielnicy i odstraszaé ludzi.
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3. Wytyczne do projektu

3.1. Analiza SWOT

Ponizej sg przedstawiono wyniki opracowywania analizy SWOT.

Mocne strony Stabe strony

-marka Brzescia, Bialowieskiej puszczy,

Twierdzy Brzeskiej ]
) B -dezorganizowana zabudowa tymczasowa
-rezerwy przestrzenne dla inwestycji
L . -brak polaczenia bulwaréw zielonych
-lokalizacja centrum miasta o
) o -brak miejsc wypoczynku
-potencjal otoczenia (historyczny, ustugowy)
) o o -nieréwnosci w dostepie do ustug publicznych
-blisko$¢ dworcow, rozwini¢ta komunikacja .
o -zty stan przepustowosci infrastruktury
miejska )
) ) drogowej
-duze nat¢zenie ruchu ludzkiego o .
) ) -brak miejsc parkingowych
-audytorium, przygotowane do odbioru oferty L
) ) . -brak sieci dr6g rowerowych
kulturalnej (studenci, profesorze, seniorzy,
) ] -opustoszala zabudowa
rodziny z dzie¢mi, pracownicCy biurowi) )
- ,bezludne” godziny
- unikatowo$¢ budynku targu

-tatwy dostep do terenow zielonych

Szanse Zagrozenia

-wzrost powigzan i wspotpracy ludzkiej,
dialogu spotecznego

-podwyzszenie jakosci rynku ustug, rozwoj
platform biznesowych

-ksztaltowanie si¢ nowej kultury miejskiej, )
-negatywne konsekwencje ruchu turystycznego
kultury handlu
] ) -odptyw mieszkancow z centrum miasta.
-wspotpraca miedzy studentami a innymi ) )
) -wzrost liczby samochod6éw osobowych.
ludzmi . .
) ) o -brak inwestoréw
-wzrost znaczenia proceséw humanizacji oraz .
S S -niekontrolowany handel
rewitalizacji tkanki miejskiej

-modernizacja systemu ciagow pieszych i
rowerowych oraz drég samochodowych
-rekonstrukcja opustoszalej i

niewykorzystywanej okoto 30 lat wiezy ci$nien
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3.2. Skala urbanistyczna

Schemat koncepcji - polaczenie bulwardw
Stan projektowany

—
50 i50

Rys. 19. Schemat koncepcji — potaczenie bulwaréw oraz kontynuacja gtdéwnego ciggu pieszego

-Potaczenie ze soba bulwardw, tworzac jednolity, pelnowartosciowy szlak pieszy;

-Potaczenie zabudowy istniejacej z budynkami nowoprojektowanymi — Idea ,, Trzech ogrodéw: Ogréd Zimowy,
Ogrdd Sztuki i Ogrod Letni”;

-Kontynuacja i potaczenie istniejacego, gtéwnego szlaku pieszego;

-Rewitalizacja terenu podworcowego;

-Wprowadzenie uzupetniajacych si¢ funkcji, tworzacych spojng przestrzen, dziatajaca calodobowo;
-Zagospodarowanie terenéw wzdtuz drog, placéw, bulwarow;

-Projektowanie miejsc rekreaciji;

-Zagospodarowanie terenu koto uniwersytetuoraz zaprojekowanie nowego wejscia;

-Uporzadkowanie miejsc parkingowych izaprojektowanie parkingu podziemnego;

-Wskazanie ulic przeznaczonych do uwolnienia od ruchu samochodowego i przeksztatcenie ich w woonerfy.
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3.3. Skala architektoniczna

-Rewitalizacja budynku starego dworca — ,,Ogrod Sztuki”. Przeprojektowanie istniejgcego obiektu oraz
zaprojektowanie nowej czesci galerii.

-Dach — ptaski, przeszklony, o kacie nachylenia nie mniejszym niz 3 procent.

-Potaczenie ulicy i wngtrzapoprzez galerig-zewngtrze do wnetrza

-Wykorzystane materiaty — podkonstrukcja z paneli z blachy, fasada szklana

-Projektowanie wewngtrznych, zielonych oranzerii.

111 OPIS KONCEPCJI

1. Dane og6lne

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest ,,Projekt zagospodarowania terenu w centrum miasta Brzes$¢

oraz szczegblowe rozwiagzanie starego dworca jako Ogrodu Sztuki”.

1.2. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje wykonanie projektu koncepcyjnego, w sktad, ktérego
wchodza:

» analizy urbanistyczne i architektoniczne,

* projekt zagospodarowania terenu

* rozwiazania szczegotowe wybranych elementéw urbanistycznych

* rzuty wszystkich kondygnacji,

» charakterystyczne przekroje,

» charakterystyczne elewacje,

* wizualizacje,

* rozwigzania materiatowe,

* opis koncepcji.

2. Stan istniejacy

Na opracowywanej dzielnicy przewaza funkcja handlowa. Glowne obiekty, ktore ksztaltuja charakter
terenu to:
-budynek targu, ktéry ma unikatowsa konstrukcje koputy
-niewykorzystywana wieza ci$nien — jest dominantg wysokoS$ciowa
-zdegradowany teren starego dworcu.
Teren od strony wschodniej graniczy z uniwersytetem, od strony zachodniej — z cerkwia. Od strony potnocnej sa

zlokalizowane budynki wielorodzinne, wysokie. Na dzialce wystgpuja znaczne rdznicy wysokosci budynkow.
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Rys. 20. Stan istniejgcy obszaru opracowania

3. Og6lne wytyczne zagospodarowania obszaru projektowego w skali dzielnicy

Wytyczne zagospodarowania obszaru dla catej dzielnicy obejmuja nastgpujace dziatania:
- Naprawarelacji migdzy bulwarami,wytworzenie nieprzekraczalnegociagu pieszego;
- Idea trzech ogrodéw — na przestrzeni nowego ciggu pieszego znajduje si¢ Ogrod Zimowy - istniejacy. Obiekty
i zagospodarowanie terenu sg kontynuacja idei ogrodow.Od wschodniej strony istniejagcego Ogrodu Zimowego sg
zaprojektowane Ogrdd Sztuki i Ogréd Letni.
- Szczegdtowo rozwigzywany w dalszej fazie koncepcji projekt rewitalizacji terenu starego dworca, ktéryobejmuje:
nadanie nowych funkcji, zagospodarowanie terenu, projekt nowych budynkéw — Ogréd Sztuki.
- Zagospodarowanie obszaru w poblizu uniwersytetu
- Projekt parkingu podziemnego samochodowego oraz parkingu rowerowego
- Ograniczenie ruchu samochodowego na terenie, oddanie priorytetu pieszym, projektowanie woonerfow
-Projektowanie komunikacji rowerowej
-Zagospodarowanie terenu w poblizu wiezy ci$nien na Ogrod Letni, funkcjonujacy catodobowo i dla 0s6b w réznym
wieku.
-Nadanie nowej funkcji istniejacej niewykorzystywanej wiezy cisnieni — muzeum z punktem widokowym na gérze.
Dla zabezpieczenia norm przeciwpozarowych sg doprojektowane schody oraz winda.
- Zagospodarowanie terendw targu oraz w jego poblizu.
-Modernizacja i przebudowa istniejacych budynkow magazynowychkoto targu — w budynku od strony zachodniej
jest zaprojektowana restauracja oraz laboratorium sanitarno-epidemiologiczne. Budynkowi od strony wschodniej
nadanajest funkcja handlowa, tam zostal zlokalizowany sklep oraz targ dla ludzi, ktorzy wczesniej handlowali w
spos6b dezorganizowany na terenie przetargowym.
-Kontynuacja istniejagcego gtdéwnego ciagu pieszego, powigzanie go z ciggiem projektowanym

- Zachowanie zieleni wysokiej



4. Koncepcja zagospodarowania obszaru.

4.1. Projektowane funkcje na obszarze.

Teren znajduje si¢ w otoczeniu drég jednokierunkowych dwupasowych, od stronypoinocnej ulica
Puszkinskaja, od potudniowej — Mickiewcza. UliceKarbyszewa i Kujbyszewa sg przeprojektowane na piesze ze
wzmocniong nawierzchnig i mozliwoscia dojazdu samochodem w okreslonych godzinach. Tereny w liniach drdg,
placow, bulwaréw sa zagospodarowane, zhumanizowane i budynki przy tych terenach posiadaja ustugi w parterach.
Siatka ciggow pieszych zostala przeprojektowana, rowniez w projekcie zostaty dodane drogi rowerowe. Na terenie
zlokalizowane sa parkingi: podziemny dla samochodow oraz rowerowy naziemny z wjazdami od strony ulicy
Puszkinskaja. Zostal zagospodarowany teren przy uniwersytecie i powigzany z otaczajacymi obiektami. W tym
obszarze sa zintegrowane niska zielen, fontanna i miejsca wypoczynku. Nad parkingiem podziemnym jest
zaprojektowany plac multifunkcjonalny, w ktorym funkcje bgda sigzmienia¢ wz zalezno$ci od potrzeb i por roku.
Na terenie sg zlokalizowane dwa bulwary: przy ulicy Maszerowa oraz przy ulicy Mickiewicza. Projektem jest
uwzglednione potaczenie tych bulwaréw atrakcyjnym ciagiem pieszym. W linii ciagu pieszego znajduja si¢ Trzy
Ogrody: Ogréd Zimowy (istniejacy), Ogrod Sztuki i Ogrod Letni. Ogrod Sztuki jest zrewitalizowanym terenem
starego dworca.Projektem uwzglednione jest powickszenie terenow zielonych, wigc przy placach i chodnikach

pojawiaja si¢ trawniki, donice z ro$linnoscia.

depdal (projekbowany]

Rys. 21. Schemat funkcji projektowanych
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4.2. Uksztaltowanie terenu.

Relief obszaru jest ptaski, réznica pomigdzy najwyzszym i najnizszym punktami wynosi nie wigcej

niz 0,6 m.

4.3. Projekt zieleni

Projekt przewiduje zachowanie istniejacych drzew, skweréw i zielonych bulwaréw. Od strony wschodniej
w poblizu uniwersytetu znajduja si¢ istniejace skwery. Na terenie okoto wiezy ci$niefh przewidywany jest projekt
Ogrodu Letniego. Na terenie Ogrodu Sztuki projektuje si¢ wysadzenie pojedynczych drzew. Od zachodniej strony

uniwersytetu jest zaprojektowany skwer dla rekreacji.

Schemat zieleni
Stan projektowany

= e granics sbszasu projekiowsgo

v
I iefen wysoka uinieiacs
W e vioka propskiowans

Rys. 22. Schemat zieleni.

4.4. Miejsca postojowe oraz parking podziemny

Na terenie jest zaprojektowany parking podziemny, 2-pi¢trowy. Liczba miejsc postojowych — 338, w tym
21 dla os6b niepetnosprawnych. Rowniez zaprojektowane jest 29 miejsc parkingowych naziemnych. Przy ulicy
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Puszkinskaja w poblizu uniwersytetu jest zaprojektowany zadaszony parking rowerowy na 104 miejsca (zatacznik
Nr1iNr2).

4.5. Rozwigzania szczegolowe obszaru

Humanizacja jest niemozliwa bez takich waznych narzedzi jak mata architektura, mebli miejskie oraz
spelione warunki projektowania przestrzeni dla osob niepelnosprawnych.

Na opracowanym obszarze mata architektura jest zaprojektowana w skali czlowieka. Sa to fontanny,
schody-siedziska, mebli miejskie do wypoczynku. Na catym obszarze sa zaprojektowane dwa placy dla dzieci z
hustawkami, drabinkami. Jeden znajduje si¢ w poblizu budynku targu, drugi — w Ogrodzie Letnim w poblizu
uniwersytetu. Nie daleko od tych placow projektuje si¢ fontanny i tawki. Wzdtuz wszystkich ciagéw pieszych sa
zaprojektowane siedziska i tawki dla odpoczynku ludzi starszego wieku. Rowniez sa wprowadzone donicy z
zielenia co ma pozytywny wplyw na wizerunek przestrzeni w oczach ich uzytkownikow. Przy wejsciach do
budynkow sa zlokalizowane kilka parkingdw rowerowych. Plac, ktory jest zlokalizowany w srodku terenu starego
dworca, jest wzbogacony zielenia, siedziskami oraz fontanna. Na ten plac otwiera si¢ dobry widok nie tylko z
otwartej przestrzeni, ale rowniez z sali konferencyjnej, biurowca i restauracji. Plac w poblizu pasazu posiada
fontanne, stoliki do gry w szachy oraz siedziska do obserwowania gry. Przez ten plac lezy szlak, ktory prowadzi
ludzi do cerkwi, co oznacza, ze ta przestrzen cz¢sto bedzie wykorzystywana przez ludzi starszego wieku.

W poblizu wiezy cis$nien jest zaprojektowany Ogrdod Letni. Ogréd posiada duzo zieleni niskiej i wysokiej,
lezaki, tawki, plac dla dzieci. Przy $cianie wiezy ci$nien jest zaprojektowany tymczasowy kinoteatr z projektorem,
naprzeciwko sa zlokalizowane schody-siedziska.

Na catym obszarze jest wprowadzona zielen, zeby uniknaé¢ zbytniego nagrzewania powietrza oraz
nawierzchni. Rowniez trawniki dajg mozliwos$¢ przetrzymywa¢ wode w gruncie. W projekcie sg wykorzystane
rosliny zimo zielone i letnie zielone.

Przestrzeni publiczne sg zaprojektowane w sposdb, zeby osoby niepetnosprawne mogli samodzielnie
zaspokaja¢ wlasne potrzeby i nie zmagali si¢ z ré6znymi ograniczeniami. W projekcie jest zatozony brak réznicy
pozioméw. Nawierzchnia jest zréznicowana kolorowo oraz fakturowo. Przy podejsciu do niebezpiecznych miejsc,
takich jak droga samochodowa, jest zaprojektowana specjalna nawierzchnia. Wysoko$¢ siedzisk i tawek jest zgodna
z warunkami. Wejscia do budynkéow posiadaja eliminowane progi. Przy wejsciach do budynkéw minimalna

szeroko$¢ w Swietle oScieznicy 0,9 m.

5.0biekt projektowany — Ogrod Sztuki

5.1. Forma architektoniczna

Obiekt Ogrodu Sztuki sktada si¢ z trzech czgsci: budynek galerii, budynek czytelni i coworkingu oraz
budynek o funkcji handlowo-biurowej. Obiekty sa zaprojektowane w stylu modernistycznym: posiadaja ptaskie
dachy, dach czytelni jest dachem zielonym, posiadaja przestronne pomieszczenia, duze okna. Wielko$¢ otworow
okiennych jest zaprojektowana w zlotym podziale. Zatozenie architektoniczne byto dobrane w taki sposob, aby
wpisa¢ obiekt w zabudowe istniejacg, w ktdrej mozna wyrdézni¢ wiele stylow minionych epok. Kontrast w obiekcie
tworzy polaczenie takich wspoétczesnychmateriatowjak fasada wentylowana z paneli blaszanych (biatego koloru) na
podkonstrukcji oraz fasada szklana. Budynek galerii z budynkiemczytelni taczy szklany pasaz. Budynek handlowy
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powiazany placemz czytelnia, posiada niska i wysoka roslinno$¢, fontanng, miejsca rekreacji oraz tarasy przy
kawiarniach. Na calym terenie mozna zauwazy¢ powtarzalno$¢ placow o ksztalcie kotowym —jest tokontynuacja

niezwyktej formy budynku targu.

5.2. Uklad funkcjonalny

Uktad funkcjonalny budynkéw projektowanych na nowo przedstawia si¢ w nastgpny sposob:
- budynek galerii — sktada si¢ z pomieszczenia sali wystawienniczej w centrum obiektu, ktéra od wschodniej i
zachodniej strony jest otoczona pomieszczeniami pomocniczymi oraz technicznymi. Glowne, techniczne
pomieszczenia sg rozmieszczone na poziomie -1, réwniez tutaj sa zlokalizowane pomieszczenia magazynowe.
Galeria zajmuje parter i pierwsze pietro.Na drugiej kondygnacjiznajduje si¢ centrum medytacji i jogi, ktore posiada
sale, szatnie, pomieszczenia pomocnicze. Sciany galerii oraz sali wykonane sg ze szkta przezroczystego.
-budynek czytelni — jest powigzany z galeria szklanym pasazem. Centrum jogi w galerii jest powigzane z zielonym

dachem czytelni za pomoca mostka. Obiekt posiada takie pomieszczenia, jak:

e  Pigtro -1: pomieszczenia techniczne
e Pietro 0: pomieszczenia czytelni i coworkingu, kawiarnia z kuchnig oraz sala konferencyjna, ktéra
moze by¢ wykorzystana dla niewielkich seansdw kinowych

e Pietro 1: czytelnia oraz pomieszczenia pomocnicze

-budynek handlowo-ustugowy — na parterze posiada kawiarni¢ z zapleczem gastronomicznym, pomieszczenia

handlowe oraz techniczne, na pierwszym i drugim pi¢trze sa zaprojektowane pomieszczenia biurowe.
6. Opis techniczny

6.1. Parametry techniczne obiektu

- Powierzchnia dziatki — 6926 m2

- Powierzchnia zabudowy — 3460 m2

- Powierzchnia biologicznie czynna — 9% (660m2)
- Powierzchnia catkowita — 7612 m2

- Powierzchnia uzytkowa - 5000m2

6.2. Bilans pomieszczen.

Tabela 1.1. Bilans pomieszczen.

Lp Nazwa pomieszczenia Pgwierzchnia,
m

1. Budynek galerii

-1 pigtro

1.0.17 Korytarz 133

1.0.18 Korytarz 78

1.0.19 Pomieszczenie - izolator 93,7

1.0.20 Pomieszczenie restauracji 74,4

1.0.21 Magazyn 18,5

1.0.22 Pomieszczenie przygotowania ekspozycji 132
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1.0.23 Magazyn fondow 115
1.0.24 Zbiornik ppoz 49
1.0.25 Centrala wentylacyjna 71
1.0.26 Pomieszczenie trafostacji 55,7
Razem | 820,3
Parter
1.0.1 Sala wystawowa 350
1.0.2 Hol wejsciowy 27
1.0.3 Szatnia 19
1.0.4 Kasa biletowa 8
1.05 WC damski 10
1.0.6 WC meski 12
1.0.7 Wentylatornia 12,5
1.0.8 Przedsionek 8
1.0.9 Pomieszczenie zatadunku 115
1.0.10 Korytarz 380
1.0.11 Pomieszczenie biurowe 11,5
1.0.12 Pomieszczenie biurowe 11,5
1.0.13 Korytarz 11
1.0.14 Korytarz 37
1.0.15 Aranzeria 8
1.0.16 Pomieszczenie handlowe 39
Razem | 956
1 pigtro
1.1.1 Sala wystawowa 350
1.1.2 Korytarz 403
1.1.3 Pomieszczenie handlowe 15
114 Pomieszczenie handlowe 19
1.15 WC damski 10
1.1.6 WC meski 12
1.1.7 Wentylatornia 12,5
1.1.8 Food court 33
1.1.9 Pomieszczenie biurowe 20,7
1.1.10 Pomieszczenie biurowe 20,7
1111 Korytarz 23,8
1.1.12 Pomieszczenie biurowe 18
1.1.13 Pomieszczenie biurowe 18
1.1.14 Aranzeria 8
1.1.15 WC 3,8
Razem | 967,5
2 pigtro
1.2.1 Sala jogi 89
1.2.2 Sala jogi 97
1.2.3 Sala tanca 120,7
1.2.4 Sala medytacji 114,3
125 Korytarz 278,4
1.2.6 Food court 33
1.2.7 Szatnia 24
1.2.8 Szatnia 24
1.2.9 WC damski 14
1.2.10 WC meski 17
1.2.11 Wentylatornia 12,5
1.2.12 Szklany most 59
1.2.13 Pomieszczenie biurowe 20,7
1.2.14 Pomieszczenie biurowe 20,7
1.2.15 Korytarz 23,8
1.2.16 Pomieszczenie biurowe 18
1.2.17 Pomieszczenie biurowe 18
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1.2.18 Aranzeria 8
1219 | WC 3,8
Razem | 995,9
Suma powierzchni uzytkowej | 3799,7
2. Budynek czytelni
-1 pigtro
2.0.18 Korytarz 50
2.0.19 Magazyn 9
2.0.20 Pomieszczenie przytacza wody 20
2.0.21 Zbiornik ppoz 23
2.0.22 Pomieszczenie trafostacji 32,5
2.0.23 Centrala wentylacyjna 34,7
Razem | 169,2
Parter
2.0.1 Hol wejsciowy 107
2.0.2 Czytelnia 383
2.0.3 Sala konferencyjna 387
2.04 Kawiarnia 104,5
2.0.5 Kuchnia 30
2.0.6 Przygotowalnia czysta 15
2.0.7 Przygotowalnia brudna 12,6
2.0.8 Przedsionek 5
2.0.9 Wejscie dla pracownikow 11
2.0.10 Magazyn 13
2.0.11 Przedsionek 3,7
2.0.12 Pomieszczenie biurowe 39
2.0.13 Pomieszczenie biurowe 25
2.0.14 Korytarz 7,6
2.0.15 WC mgskie 28
2.0.16 | WC damskie 17
2.0.17 Wentylatornia 21
Razem | 1209,4
1 pigtro
2.1.1 Korytarz 7,6
2.1.2 WC mgskie 28
2.1.3 WC damskie 17
214 Pomieszczenie co-workingu 211
2.15 Czytelnia 500
2.1.6 Wentylatornia 21
2.1.7 Taras 387
Razem | 1171,6
2 pigtro
2.2.1 Korytarz 7,6
2.2.2 WC mgskie 28
2.2.3 WC damskie 17
2.2.4 Pomieszczenie wypoczynku 73,2
2.25 Pomieszczenie wypoczynku 82,3
2.2.6 Wentylatornia 21
2.2.7 Zielony dach 638,6
Razem | 867,7
Suma powierzchni uzytkowej | 3417,9
3. Budynek biurowy
Parter
3.0.1 Aranzeria 8,3
3.0.2 Kawiarnia 156
3.0.3 Kuchnia 57,7
3.04 Przygotowalnia czysta 8,8
3.05 Przygotowalnia brudna 13,3
3.0.6 Przedsionek 7
3.0.7 Pomieszczenie zatadunku 17
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3.0.8 Magazyn 28,5
3.0.9 Szatnia pracownikow 29
3.010 |wC 3,5
3.0.11 WC dla 0s6b niepelnosprawnych 55
3.0.12 Pomieszczenie handlowe 114
3.0.13 Magazyn 22
3.0.14 Pomieszczeni pracownikow 18
3.0.15 Zbiornik ppoz 35
3.0.16 Pomieszczenie wentylatorni 56
3.0.17 Pomieszczenie trafostacji 41
Razem | 774,6
112 pietra
3.1/2.1 | Aranzeria 8,3
3.1/2.2 | Hol wejéciowy 35,5
3.1/2.3 | Korytarz 1245
3.1/2.4 | Szatnia 35
3.1/25 | WC mgskie 23,6
3.1/2.6 | WC damskie 13,8
3.1/2.7 | Kuchnia 70
3.1/2.8 | Hol 51
3.1/2.9 | Pomieszczenie biurowe 30
3.1/2.10 | Pomieszczenie biurowe 18,6
3.1/2.11 | Pomieszczenie biurowe 71
3.1/2.12 | Pomieszczenie biurowe 71
3.1/2.13 | Pomieszczenie biurowe 84
3.1/2.14 | Hol 40
3.1/2.15 | Sala konferencyjna 101
3.1/2.16 | Wentylatornia 42,5
Razem | 819,8
Suma powierzchni uzytkowej | 2414,2
Suma powierzchni uzytkowej (cala) | 9631,8

6.3. Konstrukcja budynkdéw

We wszystkich trzech budynkach zostatazatozona konstrukcja szkieletowo-zelbetowa. Wymiary stupow
w liniach krawedzi zewnetrznych- 30x40 cm, w $rodku — 30x30 cm, wymiar podciagéw — 20x40 cm. Budynki

zostang posadowione na ptytach fundamentowych.
6.4. Instalacje wewnetrzne
6.4.1. Instalacja wody uzytkowej

Zaopatrzenie w zimng i Ciepta wode projektowano z sieci wodociggowej. Wodomierze zlokalizowane w
pomieszczeniu technicznym, ktore w galerii i czytelni znajduje si¢ na kondygnacji -1, w budynku handlowo-
biurowym — na parterze.
6.4.2. Instalacje kanalizacji deszczowej

Ptaskie dachy budynkéw sg zaprojektowane ze spadkiem nie mniejszym niz 3% i maja spusty dachowe.

Rury spustowe sa ukryte, woda odprowadzana jest do studzienek.

6.4.3. Instalacja kanalizacji sanitarnej
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Odprowadzenie $ciekow do sieci kanalizacyjnej odbywa sie przy pomocy pionéw kanalizacyjnych.

6.4.4. Instalacja IT

Przytacze z sieci. Rozdzielnia zlokalizowana w kazdym budynku osobno w pomieszczeniu trafostacji.

6.4.5. Instalacja cieplna

Zaprojektowane sg pompy ciepla w pomieszczeniu technicznym osobno dla kazdego budynku.

6.4.6. Wentylacja

W projekcie przewidywanajest wentylacja mechaniczna. Centrale wentylacyjne umieszczone sa na
poziomie -1- w budynkach galerii i czytelni, na poziomie 0-w budynku handlowo-ustugowym. Pomieszczenia
wentylatorni sg zaprojektowane w jednym pionie, na kazdym pigrze.Czerpnie i wyrzutnie zlokalizowane zostaty na

dachu.

6.5. Rozwiazania materialowe

Budynki galerii i biurowca posiadaja podobne rozwigzania materialowe. Obudowa sklada si¢ z paneli
blaszanych (w biatym kolorze) na podkonstrukcji. Budynek galerii rowniez posiada fasade szklana od strony
potudniowej. Dach czg¢éciowo sktada si¢ ze stropu zelbetowego z warstwami wykonczeniowymi, czesciowo z paneli
szklanych na aluminiowych profilach.

Budynek czytelni posiada otynkowane ocieplone zelbetowe $ciany. Sciany sali konferencyjnej sktadaja sie

z paneli szklanych. Dach jest zaprojektowany jako strop zelbetowy z warstwami wykonczeniowymi.

6.6. Dostepnos¢ dla oséb niepelnosprawnych

Wszystkie budynki sg dostepne dla 0s6b niepetnosprawnych. Kazdy budynek posiada dzwig dostosowany
do przewozu o0séb niepetnosprawnych. Komunikacja wewn¢trzna zaprojektowana z odpowiednia szerokosci,
projektem sa uwzglednione bez progowe drzwi. Kazda strefa posiada WC dostosowang do potrzeb 0s6b

niepetnosprawnych.

6.7. Ochrona przeciwpozarowa

Wysokos¢ budynkéw: do 15 m

Liczba kondygnacji podziemnych: 0-1.

Liczba kondygnacji nadziemnych: 1-2.

Kategoria zagrozenia ludzi: ZL I.

W granicach obszaru projektuje si¢ 2 hydranty zewngtrznych. Wyjscia ewakuacyjne zaprojektowane na parterach.

Wszystkie elementy konstrukcyjne oraz materialy wykonczeniowe zaprojektowano zgodnie z wymaganiami ppoz.
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7. Podsumowanie

Proponowane rozwigzania urbanistyczne i architektoniczne maja na celu ozywienie przestrzeni Starego
Dworca oraz otaczajacych go terendw. Zalozeniem projektu jest rewitalizacja takich budynkow jak stary dworzec
autobusowy i magazyny koto targu. Projekt zaklada rowniez uwolnienie od tymczasowej zabudowy oraz
dezorganizujacego handlu. Na obszarze zaprojektowane sa na nowo dwa budynki uzytecznoséci publicznej oraz
pasaz. Caly teren dzielnicy zostatl zagospodarowany na nowo za pomoca dziatan humanizacyjnych. Zmienione sa
kierunki szlakéw pieszych i dodane drogi rowerowe. Dzigki temu, ze nowo dodane funkcje sa réznorodne i
pozwalajg obszarowi pracowa¢ catodobowo (obszar sprzyja spedzaniu czasu w dowolnych godzinach). Ludzie majg
mozliwo$¢ zatrzymania si¢ zarOwno na swiezym powietrzu, tak i w zamknietych przestrzeniach.

Przestrzen zostata zaadaptowana wobec wspoétczesnuch potrzeb ludzi. Poprawa estetyki, bezpieczna
atmosfera, uzupehienie zieleni i o$wietlenia, dodanie mebli miejskich maja na celu utworzenie ponownych relacji
obszaru z miastem oraz powiazanie emocjonalne ludzi z tym terenem. Za pomoca wszystkich wprowadzonych

dziatan cztowiek ma mozliwos¢ identyfikowania siebie z dzielnicg.
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