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OSWIADCZENIE

Autor rozprawy doktorskiej: Agnieszka Szuta

Ja, nizej podpisany(a), wyrazam zgode/nie wyrazam zgody* na bezptatne korzystanie z mojej
rozprawy doktorskiej zatytutowane;j:

Byte porty lotnicze jako element dziedzictwa architektonicznego i urbanistycznego do celdow
naukowych lub dydaktycznych.1

GAaNSK, ANi@....ciiiicccceeeees e
podpis doktoranta

Swiadomy(a) odpowiedzialno$ci karnej z tytutu naruszenia przepiséw ustawy z dnia 4 lutego 1994 r. o
prawie autorskim i prawach pokrewnych (Dz. U. z 2006 r., nr 90, poz. 631) ikonsekwencji
dyscyplinarnych okreslonych w ustawie Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. z 2012 r., poz. 572 z
pozn. zm.),2 a takze odpowiedzialnosci cywilno-prawnej oswiadczam, ze przedkiadana rozprawa
doktorska zostata napisana przeze mnie samodzielnie.

OSW|adczam ze tresc rozprawy opracowana zostata na podstawie wynlkow badan prowadzonych pod

Niniejsza rozprawa doktorska nie byta wcze$niej podstawg zadnej innej urzedowej procedury
zwigzanej z nadaniem stopnia doktora.

Wszystkie informacje umieszczone w ww. rozprawie uzyskane ze zrédet pisanych
i elektronicznych, zostaty udokumentowane w wykazie literatury odpowiednimi odno$nikami zgodnie z
art. 34 ustawy o prawie autorskim i prawach pokrewnych.

Potwierdzam zgodno$¢ niniejszej wersji pracy doktorskiej z zatgczong wersjg elektroniczna.

GAaNSK, ANi@......oceeeeeeeee e
podpis doktoranta

Ja, nizej podpisany(a), wyrazam zgode/nie wyrazam zgody* na umieszczenie ww. rozprawy
doktorskiej w wersji elektronicznej w otwartym, cyfrowym repozytorium instytucjonalnym Politechniki
Gdanskiej, Pomorskiej Bibliotece Cyfrowej oraz poddawania jej procesom weryfikacji
i ochrony przed przywtaszczaniem jej autorstwa.

GAANSK, AN, e
podpis doktoranta
*) niepotrzebne skresli¢

1 Zarzadzenie Rektora Politechniki Gdanskiej nr 34/2009 z 9 listopada 2009 r., zatgcznik nr 8 do instrukcji archiwalnej PG.

2 Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym: Rozdziat 7 Odpowiedzialno$¢ dyscyplinarna doktorantow, Art.
226.
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The author of the PhD dissertation: Agnieszka Szuta

I, the undersigned, agree/do not agree* that my PhD dissertationentitled:
Byte porty lotnicze jako element dziedzictwa architektonicznego i urbanistycznego may be used for

scientific or didactic purposes.13

signature of the PhD student

Aware of criminal liability for violations of the Act of 4t February 1994 on Copyright and Related Rights
(Journal of Laws 2006, No. 90, item 631) and disciplinary actions set out in the Law on Higher
Education (Journal of Laws 2012, item 572 with later amendments),? 4as well as civil liability, | declare,
that the submitted PhD dissertation is my own work.

| declare, that the submitted PhD dissertation is my own work performed under and in cooperation with

the superwsmn of Jakubem Szczepansklm the—seeend—supem&en—eimame—ef—the—seeend

This submitted PhD dissertationhas never before been the basis of an official procedure associated
with the awarding of a PhD degree.

All the information contained in the above thesis which is derived from written and electronic sources
is documented in a list of relevant literature in accordance with art. 34 of the Copyright and Related
Rights Act.

| confirm that this PhD dissertationis identical to the attached electronic version.

signature of the PhD student

I, the undersigned, agree/do not agree* to include an electronic version of the above PhD dissertationin
the open, institutional, digital repository of Gdansk University of Technology, Pomeranian Digital
Library, and for it to be submitted to the processes of verification and protection against
misappropriation of authorship.

signature of the PhD student

*) deletewhereappropriate.

' Decree of Rector of Gdansk University of Technology No. 34/2009 of 9" November 2009, TUG archive instruction
addendum No. 8.

2 Act of 27" July 2005,Law on Higher Education:Chapter 7, Criminal responsibility of PhD students, Article 226.
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OPIS ROZPRAWY DOKTORSKIEJ

Autor rozprawy doktorskiej: Agnieszka Szuta

Tytut rozprawy doktorskiej w jezyku polskim:

Byte porty lotnicze jako element dziedzictwa architektonicznego i urbanistycznego

Tytut rozprawy w jezyku angielskim:

Former airports a as part of the architectural and urban heritage
Jezyk rozprawy doktorskiej: polski

Promotor rozprawy doktorskiej: Jakub Szczepanski
Dataobrony: ...,

Stowa kluczowe rozprawy doktorskiej w jezyku polski:

Adaptacje zabytkow architektury; dziedzictwo kultury; dziedzictwo techniki; historyczne porty lotnicze;
lotniska; muzeum lotnictwa; waloryzacja zabytkéw techniki; wartosciowanie zabytkéw architektury;
Paris Le-Bourget; Gdansk-Wrzeszcz; Gdansk-Zaspa; Port Lotniczy Berlin-Tempelhof; Port Lotniczy
Krakow-Czyzyny; Port Lotniczy Krakow-Rakowice; Port Lotniczy Gdansk-Wrzeszcz; lotnisko
Biatystok-Dojlidy; lotnisko Biatystok-Krywlany; lotnisko Czestochowa-Kucelin; lotnisko Czestochowa-
Rudniki; lotnisko Elblag; lotnisko Gliwice-Trynek; lotnisko Jelenia Gdra; lotnisko Katowice-Muchowiec;
lotnisko Koszalin-Zegrze Pomorskie; lotnisko Olsztyn-Dajtki; lotnisko Szczecin-Dabie; lotnisko Rumia;
lotnisko Gdynia; lotnisko Gubin; lotnisko Lwow-Lewanddwka; lotnisko Malbork; lotnisko Nysa-
Radzikowice; lotnisko Pita; lotnisko Stupsk-Krzekowo; lotnisko Stupsk-Redzikowo; lotnisko Tempelhof;
lotnisko Warszawa-Mokotéw; lotnisko Wroctaw-Ggdow Maty.

Stowa kluczowe rozprawy doktorskiej w jezyku angielskim:

Adaptations of architectural monuments; cultural heritage; industrial heritage; historic airports; airports;
Musée de I'Air et de I'Espace du Bourget; Polish Aviation Museum Cracow; aviation museum;
valorization of industrial heratige; valorization of architectural monuments; Paris Le-Bourget;
Tempelhof; Berlin-Tempelhof Airport; Gdansk-Wrzeszcz; Gdansk-Zaspa; Krakow-Czyzyny Airport;
Krakéw-Rakowice Airport; Gdansk-Wrzeszcz Airport; Biatystok-Dojlidy Airport; Biatystok-Krywlany
Airport; Czestochowa-Kucelin Airport; Czestochowa-Rudniki Airport; Elblag Airport; Gliwice-Trynek
Airport; Jelenia Goéra Airport; Katowice-Muchowiec Airport; Koszalin-Zegrze Pomorskie Airport;
Krakéw-Rakowice Airport; Olsztyn-Dajtki Airport; Szczecin-Dabie Airport; Rumia Airport; Gdynia
Airport; Gubin Airport; Lwow-Lewanddéwka Airport; Malbork Airport; Nysa-Radzikowice Airport;
Pita Airport; Stupsk-Krzekowo Airport; Stupsk-Redzikowo Airport; Warszawa-Mokotéw Airport;
Wroctaw-Gadéw Maty Airport.

Streszczenie rozprawy w jezyku polskim:

Tematyka niniejszej rozprawy dotyczy wptywu bytych, cywilnych portéw lotniczych na ksztattowanie
nowej zabudowy na ich dawnym terenie. Przebadane zostajg wartosci kulturowe oraz spoteczno-
ekonomiczne pozostatej po nich infrastruktury.

Rozwdj i dzieje lotnictwa sg przedmiotem zainteresowania historykéw, a kwestie zwigzane z budowg
nowych portéw lotniczych — urbanistow, co czyni zagadnienia te przedmiotem licznych badan.
Niemniej pozornie bogata literatura tematu ma zasadniczg luke: brakuje opracowan nt. infrastruktury



zniszczonych i/lub petnigcych nowe funkcje portéw lotniczych. W pozycjach poruszajgcych tematyke
wartosciowania dziedzictwa techniki obiekty zwigzane z infrastrukturg lotniskowg traktowane
sg marginalnie.

Wobec powyzszego w dysertacji rozpoznano lotniska funkcjonujgce w dawnych i obecnych granicach
polski, ktére obstugiwaty loty pasazerskie do lat 70. XX w. Zostaty skatalogowane i scharakteryzowane,
a przeprowadzone analizy umozliwity wytonienie Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz, ktérego
pozostatosci, jako jedyne w kraju, staty sie silnym elementem kompozycyjnym zaprojektowanego
na jego terenie osiedla mieszkaniowego. Przeprowadzono waloryzacje pozostatosci po ww. porcie
oraz zbadano zwigzki spoteczenstwa z tym miejscem. Ponadto zweryfikowano wartosci spoteczno-
ekonomiczne bytych portéw lotniczych oraz rozpoznano mozliwosci ich ponownego wykorzystania.
Odwotujgc sie do najnowszych metod waloryzacji dziedzictwa techniki zaproponowano uznanie,
dotychczas nieuwzglednionej, warto$ci potencjatu ekologicznego.

Streszczenie rozprawy w jezyku angielskim:

The subject of this dissertation is the influence of disused civil airports on the shaping of brand new
buildings located on their former grounds. The cultural and socio-economic values of the remaining
infrastructure are also examined.

History and the development of aviation are the subjects of interest for historians, whilst urbanists
are more interested in issues related to the designing of new airports, which makes these matters
a subject of numerous studies. Although the literature on this topic seems to be abundant, it has one
substantial gap: there is a lack of studies concerning the infrastructure of the airports which are being
destroyed, abandoned, and/or fulfilling new functions. In the literature on evaluating industrial heritage,
objects related to airport infrastructure are treated marginally.

This dissertation identifies airports operating within the former and current borders of Poland,
which served passenger flights until the 1970s. They were catalogued and characterized.
The conducted analyses made it possible to select the Gdansk-Wrzeszcz Airport the remains of which,
as the only one in the country, became a strong compositional element of the residential area designed
in its former location. The remains of the above-mentioned airport were valorised and the relationship
of the society with this place was examined. Additionally, the socio-economic values of the former
airports were reviewed as well as the identification of possibilities for their re-use.

Referring to the latest methods of valorisation of industrial heritage, recognition of the value
of ecological potential, which has not been taken into account so far, was proposed.
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Adaptacje zabytkow architektury; dziedzictwo kultury; dziedzictwo techniki; historyczne porty lotnicze;
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Paris Le-Bourget; Gdansk-Wrzeszcz; Gdansk-Zaspa; Port Lotniczy Berlin-Tempelhof; Port Lotniczy
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Keywords of PhD dissertation in English:

Adaptations of architectural monuments; cultural heritage; industrial heritage; historic airports; airports;
Musée de I'Air et de I'Espace du Bourget; Polish Aviation Museum Cracow; aviation museum;
valorization of industrial heratige; valorization of architectural monuments; Paris Le-Bourget;
Tempelhof; Berlin-Tempelhof Airport; Gdansk-Wrzeszcz; Gdansk-Zaspa; Krakow-Czyzyny Airport;
Krakow-Rakowice Airport; Gdansk-Wrzeszcz Airport; Biatystok-Dojlidy Airport; Biatystok-Krywlany
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Pita Airport; Stupsk-Krzekowo Airport; Stupsk-Redzikowo Airport; Warszawa-Mokotéw Airport;
Wroctaw-Gadow Maty Airport.

Summary of PhD dissertation in Polish:

Tematyka niniejszej rozprawy dotyczy wptywu bytych, cywilnych portéw lotniczych na ksztattowanie
nowej zabudowy na ich dawnym terenie. Przebadane zostajg wartosci kulturowe oraz spoteczno-
ekonomiczne pozostatej po nich infrastruktury.

Rozwydj i dzieje lotnictwa sg przedmiotem zainteresowania historykow, a kwestie zwigzane z budowa
nowych portéw lotniczych — urbanistéw, co czyni zagadnienia te przedmiotem licznych badan.
Niemniej pozornie bogata literatura tematu ma zasadniczg luke: brakuje opracowan nt. infrastruktury
zniszczonych i/lub petnigcych nowe funkcje portdw lotniczych. W pozycjach poruszajgcych tematyke
warto$ciowania dziedzictwa techniki obiekty zwigzane z infrastrukturg polotniskowg traktowane
sg marginalnie.



Wobec powyzszego w dysertacji rozpoznano lotniska funkcjonujgce w dawnych i obecnych granicach
polski, ktore obstugiwaty loty pasazerskie do lat 70. XX w. Zostaty skatalogowane i scharakteryzowane,
a przeprowadzone analizy umozliwity wytonienie Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz, ktérego
pozostatosci, jako jedyne w kraju, staty sie silnym elementem kompozycyjnym zaprojektowanego
na jego terenie osiedla mieszkaniowego. Przeprowadzono waloryzacje pozostatosci po ww. porcie
oraz zbadano zwigzki spoteczenstwa z tym miejscem. Ponadto zweryfikowano wartosci spoteczno-
ekonomiczne bytych portéw lotniczych oraz rozpoznano mozliwosci ich ponownego wykorzystania.
Odwotujgc sie do najnowszych metod waloryzacji dziedzictwa techniki zaproponowano uznanie,
dotychczas nieuwzglednionej, wartosci potencjatu ekologicznego.

Summary of PhD dissertation in English:

The subject of this dissertation is the influence of disused civil airports on the shaping of brand new
buildings located on their former grounds. The cultural and socio-economic values of the remaining
infrastructure are also examined.

History and the development of aviation are the subjects of interest for historians, whilst urbanists
are more interested in issues related to the designing of new airports, which makes these matters
a subject of numerous studies. Although the literature on this topic seems to be abundant, it has one
substantial gap: there is a lack of studies concerning the infrastructure of the airports which are being
destroyed, abandoned, and/or fulfilling new functions. In the literature on evaluating industrial heritage,
objects related to airport infrastructure are treated marginally.

This dissertation identifies airports operating within the former and current borders of Poland,
which served passenger flights until the 1970s. They were catalogued and characterized.
The conducted analyses made it possible to select the Gdansk-Wrzeszcz Airport the remains of which,
as the only one in the country, became a strong compositional element of the residential area designed
in its former location. The remains of the above-mentioned airport were valorised and the relationship
of the society with this place was examined. Additionally, the socio-economic values of the former
airports were reviewed as well as the identification of possibilities for their re-use.

Referring to the latest methods of valorisation of industrial heritage, recognition of the value
of ecological potential, which has not been taken into account so far, was proposed.
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WSTEP

We wstepie do rozprawy doktorskiej uzasadnia sie istote podjetego tematu
dotyczacego dawnych portéw lotniczych. Przedstawiony zostaje przedmiot
badan, cele i tezy pracy, oraz aktualny stan badan. W tej czesci zostaty rowniez
scharakteryzowane przyjete metody badawcze, przedstawiona zostata struktura
catej pracy. Czesc ta zawierajg rowniez objasnienia dotyczace podstawowych

terminéw wykorzystanych w rozprawie.




Uzasadnienie podjecia tematu

Odkad skonstruowano pierwszy samolot, porty lotnicze i pasy startowe staty sie integralng czescig
infrastruktury transportowej. W czasie Il wojny $wiatowej transport lotniczy zyskat ogromne znaczenie,
w tym okresie powstato najwiecej ladowisk, pasow startowych, hangaréow i zabudowy towarzyszace;.
Lotniska, ktére powstaty w obszarze miast, zwykle stawaty sie jednymi z ich najistotniejszych elementéw.
Po wojnie wiele lotnisk zostato rozformowanych, a opuszczone budynki w duzej mierze popadty w ruine.
Struktury zlokalizowane w poblizu intensywnie rozwijajgcych sie aglomeracji miejskich zostaty zatracone,
gtébwnie z braku mozliwosci ich dalszego rozwoju, ograniczanego przez inne sposoby uzytkowania
terenu. Mimo, ze obiekty bedace czescig infrastruktury dawnych, cywilnych portéw lotniczych, jak i cate
porty, sg czesto waznymi zachowanymi $wiadkami historycznych wydarzehn, to nie traktowano
ich z nalezytg uwaga. W badaniach architektonicznych nie zostat dotychczas przeanalizowany wptyw
pozostatosci po bytych, cywilnych portach lotniczych na ksztattowanie nowej tkanki urbanistycznej
na ich terenie. Pytania dotyczgce wartosci dawnej infrastruktury lotniskowej i jej wptywu na dzisiejszy ukfad
oraz wizerunek miast, a takze istoty tej infrastruktury w procesie budowania tozsamosci miejsca

i Swiadomosci spoteczenstwa, skionity autorke do podjecia niniejszej dysertaciji.

Przedmiot i cele pracy

Przedmiotem badawczym niniejszej pracy jest historia architektoniczna powstatych u progu
XX wieku lotnisk, wptyw pozostato$ci po bytych, cywilnych portach lotniczych na ksztattowanie przestrzeni
miast oraz na budowanie tozsamosci miejsca, Swiadomosci spotecznej, a takze na kreowanie wizerunku
miast, w ktoérych sie obecnie znajdujg. Problemem badawczym rozprawy jest réwniez analiza wartosci
spoteczno-kulturowych  Portu  Lotniczego  Gdansk-Wrzeszcz oraz  wykazanie jego istoty

w procesie ksztattowania nowego dziedzictwa kulturowego.
W niniejszej rozprawie zrealizowanych zostaje kilka celéw badawczych:

—rozpoznanie i ocena stanu zachowania terenéw oraz obiektéw nalezgcych do dawnych, cywilnych portow
lotniczych zlokalizowanych na ziemiach polskich;

— zbadanie wptywu dawnych, cywilnych portéw lotniczych na ksztaltowanie nowej zabudowy
w ich sgsiedztwie, bgdz na ich terenie;

— okreslenie wartosci kulturowych oraz spoteczno-ekonomicznych pozostatosci po bytych, cywilnych

portach lotniczych;

— rozpoznanie mozliwosci ponownego wykorzystywania bytych portéw lotniczych oraz infrastruktury

lotniskowe;j.
Jako cel poboczny przyjeto:

— poszerzenie stanu wiedzy na temat rozwoju przestrzennego cywilnych portéw lotniczych.



Stan badan i literatura tematu

Mozna odnalez¢ liczne opracowania historyczne dotyczgce rozwoju lotnictwa w ogodle,! rozwoju
i dziatalnosci portéw lotniczych wybranym panstwie,? czy tez teksty skupiajgce sie wytgcznie na dziejach
jednego, wybranego portu lotniczego.® Z kolei zagadnienia zwigzane z budowg nowych portow lotniczych,
ktérych liczba znacznie wzrosta w ciggu ostatnich lat, wzbudzity zainteresowanie urbanistéw

i staty sie przedmiotem licznych badan®.

Pozornie bogata literatura tematu ma jednak zasadniczg luke: brakuje opracowan zwigzanych
z infrastrukturg zniszczonych, rozformowywanych czy tez petnigcych nowe funkcje portéw lotniczych,
ujetych z punktu widzenia dyscypliny naukowej, jakg jest architektura i urbanistyka. W polskiej literaturze
pozycje zwigzane z tematykg dziedzictwa techniki i transportu (ktére bazujg na infrastrukturze transportu
ladowego i wodnego), rewitalizacjg terenéw poprzemystowych (skupiajgce sie m.in. na przemysle
widkienniczym, stoczniowym) oraz zachowaniem tozsamosci miejsca i dziedzictwa w ujeciu
konserwatorskim® traktujg obiekty dawniej zwigzane z lotnictwem cywilnym marginalnie lub zupetnie
je pomijaja. Wzmianki na ten temat mozna odnalezé jedynie w nielicznych w publikacjach
zagranicznych.® Niemniej, opracowania te nie odnoszg sie do polskich obiektow, ktore réwniez

sg istotnym elementem w europejskim kontekscie.

W zwigzku z powyzszym, punktem wyjSciowym dla niniejszych badan sg opracowania bedace
efektem pracy polskich historykéw.” Wsparciem stata sie literatura dotyczgca sposobdéw zachowania

dziedzictwa techniki oraz dziedzictwa kulturowego.® Teksty te stajg sie pomocne w ocenie wartosci

1 B. Sasim, J. Sasim, Krétkie Kalendarium Lotnictwa, Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej, Poznan, 2013; R. Jackson, Historia
Lotnictwa, Olesiejuk, Ozarow Mazowiecki, 2010; V. Marquez, Landside | Airside: Why Airports Are the Way They Are, Springer,
2019.

2 H. Mordawski, Polskie Lotnictwo Wojskowe 1918-1920; Wydawnictwo Dolnoslgskie, Wroctaw, 2009; J. R. Konieczny, Kronika
Lotnictwa Polskiego 1241-1945, Wydawnictwa Komunikacji i tacznosci, Warszawa, 1984; J. R. Konieczny, Kronika Lotnictwa
Polskiego 1945-1981, Wydawnictwa Komunikacji i £acznosci, Warszawa, 1984; D. Sipinski, P. Cybulak, K. Placha, Lotniska
w Polsce, Ksiezy Mtyn Dom Wydawniczy, £6dz, 2016; M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport Lotniczy, Wydawnictwa Komunikacji
i tgcznosci, Warszawa, 1980; Kalendarz Lotniczy Polskich Zaktadéw Skody, Warszawa, 1933; Flughandbuch fiir das Deutsche
Reich, Reichskartenstelle des Reichsamts fiir Landesaufnahme, Berlin 1932.

3 H. Lesniowski, Olsztyriskie Skrzydfa: 100 Lat Lotniska Olsztyn-Dajtki 1913-2013, Wers, Olsztyn, 2013; J. llkosz, Dawne lotnisko na
Gadowie, miedzy ul. Balonowg / Bystrzyckg / Eugeniusza Horbaczewskiego / Ludwika ldzikowskiego / Lotniczg, zachowane
fragmentarycznie [w:] J. Harasimowicz (red.), Atlas architektury Wroctawia, t.1: Budowle sakralne, $wieckie budowle publiczne,
Wroctaw 1997; M. Kabatek, Lotnictwo w Stupsku 1912-1945, Stratus, Sandomierz, 2016; E. J. Jaremczuk, Zwigzki Elblgga i jego
mieszkancéw z lotnictwem na przestrzeni 100 lat (1912 - 2012), Wydawnictwo PWSZ w Elblagu, Elblag, 2012; E. J. Jaremczuk,
Aeroklub Elblgski: 1957-2000, Studia Elblgskie, nr 7, 2006, str. 91-103; J. Urbanczyk, Lotnisko w Jeleniej Gérze 1921-1945, [w:]
Firszt S., Laborewicz I., Milewski J., Nagérny J., Paczos A., Witczak R. (red.), Rocznik Jeleniogérski, tom XLII 2010, Towarzystwo
Przyjaciot Jeleniej Gory, Jelenia Gora, 2010; M. Nikiciuk, Krywlany. Biatostockie lotnisko, Biatystok, 2012; K. Stawinski, Lotnisko
Mokotowskie w Warszawie, Wydawnictwa Komunikacji i tacznosci, Warszawa, 1981; M. Kabatek, R. Kulczynski R., Lotnicza
historia ziemi pilskiej 1910-1945, Stratus, Sandomierz, 2011; M. Bakun, Lotnictwo Na Ziemi Gdanskiej 1910-1945, Wydawnictwo
Adam Marszatek, Torun, 2012; M. Bakun, Lotniczy Gdarsk 1945-1974, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk, 2014; M.
Kabatek Lotnicza Historia Ziemi Pilskiej 1910-1945, Stratus, 2011; R. Kasprzycki, Rakowice — Czyzyny w latach 1921 — 1955,
Ksiggarnia Akademicka, Krakow, 2009; R. Witkowski, 100 Lat Lotniska Mokotowskiego w Warszawie (1910-2010), ZP Grupa Sp.
z 0.0., Warszawa, 2010.

4 Jedne z najnowszych pozyciji to: M. Stangel, Airport City. Strefa okofolotniskowa jako zagadnienie urbanistyczne, Helion, Gliwice,
2014; N. Roseau, Airports as Urban Narratives, Toward a Cultural History of the Global Infrastructures, Transfers, 2(1), 2012, str.
32-52.

5W. J. Affelt, Dziedzictwo Techniki - Spojrzenie z Gdariska, [w:] B. Szmygin (red.), Postep i Nowoczesno$¢ w Konserwacji Zabytkow:
Problemy - Perspektywy, Polski Komitet Narodowy ICOMOS, Politechnika Lubelska, Lublin, 2005, str. 232-43; S. Januszewski
(red.), Dziedzictwo Postindustrialne i Jego Kulturotwércza Rola, Fundacja Hereditas, Warszawa, 2009.

5 B. Hawkins, G. Lechner, P. Smith, Historic Airports: Proceedings of the L’Europe de I’Air Conferences on Aviation Architecture,
Historic England Publishing, 2005; P. Smith, B. Toulier, R. Bowdler, G. Dolff-Bonekamper, B. Hawkins, P. Ayrault, Airport Architecture
of the Thirties. Berlin-Tempelhof, Liverpool-Speke, Paris-Le Bourget, Editions du Patrimoine, Paris, 2000.

7 M. Bakun, Lotnictwo Na Ziemi Gdariskiej 1910-1945, Wydawnictwo Adam Marszatek, Torun, 2012; M. Bakun, Lotniczy Gdarisk
1945-1974, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk, 2014.

8 B. Szmygin, Swiatowe Dziedzictwo Kultury UNESCO — Charakterystyka, Metodologia, Zarzgdzanie, Polski Komitet Narodowy
ICOMOS, Politechnika Lubelska, Warszawa-Lublin, 2016; S. Januszewski (red.) Dziedzictwo Postindustrialne i Jego Kulturotworcza
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kulturowych oraz spoteczno-ekonomicznych bytych, cywilnych portéw lotniczych oraz zwigzanych z nimi
obiektow. Literatura dotyczgca europejskich przyktadow adaptacji bytych portéw lotniczych® pozwala
na przedstawienie alternatywnych mozliwosci wykorzystania pozostatosci po portach lotniczych
w obecnych czasach. W niniejszej dysertacji korzystano takze ze stron internetowych tworzonych przez
pasjonatéw lotnictwa. Mimo brakéw aparatu naukowego byly one cennym uzupetnieniem literatury

naukowej.

Tezy pracy doktorskiej

(1) Pozostatosci po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz istotnie wptynety na rozwdj urbanistyczny
dzielnicy, ktora powstata na jego dawnym terenie. Pas startowy bytego Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz
jest jedynym w Polsce wykorzystanym elementem infrastruktury lotniska jako zasadniczy element

kompozycji dzielnicy.

(2) Pozostatosci po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz stanowig dokument minionej epoki,
sg istotnymi elementami krajobrazu (zurbanizowanego); zachowana infrastruktura posiada wartosci

kulturowe, a takze stanowi o tozsamosci miejsca.

(3) Infrastruktura bytych portéw lotniczych niesie w sobie duzy potencjat spoteczno-ekonomiczny,

jej ponowne wykorzystanie moze stac sie odpowiedzig na potrzeby wspotczesnych i przysztych pokolen.

Metody badan wykorzystane w pracy

Rozprawa powstata w oparciu o studia nad literaturg przedmiotu (patrz: Stan badan i literatura
tematu), badania archiwalne, w tym ikonograficzne (mapy, plany, zdjecia), materiaty prasowe® oraz akty
prawne!l. Dopetnienie badan stanowig przeprowadzone wizje terenowe (dokonanie analizy aktualnego
stanu zachowania bytych portéw lotniczych). W celu udowodnienia tez wykonano analizy poréwnawcze,
analizy wartosci kulturowych oraz spoteczno-ekonomicznych. Przeprowadzono réwniez ankiete dotyczag

zwigzkdéw spoteczenstwa z bytym Portem Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz.

Pierwszym krokiem stato sie rozpoznanie lotnisk istniejgcych na ziemiach polskich od poczatku
XX wieku do lat 70. XX wieku (badania weryfikacyjne — patrz: Okre$lenie ram czasowych i terytorialnych
przedmiotu badarn). Ze zbioru lotnisk wybrano jedynie te, kiére w swojej historii obstugiwaty przeloty
pasazerskie (patrz: Il. 0.01). Obiekty te zostaty skatalogowane w Katalogu zamknietych, cywilnych portéw
lotniczych zlokalizowanych na ziemiach polskich (Tom II). Kazdy port lotniczy zostat w powyzszym

Katalogu opisany wedtug jednakowego schematu, zawierajgcego kolejne informacje o: historii, rozwoju

Rola, Fundacja Hereditas, Warszawa, 2009; S. Januszewski (red.) Dziedzictwo Postindustrialne i Jego Kulturotwdrcza Rola Cz.2,
Fundacja Hereditas, Warszawa, 2010.

9 J. P. Siffre, The Paris-Le Bourget Air and Space Museum: An Embarrassment of Riches, Museum International, t. 49.3, 1997,
str. 32-39; P. Smith, B. Toulier, R. Bowdler, G. Dolff-Bonekamper, B. Hawkins, P. Ayrault, Airport Architecture of the Thirties. Berlin-
Tempelhof, Liverpool-Speke, Paris-Le Bourget, Editions du Patrimoine, Paris, 2000.

10 Co stychac na Miyricu? Czesc Il Kroniki o Spétdzielni Mieszkaniowej ,Mlyniec”, Gdansk-Zaspa, 2002 r.; Rheims aviation meeting,
Flight, Sierpien, 1909, str. 518-23; Opening of Brescia Meeting, Flight, Wrzesien, 1909,str. 561; Rheims aviation week, Flight,
Sierpien, 1909, str. 492.

11 Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 22 maja 2012 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy
Prawo lotnicze, Dz.U. 2012 Poz. 933; Konwencja Urzadzajgca Zegluge Powietrzng, Podpisana w Paryzu Dnia 13 Pazdziernika
1919 r. (Ratyfikowana Zgodnie z Ustawg z Dnia 23 Wrzesnia 1922 r.), Dz.U. 1929 nr 6 poz. 54; Rozporzgdzenie Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie lotniczem., Dz.U. 1928 Nr 31 Poz. 294 Art. 21 Rozdz.V.



uktadu przestrzennego, stanie obecnym. Dopetnienie charakterystyk stanowig mapy, projekty (jezeli byty
dostepne), zdjecia historyczne oraz zdjecia z wizji terenowych. Informacje zebrano z dostepnych pozycji
literaturowych, archiwalnych, a takze badan terenowych i wizji lokalnych przeprowadzonych przez autora
pracy.

Na potrzeby badan obiekty w sporzgdzonym Katalogu podzielono na dwie grupy: porty lotnicze, ktére
obstugiwaty przewozy pasazerskie, a po zamknieciu ich nowa funkcja zostata zwigzang
z lotnictwem lub jego promocjg oraz te, ktérych funkcja po zamknieciu obstugi cywilnych potaczen
nie zostata zwigzana z lotnictwem. Nastepnie dokonano analizy poréwnawczej wszystkich portow
lotniczych w kolejnych kategoriach: znaczenia (krajowe/miedzynarodowe), ilosci zachowanej substancji,
wykorzystania pozostatej infrastruktury/ternu, obecnej funkcji, obecnego rodzaju zabudowy
na ich terenie, upamietnienia miejsca. Kolejno podzielno na trzy grupy tereny bytych portéw lotniczych

ze wzgledu na ich obecne wykorzystanie:
Grupa | — tereny znajdujgce sie w uzytku aeroklubéw;
Grupa Il — tereny, na ktorych powstata nowa zabudowa (mieszkaniowa, przemystowa, ustugowa);
Grupa lll — tereny, na ktérych powstaty parki;
Grupa IV — pozostate (teren rolniczy, tarcza antyrakietowa..).

W nastepnym etapie badan przeanalizowano porty, na ktérych powstata nowa zabudowa mieszkaniowa,

co miato na celu wytonienie portu, ktérego pozostatosci wywarty wptyw na ksztattowanie nowej zabudowy.

Przyjeta metodologia umozliwita sformutowanie istotnych wnioskéw oraz zidentyfikowanie
unikalnego portu lotniczego — Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz, ktéry okazat sie istotnym dziedzictwem
w skali polskiej i europejskiej. Dalsza praca polegata na identyfikacji bytych portéw lotniczych jako
dziedzictwa techniki oraz przeprowadzenie analizy wartosci kulturowych bytego Portu Lotniczego Gdansk-
Wrzeszcz. Dopetnieniem tej czesci badah stalo sie przeprowadzenie ankiety badajgcej zwigzki
spoteczenstwa z dawnym, wrzeszczanskim lotniskiem. Ankiete przeprowadzono
w dwodch grupach reprezentatywnych — pierwszg stanowity osoby zainteresowane dzielnicg
i zaangazowane w zwigzane z nig, szeroko rozumiane, przedsiewziecia, natomiast drugg osoby

przebywajace w jednym z centréw handlowych we Wrzeszczu Gérnym.

W ostatnim etapie pracy odszukano w grupie bytych europejskich cywilnych portéw lotniczych
urzgdzonych w nakreslonych ramach czasowych trzy przyktady obiektéw, ktére po zaprzestaniu obstugi
regularnych potgczen lotniczych przyjety funkcje muzealne, wystawiennicze, edukacyjne, rekreacyjne.
Wybrane porty lotnicze odgrywajg istotng role w swoich miejscowosciach, pozwalajg na zachowanie
wartosci niematerialnych, sg elementem budujgcym tozsamos¢ spoteczng, kreujg wizerunek miast,
na terenie ktérych obecnie sie znajdujg, a takze przynoszg idgce za tym korzysci spoteczno-ekonomiczne.
Powyzsze ustalenia pozwolity na przedstawienie wartosci spoteczno-ekonomicznych bytych portow

lotniczych i infrastruktury lotniskowej oraz mozliwosci ich ponownego wykorzystania.

Realizacja badan wedlug powyzszego schematu umozliwita zweryfikowanie postawionych tez.



Okreslenie ram czasowych i terytorialnych przedmiotu badan

Przedmiotem badawczym sg porty lotnicze, ktére w swojej historii obstugiwaty lotnicze potgczenia
pasazerskie (Il. 0.01). Wybrane obiekty powstaty w przedziale czasowym, ktéry okreslajg nastepujace daty:
rozpoczynajgcg jest poczatek XX wieku, czyli czas powstania pierwszych lotnisk, zas koncowg wyznaczaja
lata 70. XX wieku — szczegdélny czas dla Polski, w ktéorym rozpoczely sie przemiany polityczne
i zapoczatkowany zostat gteboki kryzys gospodarczy, ktéry na dtuzszy czas przerwat proces przeksztatcen

portéw lotniczych.

LOTNISKO

zgodnie z definicja historyczng*

Pole naziemnego ruchu lotniczego Pole naziemnego ruchu lotniczego
wraz z urzadzeniami pomocniczymi bez urzadzen pomocniczych
LOTNISKA WOISKOWE Drogowe odcinki lotniskowe (DOL)

Nie obstugujace lotow

pasazerskich Obstugujace loty pasazerskie

Grupa | Grupa Il
Po zakonczeniu obstugi przewozow Po zakonczeniu obstugi przewozow
pasazerskich pozostaty w uzytku, ich pasazerskich nie pozostaty
funkcja zwigzana jest z lotnictwem w dalszym uzytku lotniczym
1. Biatystok-Dojlidy 1. Gdynia-Rumia
2. Czestochowa-Kucelin 2. Gubin
3. Czestochowa-Rudniki 3. Lwéw-Lewanddwka
4. Elblag 4. Malbork
5. Gliwice-Trynek 5. Nysa-Radzikowice
6. Jelenia Gora 6. Pita
7. Katowice-Muchowiec 7. Stupsk-Krzekowo
8. Koszalin-Zegrze Pomorskie 8. Stupsk-Redzikowo
9. Krakéw-Rakowice 9. Warszawa-Mokotow
10. Olsztyn-Dajtki 10. Wroctaw-Ggdow
11. Szczecin-Dabie 11. Gdansk-Wrzeszcz

* do podziatu przyjeto definicje historyczng, obowigzujgcqg w czasie powstania lotnisk. Jej tres¢ zostanie przedstawiona w dalszej
czesci pracy.

II. 0.01. Schemat klasyfikacji badanych obiektéw. W celu przeprowadzenia podziatu portéw lotniczych na porty cywilne i pozostate,
wykorzystano definicje historyczng, obowigzujgcg w czasie powstania lotnisk. Opracowanie autorki.



Do badan wybrano porty lotnicze, ktére zlokalizowane sg w dawnych i obecnych graniach Polski,
w celu zachowania spojnosci z przyjetym w badaniach przedziatem czasowym (11.0.02). W zwigzku
Z powyzszym, w pracy wzieto pod uwage obiekty na terenie Polski w dzisiejszych granicach, a takze Kresy

Wschodnie, ktére w nakreslonych w niniejszej pracy ramach czasowych, nalezaty do Polski.
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Il. 0.02 Mapa przedstawiajgca obecne i historyczne granice Polski, wyznaczajace ramy terytorialne
dla niniejszej pracy. Opracowanie wtasne.

Struktura pracy

Rozprawa skfada sie dwoch toméw. Tom | jest czescig zasadniczg, w Tomie Il natomiast znajduje
sie Katalog zamknietych, cywilnych portéw lotniczych zlokalizowanych na ziemiach polskich opracowany
na potrzeby badan zamieszczonych w Tomie | oraz albumy prac konkursowych na zagospodarowanie
terenu polotniskowego we Wrzeszczu oraz w Tempelhof, rowniez niezbedne do przeprowadzenia analiz

zamieszczonych w Tomie | niniejszej dysertacji.

Praca zostata przygotowana w oparciu o schemat dziatan przedstawiony w punkcie Metody badar
wykorzystane w pracy (Wstep). W ostatniej czesci pracy przedstawione zostaty wyniki badan stanowigce

potwierdzenie postawionych tez (Zakonczenie). Tom | sktada sie z nastepujgcych czesci:

- Wstep — zapoznanie z problematykg badan, uzasadnienie podjecie tematu, zaprezentowanie celu
badan, tez, definicji, objasnia metod badawczych wykorzystanych w pracy oraz przedstawienie

jej struktury.

» Rozdziat 1 — wprowadzenie w tematyke pracy: przedstawienie zarysu historycznego rozwoju lotnictwa

ze szczegdblng uwagg na rozwoj przestrzenny portéw lotniczych.
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« Rozdziat 2 — przeanalizowany zostaje materiat zebrany w Katalogu zamknietych, cywilnych portéw
lotniczych zlokalizowanych na ziemiach polskich (Tom 1l), na podstawie dalszych badan opartych
o te podstawe wytoniono unikatowy port lotniczy. Przedstawione zostajg rowniez analizy wynikéw ankiety
przeprowadzonej wsrdéd dwoch grup reprezentatywnych, dotyczgcej zwigzkdw spotecznosci z miejscem

bylego PL Gdansk-Wrzeszcz. Wykazana zostaje pierwsza teza rozprawy doktorskiej.

» Rozdziat 3 — rozpoznanie przynaleznosci portéw lotniczych do dziedzictwa techniki. Przeprowadzona
zostaje waloryzacja pozostatosci po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz. Ukazane zostaje znaczenie portu
lotniczego Gdansk-Wrzeszcz w kontekscie europejskiego dziedzictwa oraz jego wartosci kulturowych.

Wykazuje sie drugg teze rozprawy doktorskiej.

» Rozdziat 4 — ukazuje nowe mozliwosci wykorzystania bytych, cywilnych portéw lotniczych oraz bytej
infrastruktury lotniskowej. Przeanalizowane zostajg wartosci spoteczno-ekonomiczne tych obiektéw.

Wykazuje sie trzecig teze rozprawy doktorskiej.

= Zakonczenie — podsumowanie catos¢ pracy, zostajg zweryfikowane tezy oraz sformutowane wnioski

konicowe.

= Bibliografia — zawiera spis wykorzystanych w pracy pozycji literatury przedmiotu, aktéw prawnych

oraz grafik.
Tom |l sktada sie z:

« Zat. 1: Katalog zamknietych, cywilnych portow lotniczych zlokalizowanych na ziemiach polskich —
zebrano i scharakteryzowano w nim byte porty lotnicze, ktére obstugiwaty loty pasazerskie w okreslonych
ramach czasowych i terytorialnych. Zostalty one podzielone na dwie grupy i scharakteryzowane wedtug
schematu: historia, rozwoj ukladu przestrzennego, stan obecny. Dane te stanowig podstawe

do przeprowadzenia analiz w Rozdziale 2, w Tomie 1.

= Zat. 2: Prace konkursowe — teren polotniskowy w Gdarnsku-Wrzeszczu — cze$¢ ta stanowi
dokumentacje fotograficzng prac konkursowych z Konkursu zamknietego SARP nr 423: Projekt
koncepcyjny urbanistyczno-architektoniczny zagospodarowania przestrzennego terenéw polotniskowych

w Gdansku-Wrzeszczu.

« Zat. 3: Prace konkursowe i koncepcyjne — teren bytego Portu Lotniczego Berlin-Tempelhof —
w tej czesci przedstawiono prace konkursowe i koncepcyjne na zagospodarowanie terenéw polotniskowych

w Tempelhof.

= Zat. 4: Formularz ankiety — blankiet ankiety przeprowadzonej na potrzeby niniejszej dysertacji.

Definicje i skréty wykorzystane w pracy
DEFINICIE WYKORZYSTANE W PRACY:

LOTNISKO (definicja historyczna)

— zgodnie z art. 21 rozdz. V. Rozporzgdzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r.
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o prawie lotniczem.? Przez lotnisko rozumie sie powierzchnie odgraniczong na lgdzie lub wodzie,
przeznaczong i przystosowang do przylotu, postoju i odlotu statkbw powietrznych. Za urzgdzenia

pomocnicze uwaza sie urzgdzenia sygnalizacyjne, meteorologiczne, radjotechniczne oraz inne urzgdzenia

dla potrzeb lotnictwa.13
PORT LOTNICZY (definicja historyczna)

— okreslenie to uksztattowato sie w latach 30. XX wieku, oznacza lotnisko wykorzystywane do odptatnych
ustug przewozowych. Lotnicze punkty transportowe ewoluowaty, a zgodnie z zakresem $wiadczonych
przez nie ustug rozwijaty sie ich okre$lenia — chronologicznie: lagdowisko, lotnisko, port lotniczy,

miedzynarodowy.*
LOTNISKO (definicja formalnie obowigzujgca)

—zgodnie z art. 2 ust. 4 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 roku., poz. 933 z p6zn. zm.) jest to wydzielony
obszar na Igdzie, wodzie Iub innej powierzchni w catosSci Ilub czeSci przeznaczony

do wykonywania startow, lgdowan i naziemnego ruchu statkéw powietrznych, wraz ze znajdujgcymi sie

w jeqo granicach obiektami i urzgdzeniami budowlanymi o charakterze trwafym, wpisany do rejestru lotnisk.

PORT LOTNICZY (definicja formalnie obowigzujgca)

— zgodnie z art. 2 ust. 17 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 roku., poz. 933 z p6zn. zm.) jest to lotnisko

uzytku publicznego wykorzystywane do lotéw handlowych.
LOT HANDLOWY (definicja formalnie obowigzujgca)

— zgodnie z art. 2 pkt 9 Ustawy z dnia 3 lipca 2002r. Prawo lotnicze jest to Lot zwigzany z Igdowaniem

handlowym
LADOWANIE HANDLOWE (definicja formalnie obowigzujgca)

— zgodnie z art. 2 pkt 8 Ustawy z dnia 3 lipca 2002r. Prawo lotnicze jest to Lgdowanie w celu zabrania

lub pozostawienia pasazeréw, bagazu, towaréw lub poczty, przewozonych odpfatnie

*** UWAGA: w pracy poprzez sformutowanie ,,port lotniczy” rozumie sie teren wraz z zabudowa
lotniskowg. W rozumieniu aktualnie obowigzujgcej definicji kazdy port lotniczy jest lotniskiem, ale nie kazde

lotnisko jest portem lotniczym (patrz: Port Lotniczy, Lot Handlowy, Ladowanie Handlowe).
LADOWISKO (definicja formalnie obowigzujgca)

— zgodnie z art. 2 ust. 5 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 roku., poz. 933 z pézn. zm.) jest to obszar
na lgdzie, wodzie lub innej powierzchni, ktéry moze byc w catosci lub w czesci wykorzystywany do startéw

i Ilgdowan naziemnego lub nawodnego ruchu statkow powietrznych.

LADOWISKO - definicja wlasna utworzona na potrzeby badan

2 Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie lotniczem., Dz.U. 1928 Nr 31 Poz. 294, Rozdz. V,
art. 21

13 Pisownia zostata uwspotczesniona.

14 W. Augustyniak, S. Huderek-Glapska, J. Jankiewicz, M. Kujawiak, H. Nowak, Zarzadzanie rozwojem portéw lotniczych, Warszawa,
Wydawnictwo C. H. Beck, 2019, str. 13-14.
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— obszar na lgdzie, wodzie lub innej powierzchni, ktéry moze by¢ w catosci lub w czesci wykorzystywany

do startéw i lagdowah naziemnego lub nawodnego ruchu statkow powietrznych_bez obiektéw i urzagdzeh

budowlanych jak: terminale, hangary, warsztaty i inne.
ZIEMIE POLSKIE - definicja wiasna utworzona na potrzeby badan

— obszar obejmujgcy wszystkie tereny nalezgce do Polski od 1918 roku do czaséw obecnych.
ROZFORMOWAC - ROZFORMOWYWAC > — zgodnie ze stownikiem PWN :

— spowodowac likwidacje jednostki wojskowej lub podzielenie jej na inne jednostki W pracy okresleniem

»,rozformowanie” nazywa sie wytaczenie lotniska z uzytkowania przez wojsko.

* % %

DEFINICJE OBOWIAZUJACE, CYTOWANE Z ROZPORZADZENIA MINISTRA TRANSPORTU
| GOSPODARKI MORSKIEJ z dnia 31 sierpnia 1998 r.

w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dla lotnisk cywilnych?6,

POLE WZLOTOW
— to czesc¢ pola naziemnego ruchu lotniczego przeznaczona do startow i lgdowan statkéw powietrznych,
DROGA KOLOWANIA — TWY (taxiway)

— to droga na lotnisku Ilgdowym wyznaczona do kofowania statkow powietrznych, tgczgca czesci lotniska;

wyrdznia sie w szczegolnosci nastepujgce rodzaje drog kotowania:

a) droge kotowania na miejsce postoju, to jest czes$¢ ptyty oznaczong jako droga kofowania,

umozliwiajgcg dostep do miejsc postoju,

b) droge kotowania szybkiego zjazdu, to jest droge kotowania potgczong pod ostrym katem z drogg
startowg i umozliwiajgcg samolotowi opuszczenie drogi startowej z wiekszg predkoScig niz predkosé¢
osiggana na innych drogach kotowania, co pozwala na skrécenie czasu zajmowania drogi startowej przez
ladujgcy samolot,

DROGA STARTOWA - WY (runway)

— to powierzchnia wyznaczona na lotnisku Igdowym, przygotowana do startéw i lgdowarn statkéw

powietrznych,
PLYTA

— to powierzchnia wyznaczona na lotnisku lgdowym, na ktérej statki powietrzne zatrzymujg sie w celu

przyjmowania pasazerow, zatadunku i wytadunku towardw i poczty, tankowania paliwa, postoju i obstugi,

15 7. Bralczyk (red.), Stownik 100 Tysigcy Potrzebnych Stéw, PWN, Warszawa, 2005.
16 Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 31 sierpnia 1998 r. w sprawie przepisoéw techniczno-budowlanych
dla lotnisk cywilnych, Dz.U. 1998 nr 130 poz. 859.
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ZASIEG WIDZIALNOSCI DROGI STARTOWEJ RVR (RUNWAY VISUAL RANGE)

— to odlegto$c, do ktérej pilot statku powietrznego bedgcego na osi drogi startowej moze zobaczy¢

oznakowanie powierzchniowe drogi starfowej albo $wiatta ograniczajgce droge startowg lub $wiatta jej osi.

* % %

PODZIAL. PORTOW LOTNICZYCH:'’

Ze wzgledu na obszar obstugi:

| Porty lotnicze krajowe — obstugujg jedynie loty krajowe;
Il Porty lotnicze miedzynarodowe — obstuguijg loty krajowe oraz miedzynarodowe.

Ze wzgledu na rodzaj ruchu jaki obstuguja:

| Lotniska przesiadkowe (HUB) — weziowe lotniska przesiadkowe, zlokalizowane w aglomeracjach
o duzym natezeniu ruchu pasazerskiego. Oferujg wiele kierunkow lotéw, obstugujg najwiekszg liczbe lotow
dalekodystansowych. Sag niemniej istotne w zakresie realizacji przewozéw regionalnych. Obstuguja

najbardziej liczacych sie na Swiecie przewoznikow, w efekcie sg to lotniska o najwiekszej przepustowosci;

Il Lotniska regionalne — sg punktami rozpoczecia lub zakonczenia lotu dla pasazera. Oferujg ograniczong
liczbe potgczen krajowych i miedzynarodowych, majg zdecydowanie mniejszg przepustowos¢ niz porty

lotnicze przesiadkowe.

WEZLOWY PORT LOTNICZY - spefnia role gtbwnego portu przesiadkowego z ofertg przelotéw
w wielu relacjach i infrastrukturg dostosowang do obstugi ruchu przesiadkowego. UmoZliwia on pasazerom
korzystanie z potgczen lotniczych w wiekszosci relacji z regionalnych portéw, z ktérych dolatujg oni do portu
przesiadkowego i dopiero w tymze porcie uzyskujg potgczenie na wybrang relacje miedzynarodowg

lub inng regionalng.'®

KLASY | KATEGORIE LOTNISK — w 1934 r. w Polce wprowadzono podziat lotnisk na kategorie
i klasy. Do czterech kategorii przydzielano lotniska ze wzgledu na wielkos¢ i stan pola wzlotow, za przydziat
do klas odpowiadata ilos¢ i jakoS¢ urzgdzen oraz udogodnien danego lotniska. ,Przed wojng wszystkie

krajowe lotniska komunikacyjne (porty lotnicze) byty zakwalifikowane do kategorii A i klasy 1.”1°

WYDZIAL LOTNICTWA CYWILNEGO - jedng z powojennych potrzeb stato sie zorganizowanie
sieci transportu w wyzwolonych czesciach kraju. Przedwojenny dorobek Polskich Linii Lotniczych ,LOT”
zostat catkowicie zniszczony, zatem 0 pomoc w organizacji komunikacji lotniczej zwrécono sie do wiadz
wojskowych. W konsekwencji, w sierpniu 1944 r. utworzono Wydziat Lotnictwa Cywilnego PKWN w ramach
Resortu Komunikacji, Poczt i Telegraféw. W zakres kompetencji wchodzito m.in.: ,organizacja ruchu

lotniczego na trenach wyzwolonych; wydawanie podstawowych aktéw prawnych regulujgcych przewozy

17 E. Zielinska, Struktura | dziatalno$¢ wybranych portoéw lotniczych w Polsce, Autobusy: technika, eksploatacja, systemy
transportowe, Tom 20/6, 2019, str. 359-364.

18 Ministerstwo Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej, Stownik poje¢ strategii rozwoju transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku), [b.m.w, b.d.w.].

19 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport Lotniczy, Wydawnictwa Komunikacji i gcznosci, Warszawa, 1980, str. 84.
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lotnicze; zabezpieczenie mienia lotniczego pozostawionego przez okupanta i przygotowanie lotnisk

do cywilnego ruchu lotniczego; uruchomienie produkcji lekkiego sprzetu lotniczego”.?°

Linje Lotnicze LOT SP. z0.0. — powotane 27.12.1928 r. panstwowo-samorzgdowe przedsiebiorstwo

lotnicze o charakterze spétki z ograniczong odpowiedzialnoscig.?!

HANGAR TYPU ,,BESSONEAU” — hangar lotniczy uzywany podczas | Wojny Swiatowej w Wielkiej
Brytanii, Francji, na Bliskim Wschodzie, Rosji i Kanadzie. Oficjalnie znany jako hangar typu "H". W 1910 r.
Ministerstwo Lotnictwa Francji ogtosito konkurs na tzw. "hangar prowizoryczny", konkurs wygrat J.
Bessoneau, nazwa hangaru wzieta sie¢ od nazwiska autora. Jego produkcje rozpoczety w 1910 r.
Francuskie Zaktady Bessoneau. ,Hangar byt konstrukcjg przenosna, ktérg mozna byto stosunkowo szybko
zmontowac na lotniskach polowych. Konstrukcja rusztowania byta wykonana z lekkiego drewna pokrytego
ciezkim brezentem z nieprzezroczystymi panelami, ktére przepuszczaty swiatto do Ssrodka. Hangar

Bessonneau - podstawowe dane: Szerokos$¢: 19,9 m Diugosé: 24,08722

SKROTY WYKORZYSTANE W PRACY:
I WS — | Wojna Swiatowa
Il WS — Il Wojna Swiatowa
PL (Gdansk-Wrzeszcz, Krakow-Rakowice...) — Port Lotniczy (Gdansk-Wrzeszcz, Krakéw-Rakowice...)

LOPP — Liga Ochrony Powietrznej Panstwa

20 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 138.

21 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport..., str. 64.

22 Hangar Bessonneau Historia i Rekonstrukcje, DoBroni, https://dobroni.pl/artykul/hangar-bessonneau/564997 [dostep:
04.07.2021].
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ROZDZIAL 1

LOTNICTWO | PORTY LOTNICZE
- ZARYS HISTORYCZNY

Rozdziat 1 stanowi wprowadzenie do zagadnien dotyczacych tematyki lotnicze;.
Zostaje w nim przedstawiony ogélny zarys historyczny rozwoju lotnictwa
oraz jego powigzan ze zmieniajgcg sie sytuacjg polityczng. W tym celu
przedstawiono réwniez rozwoj trzech portéw lotniczych: Port Lotniczy Paris-Le
Bourget, Port Lotniczy Berlin-Tempelhof, Port Lotniczy Krakéw-Rakowice.
Taki schemat umozliwit zaprezentowanie przebiegu rozwoju planowania lotnisk
oraz towarzyszacej im zabudowy. Rozdziat zostal wzbogacony o mape
prezentujgca najistotniejsze osrodki komunikacji dla polskich potgczen

wewnetrznych, jaki miedzynarodowych.




1.1 RYS HISTORYCZNY ROZWOQOJU LOTNICTWA W EUROPIE

Tematyka lotnicza tgczy wiele zagadnien m.in.: historyczne, polityczne, geograficzne, inzynieryjne,
a takze z zakresu architektury i urbanistyki. Jest ona problemem multidyscyplinarnym, z tego powodu
niniejsza czes¢ pracy zostata opracowana na podstawie badan wykonanych przez przedstawicieli réznych
dziedzin naukowych. W tym rozdziale zbudowane zostaty podstawy do dalszych badan. Informacje zawarte

w tej czesci pracy stanowig wstep do prowadzonych badan.

Latanie od czasow najdawniejszych intrygowato ludzko$¢. Juz w mitach odnalez¢ mozna pierwsze
zapisy dotyczace marzen zwigzanych z lataniem — mit o Dedalu i Ikarze.! Niemniej pierwszym samolotem
ktéry wzniést sie w powietrze byta konstrukcja braci Wright (grudzien 1903 r.). W krétkim czasie
od tego wydarzenia linie lotnicze objety catg kule ziemskg, a organizowane pokazy lotnicze zrzeszaty
thumy.2 Lotnictwo jest najmtodszg i najbardziej dynamicznie rozwijajgca sie formg transportu, a natezenie
korzystania z przelotéw cywilnych wzrasta nieustannie. Komunikacja lotnicza rozwijata sie w dwdch
kierunkach: wykorzystywania sterowcéw oraz wykorzystywania samolotéw. Sterowce pojawity
sie juz w XIX wieku, byty bardziej rozwiniete technicznie niz dopiero powstajgce samoloty. W 1910 r.
w Niemczech powstato towarzystwo komunikacji lotniczej ,DELAG” (,Deutsche Luftschiffahrt AG”), ktérego

celem bylo uruchomienie komunikacji sterowcowej miedzy miastami niemieckimi. 3

Pierwszy lot pasazerski samolotem odbyt sie 01.01.1914 w Saint Petersburg, we Florydzie.
W burzliwych czasach wojennych zwiekszyto sie zapotrzebowanie na maszyny latajgce. Wowczas
dostrzezono potencjat dotychczas sporadycznie wykorzystywanych samolotéw (m.in. zwinnos$é, nizsze
koszty utrzymania i eksploatacji) i ich wieksze mozliwosci wykorzystania niz sterowcéw, np. do celéw
zwiadowczych. Co za tym idzie, w czasie zmieniajgcej sie sytuacji politycznej wiele istniejgcych lotnisk
zaczeto wykorzystywa¢ do celdéw wojskowych (np. Johannisthal, Krakéw-Rakowice), oprocz tego
powstawaty nowe, od razu przeznaczone do dziatan militarnych (np. Gdansk-Wrzeszcz zatozony

w 1910 r. przez pruskie wtadze wojskowe czy Paris-Le Bourget zatozony w 1914 r. réwniez przez armie).5

W czasie | Wojny Swiatowej masowo zaczeto wykorzystywaé lotnictwo w dziataniach wojennych.
Produkcja samolotéw znacznie wzrosta, stale je udoskonalono, kolejne modele byly coraz lepsze
pod wzgledem technicznym, jak i nawigacyjnym. Pozostatle po wojnie maszyny i personel staty
sie podtozem dla rozwoju komunikacji lotniczej w Europie. Zaczety sie formowac organizacje towarzystwa
lotniczego. Przedsiebiorstwa lotnicze powstajace na terenie Francji, Wielkiej Brytanii, Niemiec, Wtoch,
Holandii, Belgii i innych krajéw zakupity od wojska samoloty i zorganizowaty pierwsze, lotnicze przekazy
pocztowe. Pierwsze na Swiecie tego typu przewozy odbyly sie na linii Wieden-Krakow-Lwow-Kijow-

Ptoskirow-Odessa 13.03.1918 r. Zorganizowane zostaty one przez wojskowe wtadze austriackie.®

1 P. Fiebag, A. Eenboom, P. Belting, Samoloty Faraonéw. Lotnictwo w Starozytnosci, Prokop, Warszawa, 2007.

2 W. Voigt, The Birth of the Terminal: Some Typological Remarks on Early Airport Architecture in Europe, [w:] Historic Airports:
Proceedings of the L’Europe de I’Air Conferences on Aviation Architecture, Historic England Publishing, London, 2005, str. 11-22.

3 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 23.

4 C. Allaz, History of Air Cargo ..., str. 22.

5 W. Voigt, op. cit., str. 11-12; M. Mikulski, A. Glass, op. cit. str. 23; M. Bakun, Lotnictwo Na Ziemi Gdariskiej 1910-1945; Wydawnictwo
Adam Marszatek, Torun, 2012; B. Rignault, Paris - Le Bourget: History of an Airport Site, [w:] Historic Airports: Proceedings of the
L’Europe de I'Air Conferences on Aviation Architecture, Historic England Publishing, 2005; J.-C. Morisseau, Le Bourget’s Terminal
Building: Histrical and Archeological Studies for Its Future Restoration, [w:] Historic Airports: Proceedings of the L’Europe de 'Air
Conferences on Aviation Architecture, Historic England Publishing, London, 2005; Historia, Muzeum Lotnictwa Polskiego,
http://www.muzeumlotnictwa.pl/muzeum/pl/historia/ [dostep:10.01.2019].

5 M. Mikulski, A. Glass, op.cit., str. 23.
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II. 1.01. Mapa pierwszego lotniczego potgczenia pocztowego, 1918 r.

Roéwnolegle pracowano nad udoskonaleniem sterowcéw, jak i samolotéw. 04.04.1919 r. miat miejsce
pierwszy po wojnie przewoz pasazerow sterowcem na trasie Rzym-Neapol. Niemniej jednak sterowce
okazaty sie znaczenie drozsze w produkcji i eksploatacji niz stale udoskonalane ptatowce,

co w konsekwencji doprowadzito do ich zupetnego wycofania w latach 30. XX wieku.”

Po wojnie zaczeto swiadczy¢ regularne przeloty pasazerskie. Pierwszy, regularny przelot odbyt
sie 06.02.1919 r. pomiedzy Berlin-Johannisthal i Weimarem, podrézowato wéwczas dwoch pilotow,
pasazer, poczta i prasa. Z kolei pierwszy miedzynarodowy rejs powietrzny odbyt sie 25.08.1919 r.
z Hounslow koto Londynu do Le Bourget koto Paryza.® Stato sie wowczas jasne, ze do rozwoju lotnictwa
konieczne sg réwniez state lotniska, ktére bedg wyposazone w infrastrukture potrzebng do obstugi
technicznej samolotow, a takze pasazeréw. W Polsce pierwsze potgczenie pasazerskie odbyto
sie w 1920 r., po tym jak francusko-rumunska linia wigczyta Warszawe do siatki potgczen. W tym roku
réwniez zapoczgtkowano potgczenie ze Szczecinem (wowczas nalezgcym do Niemiec). Pierwsze
regularne potagczenia pasazerskie rozpoczety sie w 1921 r. z Poznania do Gdanska (Port Lotniczy Danzig-
Langfuhr, potem PL Gdansk-Wrzeszcz) oraz Warszawy (Warszawa-Pola Mokotowskie). Miasta szczycity
sie zlokalizowanymi w swoich granicach lotniskami, stanowity one dla nich swego rodzaju dume.
Wykazywaly w ten sposob réwniez swojg przynaleznos¢ do globalnej sieci miast prestizowych,
potgczonych liniami lotniczymi.® Byt to impuls do rozwoju infrastruktury lotniczej, aby zapewni¢ nowoczesne

lotnisko, ktére stanowitoby wizytéwke miasta.

Mate towarzystwa lotnicze zaczety sie jednoczy¢, a co za tym idzie coraz $mielej organizowano
diuzsze trasy lotnicze o charakterze miedzynarodowym. Zwykle tgczono stolice panstw z gtdwnymi
osrodkami administracyjnymi, a same trasy przebiegaty wzdtuz linii kolejowych i rzek. Loty odbywaty
sie tylko w ciggu dnia, a w okresie zimowym byty zawieszane. Lata 30. byt kolejnym etapem w rozwoju
transportu powietrznego: trasy lotéw objety przestrzenie oceaniczne, przeloty odbywaty sie juz w ciggu

catego roku oraz wykonywano réwniez pierwsze loty nocne.?

7M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 23-25.

8 W. Voigt, The Birth of the Terminal..., str. 11-22.

9M. Bouman, Cities of the Plane: Airports in the Networked City, [w:] J. Zukowsky (red.), Building for Air Travel: Architecture and
Design for Commercial Aviation, Prestel, Chicago-Munich-New York, 1996.

10 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 23-25.
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Przyblizona liczba samolotow Srednia liczba pasazeréw Srednia . . *
Czas . . ) g Pasazerokilometry
komunikacyjnych przypadajgca na samolot predkosé

1929r. brak danych 2 osoby 140 km/h 170 min
Koniec lat 2tys do 7 0séb 200 km/h 1.685 min
30. XX w ve. '
Koniec lat ,
70, XX w 15 tys. do 150 osdéb 600 km/h 818.000 min

* Pasazerokilometr — jednostka stosowana w przewoZnictwie, transporcie pasazerskim, bedgca iloczynem liczby pasazerow
na danej trasie i dtugosci tej trasy*!

Tab. 1.01 Zestawienie zasobéw technicznych i rozwdj lotnictwa przed i po Il WS, w oparciu o M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport
Lotniczy, Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci, Warszawa, 1980, str. 24.

Wszystko powyzsze, oraz dane przedstawione w tabeli, wskazujg na systematyczny
i przebiegajgcy w wysokim tempie rozwdj przewozéw lotniczych. Transport lotniczy stawat sie coraz
popularniejszy i tanszy. Jak podaje M. Mikulski i A. Glass2, w 1947 r. bilet lotniczy dookota $wiata kosztowat
okoto 1764 dolarow, okoto 1980 r. cena wynosita 1264 dolaréw, a dzi§ mozna takie znalezé

juz za okoto 689 dolaréw, przy czym warto$¢ nabywcza znacznie dolara zmalata od 1947 r.13

1.2 ROZWOJ PRZESTRZENNY PORTOW LOTNICZYCH

Aby przesledzi¢ rozwdj portéw lotniczych nalezy przywotaé czas pierwszych préb lotniczych. Bracia
Wright wykorzystali do tego celu kilkudziesieciu hektarowe pastwisko. Chociaz pierwszy raz udato
sie wzbi¢ w powietrze samolot w 1903 r. (uniesienie trwato zaledwie kilkanascie sekund), to za kluczowy
rok dla Europy mozna uzna¢ 1909, w ktoérym pilot Louis Bleriot pierwszy raz z sukcesem wykonat przelot
przez kanat La Manche. Wydarzenie to spotkato sie z szerokim zainteresowaniem, a w wielu miejscach
w Europie m.in. we Francji (11.1.02), Wtoszech (11.1.03), Niemczech i Anglii zaczety odbywac sie spotkania

i pokazy lotnicze, ktére przyciggaty ttumy.1#

Pola préb i tereny wydzielone do pierwszych pokazéw fgczyly kolejne cechy, byty to: otwarte ptaskie
przestrzenie, z dala od budynkéw i innych Kkonstrukcji, mozliwie wietrzne miejsca. Pierwszy
miedzynarodowy pokaz lotniczy ,Grande semaine d’aviation” odbyt sie we Francji w Bétheny w poblizu
Reims (1909 r.). Pokaz odbywat sie na trawiastej nawierzchni, obszar wyznaczat plan zblizony
do prostokata. W jego naroznikach umieszczono stozkowe, drewniane pylony. Przy jednym z krétszych

bokéw ustawiano w rzedzie hangary oraz warsztaty i trzy trybuny. Podobne wydarzenie miato miejsce

11 ). Bralczyk (red.), Stownik 100 Tysiecy Potrzebnych Stow, PWN, Warszawa 2005.

12 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 25.

13 Przyblizona cena oferowana przez FlyFree, https://www.fly4free.pl/ [dostep: 10.12.2018].

14 B. Holman, The Militarisation of Aerial Theatre: Air Displays and Airmindedness in Britain and Australia between the World Wars,
Contemporary British History, 2018, str. 1-24.; W. Voigt, The Birth of the Terminal...str. 11-12; L. C. S. Budd, Airports: From Flying
Fields to 21st Century Aerocities, [w:] B. Derudder i in. (red.), International Handbook of Globalization and World Cities, Edward
Elgar Publishing, Cheltenham, UK, 2012, str. 151-161; Rheims aviation meeting, Flight, Sierpien, 1909, str. 518-23; Opening of
Brescia Meeting, Flight, Wrzesien, 1909, str. 561.
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w wielu europejskich miastach, w tym w Johannisthal (Niemcy, w poblizu Berlina), a na wyznaczonym tam

terenie pokazéw pozniej powstat jeden z istotniejszych portéw lotniczych w Niemczech.1®
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Sketch plan showing the arrangements at the starting end

of the huge Rheims aerodrome. The track itself measures

10 kiloms. round, and is situated in the plains of Betheney,

where the grand review in ‘g%nour of the Czar was held
in 1

11.1.02. Koncepcja rozmieszczenia lotniska w Reims. Dtugo$¢ toru wynosita okoto 10 km. Zrédto: Rheims Aviation Week, Flight,
Sierpien, 1909, str. 492.

Uver LIUSE LYCTS WNO Nad becn present at

D o doubtless this accounted for their not at
' lengthy flights,
\
) . L START.
\ VeSS 7 maNGaRS
s
‘._ . — Z%: "_ GARAGES >
1 : \J .\
: Enmen
1 ‘“"‘

. . S

y -
Y¢> i ~—"’-"":?

BRESCIA MEETING, Diagrammatic plan of the Flying Course at Brescia.

1.1.03. Plan rozmieszczenia lotniska w Brescii. Zrédto: Opening of Brescia Meeting, Flight, Wrzesieri, 1909, str. 561.

Powyzsze przyktady uktadow ukazujg, ze plan rozmieszczania obiektdw na potrzeby pokazéw
lotniczych mogt zostaé zaczerpniety z innych wydarzen sportowych np. wys$cigébw konnych.
Rozmieszczenia te byty bardzo podobne, réznica polegata w umieszczeniu w miejscu stajni hangarow.6
Etymologia stowa ,aerodrom” (dawna nazwa lotniska) réwniez jest $ciSle zwigzana ze stowem

,hipodrom”.1” W stowniku etymologicznym znajduje sie hasto:

horse race-course, 1580s, from French hippodrome, from Latin hippodromos ‘race course,’
from Greek hippodromos ‘chariot road, race course for chariots,’ from hippos ‘horse’ (from PIE
root *ekwo-‘horse’) + dromos ‘course’ (see dromedary). In modern use, ‘circus performance
place’ (mid-19c.), and thus extended to ‘large theater for stage shows.’ In old U.S. sporting
slang, ‘a fixed match or race.’

15'W. Voigt, The Birth of the Terminal...str. 11-12; L. C. S. Budd, Airports: From Flying Fields ..., str. 151-161.

16 W. Voigt, op. cit., 2005.
7 'W. Voigt, From the Hippodrome to the Aerodrome, from the Air Station to the Termianl: European Airports, 1909-1945, [w:]
J. Zukowsky (red.), Building for Air Travel. Architecture and Design for Commercial Aviation, Prestel-Verlag, Munich, 1996.
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https://www.etymonline.com/word/*ekwo-?ref=etymonline_crossreference
https://www.etymonline.com/word/dromedary?ref=etymonline_crossreference

1902, ‘hangar for airships,’ from aero- on analogy of hippodrome. From 1909 as ‘airport.’
Earlier (1891) a name for a flying machine, from Greek aerodromos ‘a running through the
air. "8

Lata 20. XX w. byly czasem szybkiego postepu technicznego. Do komunikacji zwykle
wykorzystywano lotniska wojskowe, a na wydzielonym na nich terenie lokowano stacje lotnicza.
Na poczatku lat 20. funkcje te pehity kryte wagony towarowe, z czasem zastgpione drewnianymi pudtami.
Regulacje dotyczgce Igdowania, os$wietlenie, choragwi, rekawoéw wiatrowych ustanowiono

na konwencji w Paryzu.®

W latach 30. XX w. pojawity sie pierwsze obiekty murowane. Zaczeto dbac nie tylko o samoloty,
ale rowniez o pasazerow, powstawaty pierwsze terminale, np. Venice, San Nicollo.2® W formach
zabudowan lotnisk stosowano motywy architektury modernistycznej. Samolot i lotnisko
pojawia sie na poczatku XX w. na wielu rysunkach projektowych awangardowych architektéw (Antonio
Sant’Elia, Le Corbusier). Przyktadem budynku majgcego odzwierciedli¢ potege panstwa jest terminal Portu
Lotniczego Berlin-Temeplhoff. Stat sie innowacyjny wzgledem projektu, jako pierwszy rozdzielit ruch

pasazerski od bagazowego, nazywany jest ,matkg lotnisk”.2

W celu petnego przedstawienia rozwoju portdow lotniczych w tym momencie przywotane
i scharakteryzowane zostajg trzy obiekty: Port Lotniczy Paris-Le Bourget, Port Lotniczy Berlin-Tempelhof,
Port Lotniczy Krakéw-Rakowice. Wszystkie trzy obiekty powstaty u progu XX wieku oraz byty jednymi
z pierwszych cywilnych portéw lotniczych w Europie. Kazdy z nich zakonczyt obstuge regularnych,
cywilnych linii lotniczych do lat 80. XX wieku. Wymienione porty wyrdzniajg sie¢ szczegdélnymi wartosciami
niematerialnymi — zwigzane sg z historycznymi zdarzeniami i/lub postaciami, sg symbolami dawnych
wydarzen. Kazdy z nich zostat w catosci lub czesci objety ochrong konserwatorska. Laczy je jeszcze jedna
cecha, istothna w kontekscie dalszych badan — wszystkie z nich przyjety nowe funkcje, co zostaje

przeanalizowane w Rozdz. 4 niniejszej dysertacji.

1.2.1 Port Lotniczy Paris-Le Bourget

W 1910 r. we Francji rozpoczeto poszukiwania lokalizacji na pokazy lotnicze, pod rozwage wzieto
ptaszczyzne we wsi Le Bourget, oddalonej okoto 7 km od Paryza. Niemniej zwigzki wsi z lotnictwem datuje
sie dopiero na 1914 r. — na poczatku | WS wojsko utworzyto w Le Bourget jednostke sit powietrznych.
W przeciggu kilku miesiecy miejsce to stato sie lotniskiem wojskowym, bedgcym w stanie zapewni¢
Paryzowi skuteczng obrone przed niemieckimi nalotami. Wybudowano drewniane hangary, warsztaty
oraz biura administracji. Lotnisko nie tylko sprostato potrzebom wojskowym, ale réwniez oferowato

doskonate warunki dla eksperymentéw aeronautycznych.

18 Online Etymology Dictionary, https://www.etymonline.com [dostep: 10.01.2019].

19 Konwencja urzgdzajgca zegluge powietrzng, podpisana w Paryzu dnia 13 pazdziernika 1919 r. (ratyfikowana zgodnie z ustawg
z dnia 23 wrzesnia 1922 r.), Dz. U. 1929 nr 6 poz. 54.

20W. Voigt, The Birth of the Terminal... str. 11-12.

2L H. C. Alberts i in., Missed Opportunities: The Restructuring of Berlin’s Airport System and the City’s Position in International Airline,
Regional Studies, tom 3404, 2009; P. Smith, B. Toulier, R. Bowdler, G. Dolff-Bonekamper, B. Hawkins, P. Ayrault, Airport Architecture
of the Thirties. Berlin-Tempelhof, Liverpool-Speke, Paris-Le Bourget, Editions du Patrimoine, Paris, 2000.
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Po | WS dostrzezono potencjat oraz mozliwosci rozwoju przemystu, réwniez w kontek$cie
przewozéw cywilnych. Teren zajmowany przez wojsko w Le Bourget byt jedynym obszarem,
ktéry postrzegano jako dajgcy szanse na zorganizowanie miejsca obstugi cywilnej komunikaciji lotniczej.
W zwigzku z tym wiadze wojskowe udostepnity pétnocng czes¢ swojego lotniska oraz zabudowania
na potrzeby powstajacej komunikacji lotniczej. W 1919 r. zainaugurowano pierwsze migedzynarodowe
potaczenie lotnicze z Portu Lotniczego Paryz-Le Bourget do Londynu i Brukseli, a pézniej Pragi, Wiednia
i Warszawy. ,Air port” w Le Bourget stat sie miejscem narodzin cywilnego lotnictwa francuskiego,

a w okresie miedzywojennym byt stynng sceng wielu aeronautycznych wydarzen. 22

Starszy generat armii francuskiej, p6zniej dyrektor lotnictwa cywilnego, Jacques-Théodore Saconney
byt swiadomy, ze wkrotce nastgpi wielkie ozywienie w komercyjnym transporcie powietrznym, a tym
samym, ze infrastruktura Lotniska Le Bourget nie podota nowym wyzwaniom. Z tego powodu podjeto
dziatania majgce na celu modernizacje lotniska: unowocze$niono urzadzenia kontrolne, instalacyjne,
komunikacyjne oraz budynki recepcyjne. Wzniesiono réwniez nowe obiekty — pie¢ monumentalnych,
betonowych hangaréw (inz. Henry Lossier). Budowle stanowity kontynuacje istniejgco juz ukiadu,
a jego dalszym dopetnieniem stato sie kolejne szes¢, metalowych hangaréw (inz. Terisse oraz inz. Rumpler
w we wspolpracy z arch. Henri Dacaux). Cigag hangaréw, mniej wiecej srodek, przerywat ogréd
z rozlokowanym dookota kompleksem pawilonéw (ll. 1.01). Zlokalizowano tam administracje, telegraf,
recepcje i restauracje, pomieszczenia zarzgdcéw lotniska i pilotow, a takze miejsce badan lekarskich
(uktad byt podobny do uktadéw kompleksow szpitalnych z tego okresu). Do petnego uzytku lotnisko oddano
w 1922 r.23

NIE AERIENNE FRANGAISE

MPAC

LE BOURGET

Il. 1.04. Lotnisko Paryz-Le Bourget w 1930 r., w centrum widoczne zgrupowane budynki ustugowe. W tle betonowe hangary
wzniesione wg projektu inz. H. Lossier; na pierwszym planie hangary metalowe wg projektu inz. Terisse oraz inz. Rumpler
we wspdtpracy z arch. Henri Dacaux. Zrédto: https://www.geneanet.org/cartes-postales/view/6140074#0 [dostep: 10.01.2021].

Mimo, Zze na lotnisku w Le Bourget oddziaty wojskowe i cywilne funkcjonowaty w symbiozie,
to nieuniknione okazaty sie problemy przestrzenne - teren lotniska wymagat powiekszenia, konieczne stato
sie takze unowoczes$nienie zabudowy oraz urzgdzen technicznych. Lotnisko nowoczesne w 1922 r.

w przeciggu zaledwie kilku lat stato sie przestarzate wzgledem innych, europejskich lotnisk. Wowczas

22 B, Rignault, Paris - Le Bourget ..., str. 73-74; P. Smith, Monuments of Aviation in France, [w:] Historic Airports: Proceedings
of the L’Europe de I'Air Conferences on Aviation Architecture, Historic England Publishing, London, 2005, str. 44.

2 B. Rignault, op.cit., str.74-76.; P. Smith, op.cit., str. 44.; A. Furio, L’aéroport du Bourget et son territoire. Du mythe a la réalité,
In Situ Revue des patrimonies, 2018, nr 35, str. 1-37.
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uzgodniono, ze pochodzace z lat 20. XX wieku obiekty obstugujgce (ll. 1.01 — obiekty w centrum, pomiedzy
hangarami) zostang zastgpione nowym terminalem. W latach 30. XX wieku rozbudowano lotnisko
w zakresie cywilnym, jak i wojskowym, dotgczono kolejne 40 ha terenu. Ponadto ogtoszono konkurs

na projekt nowego terminalu (ll. 1.02). Zwyciezcg zostat architekt Georges Labaro (z wykonawcag

the Societe Nouvelle de Construction et de Travaux).?*

Il. 1.05. Projekt André Granet bedacy jedng z prac biorgcych udziat w konkursie zorganizowanym przez Ministerstwo Lotnictwa
w 1935 r. na projekt nowego terminala na lotnisku Le Bourget. Zrédto: H. Caroux, Le Hall d’exposition de I'aéroport du Bourget,
Museum International, In Situ Revue des patrimonies, 2018, nr 35, str. 5.

rrrrr :

Prace budowlane przebiegaty szybko, zamierzeniem byto ukonczenie budynku przed wystawg
organizowang z okazji Swiatowych targdéw (L’exposition universelle de la méme année) w 1937 r. Celem
wystawy byto uczczenie i zaprezentowanie osiggnie¢ przemystu z réznych krajow?®, a nowy budynek

terminalu miat réwniez w tym kontekscie reprezentowa¢ Francje. Byt to powdd dla ktérego szukano

projektu, ktéry przedstawi obiekt okazaty i nowoczesny.26

Il. 1.06. llustracja po lewej: Nowy terminal — widok od strony miasta w dniu inauguracji, 12.11.1937 r. Zrédto: A. Furio, L’aéroport
du Bourget et son territoire. Du mythe a la réalité, In Situ Revue des patrimonies, 2018, nr 35, str. 6.

IIl. 1.07. llustracja po prawej: Terminal na lotnisku Paris-Le Bourget, widok od strony ladowiska. Widoczna wysunieta czes$¢ z wiezg
kontrolna. Zrédto: Ch. Meyze, L'aéroport du Bourget est né il y a 100 ans, avec la guerre de 14-18 — Diaporama, 3 pari ile-de-france,
06.07.2014,  https://france3-regions.francetvinfo.fr/paris-ile-de-france/seine-saint-denis/l-aeroport-du-bourget-est-ne-il-y-100-
ans-avec-la-guerre-de-14-18-diaporama-512785.html [dostep: 12.01.2021].

Nowy terminal wybudowano wg projektu arch. Georges’a Labro. Inspiracjg dla architekta w duzej
mierze byto lotnictwo i Zegluga, co znalazto odzwierciedlenie w formie budynku, ktéra przypomina liniowiec.
Terminal byt prostopadto$cianem o diugosci 233 m, w Srodkowej czesci zostat poprzecznie przeciety przez
drugi prostopadtoscian (taka wktadka w centrum). Od strony ulicy (miasta) fasada byta prosta, techniczna
i z duzg iloscig przeszklen (Il. 1.03). Od strony lgdowiska zaprojektowano natomiast wstegowe
przeszklenia, a przed lico fasady, na planie Scietej elipsy, wysunieto wieze kontrolng. Wysunieta z elewac;i

czes¢ z wiezg miata przypominac dziob statku (Il. 1.04). Pod wiezg zaprojektowano tarasy ograniczone

2 B. Rignault, Paris - Le Bourget..., str. 74-76; P. Smith, Monuments of Aviation..., str. 44; A. Furio, L’aéroport du Bourget...,
str. 1-37.

% Znaczacym przyktadem dla Francji byla Wieza Eiffla — 1889 r.

% C. Maunoury (red.), Rénovation de I'aérogare, embléme de I’Art Déco, Musée de I'Air et de I'Espace Aéroport de Paris-Le Bourget,
2013.

23


https://france3-regions.francetvinfo.fr/paris-ile-de-france/seine-saint-denis/l-aeroport-du-bourget-est-ne-il-y-100-ans-avec-la-guerre-de-14-18-diaporama-512785.html
https://france3-regions.francetvinfo.fr/paris-ile-de-france/seine-saint-denis/l-aeroport-du-bourget-est-ne-il-y-100-ans-avec-la-guerre-de-14-18-diaporama-512785.html

balustradami, przestrzen zostata zaaranzowana w sposob umozliwiajgcy udostepnienie jej widowni
w czasie spotkan lotniczych (Il. 1.08). Wewnatrz budynku wydzielono przestrzenie obstugi pasazeréow

i lotniska. Projekt bazowat na europejskich wzorcach.?”

Il. 1.08. Fasada od strony lotniska, widoczna wysunieta cze$¢ z wiezg kontrolng, odpowiednio zaprojektowane tarasy umozliwiaty
obserwacje wydarzed odbywajacych sie na ptycie lotniska. Zrédto ilustracji po lewej: F. Beniada, L'aéroport du Bourget féte
ses 100 ans, 05.07.2014, https://www.francetvinfo.fr/replay-radio/chronique-du-ciel/l-aeroport-du-bourget-fete-ses-100-
ans_1764069.html| [dostep: 12.01.2021]. Zrddto ilustracji po prawej: Carte postale- Le Bourget, Geneanet,
https://www.geneanet.org/cartes-postales/view/300632#0 [dostep: 12.01.2021].

Whnetrze terminala urzgdzono w stylu Art Déco. Wejscie wprowadzato do sali ,Salle des Huit
Colonnes”. Zaprojektowano tam w dwoch rzedach symetrycznie roziozone kolumny (osiem).
Na zakonczeniu przebiegajgcej pomiedzy kolumnami osi przewidziano okazate, podwdjne schody
(1. 1.09, 11. 1.10).
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II. 1.09. llustracja po lewej: Schemat sali Salle des Huit Colonnes. Opracowanie wtasne.

Il. 1.10. llustracja po prawej: Wnetrze terminalu w Le Bourget, 12.12.1937 r. Kierunek ujecia- U1, widoczne podwdjne schody
na zakorczeniu osi. Zrédto: Atlas De L’architecture Et Du Patrimoine, https://patrimoine.seinesaintdenis.fr/Aerogare-du-Bourget-
Musee-de-l|-air-et-de-l-espace?debut _illustrations=50#pagination_illustrations [dostep: 12.01.2021].

27 B. Rignault, Paris - Le Bourget..., str. 74-76; P. Smith, Monuments of Aviation ..., str. 44; A. Furio, L’aéroport du Bourget ..., nr 35,
str. 1-37; C. Maunoury (red.), Rénovation de l'aérogare, embleme de I’Art Déco, Musée de I'Air et de 'Espace Aéroport de Paris -
Le Bourget, 2013.
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Doswietlenie sali, poza oknami $ciennymi, zapewniaty przeszklenia rozmieszczone w trzech
sklepieniach (ll. 1.11). Oficjalne otwarcie terminalu w Le Bourget odbyto sie w 1937 r. Do konca lat

30. XX w. lotnisko w Le Bourget stato sie najbardziej obleganym lotniskiem, zaraz po Tempelhof.

e —

II. 1.11. lustracja po lewej: wnetrze terminalu w Le Bourget. Kierunek ujecia — U3, widoczne gtowne wejscie.
Zrédto: http://salondubourget2013.blogspot.com/2013/06/j-14-lundi-3-juin-2013-inauguration-de.html [dostep: 12.01.2021].

Il. 1.12. llustracja po prawej: wnetrze terminalu w Le Bourget. Kierunek ujecia — U2. Zrédto: Musée de I'Air et de I'Espace
https://www.museeairespace.fr/ [dostep: 12.01.2021].

W czasie Il WS lotnisko byto okupowane przez Luftwaffe. W latach 40. XX wieku herby wiszace
na fasadzie (ll. 1.13) zostaty zastgpione trzema posggami wojennymi, ktére widniejg tam do dzis (ll. 1.14).
W 1944 r. bombardowania uciekajgcych Niemcéw uszkodzity infrastrukture militarng i cywilng.
Po wyzwoleniu Paryza lotnisko w Le Bourget uzytkowaty brytyjskie i amerykanskie wojska.
Prace naprawcze przebiegaty szybko. W 1948 r. terminal zostat odtworzony zgodnie z pierwotnym
projektem oraz dodatkowymi udogodnieniami. Odbudowano wieze kontrolng, modernizacji poddano pas
startowy, a takze wybudowano nowe budynki. Powierzchnia lotniska osiggneta 580 ha. Na lotnisku
wznowiono przewozy cywilne, niemniej w zwigzku z trwatym wzrostem ruchu zaczeto prognozowac,
ze portowi lotniczemu trudno bedzie sprosta¢ rosngcym wymaganiom — podobnie jak miato to miejsce

w latach 20. XX wieku. W konsekwencji podjeto decyzje o budowie drugiego paryskiego lotniska, w Orly.28

Il. 1.13. Fasada od strony miasta, na centralnej, wysunietej czesci widoczne s3 herby z nazwami stolic. Zrédto ilustracji po lewej:
https://collection-jfm.fr/p/cpsm-france-93-le-bourget-dugny-entree-de-l-aerogare-158101 [dostep: 12.01.2021]. Zrédto ilustracji
po prawej: 12.11.1937, Atlas de I'architecture et du patrimoine, https://patrimoine.seinesaintdenis.fr/Dugny-aeroport-du-Bourget-
noms-des-capitales-sur-le-mur-exterieur-12-novembre [dostep: 12.01.2021].

2 H, Caroux, Le Hall d’exposition de I'aéroport du Bourget, Museum International, In Situ Revue des patrimonies, 2018, nr 35,
str. 1-17.
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Il. 1.14. Posagi wojenne na fasadzie dawnego terminalu (1956 r.). Zrédto ilustracji po lewej: https://www.geneanet.org/cartes-
postales/view/193046#0 [dostep: 12.01.2021].Zrédto ilustracji po prawej: Oficjalny profil Musee de I'Air et de I'Espace na portalu
Facebook, 13.07.2021, https://www.facebook.com/museedelairetdelespace/photos/10158173030268807 [dostep: 12.01.2021].

INFRASTRUKTURA — LATA 50. XX WIEKU

W 1953 r. odbudowano wieze kontrolng zniszczong w czasie wojny. Pierwotna wieza (Il. 1.08,
Il. 1.15), znajdowata sie nad trzema tarasami dla widzow, a jej zadaszenie byto w ksztalcie koputy. Wieze
odbudowano w éwczes$nie nowoczesnej formie (innowacjg byty m.in. okna - zostaty odchylone pod kgtem

18" wzgledem wnetrza wiezy, Il. 1.16).2°

et du patrimoine https://patrimoine.seinesaintdenis.fr/Dugny-entree-de-l-aerodrome-5-octobre-1948 [dostep: 20.03.2021].

Il. 1.16. llustracja po prawej: Przebudowana wieza kontrolna, 1953 r. Zrédto: https://controleaerien.pagesperso-
orange.fr/modernisation.html [dostep: 20.03.2021].

Kolejng inwestycjg w latach 50. XX wieku byta budowa hali wystawowej. Projekt sporzgdzit André
Granet — wybitny praktyk architektury Art Deco we Francji (konkurowat o projekt budowy terminalu
w Le Bourget w 1935 r. — nieskutecznie; praca konkursowa A. Garneta — Il. 1.02.). A. Granet przekazat

wstepne plany w 1952 r., a w kolejnym rozpoczeto prace ziemne. Hale zlokalizowano na potudniowym

25 C. Maunoury (red.), Rénovation de I'aérogare, embléme de I’Art Déco, Musée de I'Air et de I'Espace Aéroport de Paris-Le Bourget,
2013; B. Rignault, Paris - Le Bourget: History ..., str. 74-76; P. Smith, Monuments of Aviation ..., str. 44; A. Furio, L’aéroport
du Bourget ..., str. 1-37.
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krancu lotniska. Obiekt odzwierciedlat rozwdj architektury po Il WS, a jednocze$nie powigzania architekta
z obiektami Eiffela%®. Budynek zostat pokazany na plakacie promujgcym XX Miedzynarodowy Pokaz
Lotniczy w Le Bourget w 1953 r. (Il. 1.17).

FLE BOURGET

26 JUIN-3 JUILLET 1953

II. 1.17. llustracja Po lewej: Plakat z rysunkiem hali A. Garneta promujgcy pierwszy w Le Bourget XX Miedzynarodowy
Pokaz Lotniczy. Zrédto: Le Salon Du Bourget, 2009, http://www.capcomespace.net/dossiers/expositions/europe/bourget/salon
[dostep: 20.03.2021].

II. 1.18. llustracja Po prawej: Widok na potudniowa elewacje hali A. Garnet’a, widoczne dwie, tymczasowe, galerie dotgczone
do centralnego kwadratu. Zrédto: Le Salon Du Bourget, 2009,
http://www.capcomespace.net/dossiers/expositions/europe/bourget/salon [dostep: 20.03.2021].

Centralng czescig hali byt kwadrat o boku 40 m. Do jego pdétnocnego boku przylegata czesé
w ksztatcie potkola o promieniu 40 m. Do boku wschodniego i zachodniego zostaty dotgczone galerie
o szerokosci 20 m, w calosci elementy te skfadaty sie na potudniowg elewacje, od strony ulicy (ll. 1.15).
Hale wzniesiono w konstrukcji stalowej, a betonowe fundamenty zapewnity stabilno$¢ konstrukcji
i przenoszenie wiekszych obcigzen. W zwigzku z tym, ze pefnita funkcje wystawienniczg, miata tylko kilka
punktéw podparcia. Konstrukcje ukonczono do potowy maja 1953 r. (Il. 1.19), a otwarcie nastgpito

pod koniec czerwca tego roku.

Zakfadano, ze potudniowa czes$¢ centralnego kwadratu z przylegtymi po obu stronach skrzydtami
bedzie strukturg tymczasowg. W przeszklonej fasadzie frontowej umieszczono drzwi umozliwiajgce
catkowite otwarcie na szeroko$¢ 35 m. Dodatkowo zaprojektowano boczne drzwi dla publicznosci majace
utatwic¢ wyjscie na wystawe zewnetrzng czy tez pokazy lotnicze (l11.1.20). Doswietlenie zapewniaty swietliki
w dachu. W projekcie przewidziano takze mozliwos¢ montazu sufitbw podwieszanych, oswietlenia

czy reklam.3!

30 A. Garnet w 1922 r. oZenit sie z wnuczkg Gustave'a Eiffela, a nastepnie zlecono mu organizacje kolejnych pokazoéw i iluminacii
z udziatem Wiezy Eiffla, zwtaszcza na paryskiej EXPO w 1937 r.
81 H, Caroux, Le Hall d’exposition ..., str. 1-17.
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II. 1.19. Czes$¢ srodkowa sktada sie z dwdch portykdw bocznych i dwdch portykdw w ksztatcie litery L o rozpietosci 40 m i wysokosci
9,70 m. Zrédto: H. Caroux, Le Hall d’exposition de I'aéroport du Bourget, Museum International, In Situ Revue des patrimonies,
2018, nr 35, str. 8.

FY
Il

IIl. 1.20. Wnetrze hali zaprojektowanej przez André Graneta. Po lewej widoczne swietliki dachowe, po prawej wyjscie na lotnisko
przez przesuwne drzwi w przeszklonej, zaokraglonej fasadzie. Zrédto: H. Caroux, Le Hall d’exposition de I'aéroport du Bourget,
Museum International, In Situ Revue des patrimonies, 2018, nr 35, str. 9.

INFRASTRUKTURA — LATA 60. XX WIEKU

Hala wystawowa zaprojektowana przez A. Garneta od 1953 r. do 1967 r. przeszta liczne przebudowy.
Mimo zatozenia, ze wymianie poddane zostang jedynie dachy (zmieniono réwniez ich ksztatt, Il. 1.21),
to okazato sig, ze konieczne jest takze zwigekszenie przestrzeni wystawowej. Lewe skrzydto zupetnie
rozebrano (i postawiono na nowo, niebieskie zaznaczenie), w prawym za$ wymieniono okfadziny fasad
i dodano duzo przeszklen. Poinocna czes¢ pozostata niezmieniona. W efekcie uzyskano spdjny,
harmonijny budynek z wysokg szklang fasadg w duzej mierze doswietlajgcg wnetrze (ll. 1. 22). Sale otwarto
w 1961 r. na XXIV Salon de I'aéronautique. Aktualnie hala jest juz jedng z kilku hal zintegrowanych
z centrum wystawowym, niemniej to ona jest Swiadectwem ponad stuletnich wydarzen, a takze roli, jaka

architekt André Granet odegrat w promoc;ji lotnictwa. 32

32 H, Caroux, Le Hall d’exposition ..., str. 1-17.
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Il. 1.21. Hala wystawowa stan pierwotny i po zmianach. Rozebrane i wzniesione skrzydto — kolor niebieski, zmiana ksztattu dachow
w czesci $rodkowej — kolor rézowy. Zrédto: opracowanie witasne na podstawie zdje¢ z artykutu H. Caroux, Le Hall d’exposition
de I'aéroport du Bourget, Museum International, In Situ Revue des patrimonies, 2018, nr 35, str. 1-17.

Od lat 60. XX wieku inwestowano gtéwnie w potudniowg czes¢ lotniska — najblizsze otoczenie hali
André Graneta. W latach 60. XX wieku rozpoczeto budowe dwoch hal w sgsiedztwie istniejgcej hali
Garnet'a (Al1): B1i B2 (Il. 1.23). Hala B2 sktada sie z dwdch czionéw — pierwszy, w linii hali B1, wykancza
potokragta fasada, drugi to dwupoziomowy budynek z pokojami sypialnianymi (piwnica i parter), pokojami

administracyjnymi (pierwsze pietro) oraz kuchnig i restauracjg (drugie pietro).

Il. 1.22. llustracja po lewej: Fasada hali wystawowej po przebudowach (A1), oktadzina z paneli aluminiowych oraz drewniana
stolarka. Zrédto: H. Caroux, Le Hall d’exposition de I'aéroport du Bourget, Museum International, In Situ Revue des patrimonies,
2018, nr 35, str. 10.

1. 1.23. llustracja po prawej: Po lewej: hala B1 (okoto 1961 r.), w centrum: hala A1 (1953-1961), po prawej: hala B2 w trakcie budowy
(okoto 1963-1964). Zrédto: H. Caroux, Le Hall d’exposition de I'aéroport du Bourget, Museum International, In Situ Revue
des patrimonies, 2018, nr 35, str. 1-17.

Okazalo sig, ze ani podjete dziatania zwigzane z rozbudowg lotniska (mimo uzyskania dodatkowej
przestrzeni za sprawa opuszczenia lotniska przez armie, ktéra przeniosta sie do Orly), ani zaplanowane
na 1960 r. otwarcie nowego terminalu w Orly, nie zapewnig wystarczajgcych warunkéw dla obstugi catego
ruchu lotniczego. W konsekwencji podjeto decyzje o wybudowaniu trzeciego paryskiego lotniska (Roissy).

Stopniowe wytgczanie Paris-Le Bourget zaplanowano na lata 70. XX wieku.

INFRASTRUKTURA — LATA 70. - 90. XX WIEKU

Trwate zamkniecie ruchu lotniczego w Le Bourget miato nastgpi¢ w 1975 r., co dawato czas

na zastanowienie sie¢ nad jego nowym zagospodarowaniem. Rozwazano utworzenie centrum
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wystawowego na pasach startowych, na pétnoc od hali Garnet'a. Na przetomie lat 60. i 70. XX wieku
powstaty dwa nowe budynki — oryginalne w formie i materiatach: pawilon zbudowany na pasach startowych

(rozebrany w latach 90. XX w.) oraz Pawilon Izraelski, nadal bedacy na pierwotnym miejscu (ll. 1.24). 32

- S

Il. 1.24. Pawilon lzraelski — jedyny budynek zainstalowany na stafe na pasach startowych, na pétnoc od hali Granet. Zrédto:
H. Caroux, Le Hall d’exposition de I'aéroport du Bourget, Museum International, In Situ Revue des patrimonies, 2018, nr 35,
str. 1-17.

W 1974 r. otwarto Port Lotniczy Roissy-Charles de Gaulle, gdzie zaczeto przenosi¢ ruch lotniczy
z Le Bourget.3* Terminal Portu Lotniczego Paris-Le Bourget petnit swojg pierwotng funkcje
do, jak zaplanowano, 1975 r.35 Podczas International Air Show w 1975 r. zaczeto przesiedla¢ na zwolnione
miejsce w tym porcie lotniczym najstarsze muzeum na $wiecie: Musee de I'Air et de 'Espace (ang.: Air and
Space Museum), poniewaz w jego dotychczasowej lokalizacji brakowato juz miejsca. Do 1977 r.
Port Lotniczy Paris-Le Bourget funkcjonowat jako jeden z portéw stolicy, przez kolejne trzy lata obstugiwat
jeszcze linie regionalne.®¢ Od 1982 r. Musee de I'Air et de I'Espace, ktére juz zajmowato czes$¢ lotniska,
zaczeto rozszerzaé swojg przestrzen wystawienniczg i zajeto m.in. budynek terminalu. Od 1987 r.

na lotnisku znalazty swoje miejsce najznakomitsze eksponaty Musee de I'Air et de 'Espace.®’

Il. 4.25. Teren bytego Portu Lotniczego Paris-Le Bourget. Zrédto: zdjecie satelitarne Google Earth 48°56'57.2"N 2°26'01.9"E.

33 H. Caroux, Le Hall d’exposition ..., str. 1-17.

34 B. Rignault, Paris - Le Bourget: History ..., str. 77-78.

35 C. Maunoury (red.), Rénovation de I'aérogare, embléme de I'Art Déco, Musée de I'Air et de 'Espace Aéroport de Paris - Le Bourget,
2013.

36 B. Rignault, Paris - Le Bourget: History ..., str. 78; J.-C. Morisseau, Le Bourget’s Terminal Building ..., str. 145-157; P. Smith,
Monuments of Aviation ..., str. 44.

87 P. Smith, Monuments of Aviation ..., str. 44.; J.P. Siffre, The Paris-Le Bourget Air and Space Museum.., str. 32-39.
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1.2.2 Port Lotniczy Berlin-Tempelhof

Lotnisko zlokalizowano okoto 2,5 km od centrum Berlina, na terenie Tempelhof Feld — okoto
trzystuhektarowym terenie zielonym, w miejscu dobrze skomunikowanym z resztg miasta.

Przed powstaniem lotniska wypasano tam bydto oraz odbywaty sie éwiczenia wojskowe.

Loty zainicjowano juz w 1903 r., na trawiastym pasie startowym. Siedem lat p6zniej demonstrujgcy
lot w Tempelhof wykonat Oliwer Wright, wydarzenie to zgromadzito duzg liczbe widzéw. W 1919 r.
wykonano pierwszy pasazerski przelot pomiedzy Tempelhof i Weimarem. W latach 20. XX w. przedmiotowe
lotnisko uzytkowaty niemieckie linie lotnicze DLH Deutsche Luft Hansa. Pierwszy komercyjny lot (przelot
do Zurychu przez Halle, Erfurt i Stuttgar) miat miejsce w kwietniu 1926 r. Sie¢ potgczen ulegta rozbudowie,

w efekcie w 1930 r. Berlin posiadat juz potgczenia z siedemdziesiecioma miastami.38

W okresie miedzywojennym Tempelhof byt gléwnym europejskim lotniskiem, mimo to w okresie
dynamicznego rozwoju lotnictwa budynki byty w fatalnym stanie. Problem zostat zauwazony i uznany
za jeden z priorytetéw — po dojsciu do wtadzy nazistow zostaly zainicjowane plany rozbudowy lotniska,
ktére miatoby mie¢ podwodjne zastosowanie: cywilne i wojskowe. Budowe nowego obiektu
odzwierciedlajgcego potege Niemiec promowat Adolf Hitler. Lotnisko w Tempelhof miato wspotgrac

z ,Planem Germania” i sta¢ sie swoistg brama do ,$wiatowej stolicy” — Berlina.3®

Albert Speer i jego pracownicy za aprobatg A. Hitlera ustalili potaczenie lotniska Tempelhof z osig
pétnoc-potudnie miasta, co byto wczesng czescig jego planéw urbanistycznych przebudowy stolicy.4°
W 1935 r. zlecono projekt architektowi Ernstowi Sagebiel.# Niemniej, sama koncepcja pochodzita
juz z 1917 r. od Martina Méachlera, ktéry ukonczyt studium planowania na osi pétnoc-potudnie. W 1937 r.
A. Speer i jego pracownicy, zaznajomieni z tymi koncepcjami, zaprojektowali szerokie skrzyzowanie
wiasnie na tej osi, przy Bramie Brandenburskiej. tuk triumfalny, o wysokosci 117 metréw, zaplanowano
w miejscu w ktérym o$ lotniska Tempelhof taczyta sie z nawg poétnocno-zachodnig. Wszystkie budowle
zaprojektowane na osi, w tym terminal portu lotniczego Berlin-Tempelhof, przewidziano jako obiekty
monumentalne (m.in. ,Wielka Sala Ludowa” miata by¢ najwiekszg salg zgromadzeh na $wiecie,
sSwojg ogromng masg przyémiewajgc sagsiedni gmach parlamentu Rzeszy w Berlinie, potocznie

Reichstag).*?

% A. Janicka, Tempelhof — Park Wolnosci, przyktad adaptacji lotniska na park kulturowy, Zeszyty Naukowe Uniwersytetu
Zielonogorskiego, nr 149, 29/2013, str. 23-31. E. Pijet-Migon, Dawne lotnisko Berlin - Tempelhof jako przyktad wykorzystania
dziedzictwa lotniczego na potrzeby turystyki i rekreacji, Rozprawy Naukowe Akademii Wychowania Fizycznego we Wroctawiu,
2018, str. 29-40.

39 H. C. Alberts, i. in., Missed Opportunities : The Restructuring of Berlin’s Airport System and the City’s Position in International Airline
Network, Regional Studies, t. 3404, 2009; Smith P., Toulier B., Bowdler R., Dolff-Bonekamper G., Hawkins B., Ayrault P., Airport
Architecture of the Thirties. Berlin-Tempelhof, Liverpool-Speke, Paris-Le Bourget, Editions du Patrimoine, Paris, 2000.

40 M. Donath, Architecture in Berlin 1933—1945: A Guide Through Nazi Berlin, Lukas Verlag, 2006, str. 9.

4 Alberts H. C., i. in., Missed Opportunities : The Restructuring of Berlin’s Airport System and the City’s Position in International Airline
Network, Regional Studies, t. 3404, 2009; Smith P., Toulier B., Bowdler R., Dolff-Bonekamper G., Hawkins B., Ayrault P., op. cit.,
2000; C. Copley, Curating Tempelhof: negotiating the multiple histories of Berlin’s symbol of freedom, Urban History, t. 44.4,
2017, str. 698-717.

42 M. Donath, Architektur in Berlin 1933-1945. A Guide Through Nazi Berlin, Lukas Verlag, Berlin 2006, str. 8-10.
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Il. 1.26. Makieta Portu Lotniczego Berlin-Temeplhof, H. Géring wraz z nazistowskimi urzednikami analizujg model lotniska, grudzien

1937 r. Po dojsciu do wtadzy Narodowej Partii Socjalistycznej Hitlera (maj 1933 r.), H. Goring przejat kontrole nad przemystem
lotniczym. Zrédto: Das Bundesarchiv, sygn. 183-C16890.

Obszar lotniska przed rozpoczeciem budowy wymagat ,wyczyszczenia” — na jego terenie znajdowato
sie nieczynne pruskie wiezienie wojskowe, ktére pdzniej stuzyto jako obdz koncentracyjny. Zostat on
zamkniety w 1936 r. i rozebrany, by zrobi¢ miejsce dla nowego terminalu. Przeprowadzone
w latach 2012 - 2013 wykopaliska ukazaty réwniez obiekty, w ktdérych kwaterowano przymusowych
robotnikéw — niskiej jakosci materiaty budowlane, wskazujg na to, ze robotnicy mieszkali w barakach
zupetnie nieadekwatnych do surowych zim w Berlinie. Teren lotniska Tempelhof to nie tylko pokazy lotnicze

braci Wright, ale takze miejsce terroru i brutalnosci.*?

Teren lotniska przybrat ksztatt elipsy, na ktérej pétnocno-zachodnim skraju zlokalizowano zespoét
budynkéw obstugujgcych (ll. 1.27). Caly kompleks zostat ulokowany na osi pomnika narodowego
w Kreuzbergu (Karla Friedricha Schinkla z 1821 r.), czyli w miejscu odbywania sie spotkan ludowych

w czasach nazistowskich.44

Lotnisko miato odzwierciedla¢c nowoczesny styl epoki, sta¢ sie jej sztandarowym przykladem.
Wg idei architekta, terminal w widoku z lotu ptaka miat przypominaé lecgcego orta (ll. 1.28).
O$ od pomnika prowadzi przez dziedziniec otoczony czterokondygnacyjnymi budynkami administracyjnymi

do okazatej fasady budynku recepcji i administraciji (Il. 1.29). 45

43 C. Copley, Curating Tempelhof..., str. 702-705.

44 C. Copley, op. cit., str. 698-717.

4 M. Donath, Architecture ..., str. 79.; M. Hecker, Berlin — Tempelhof: a city-airport of the 1930s, [w:] Historic Airports: Proceedings
of the L’Europe de I'Air Conferences on Aviation Architecture, Historic England Publishing, 2005, str. 92-93.
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II. 1.27. llustracja po lewej: Plan zagospodarowania lotniska Tempelhof. Zrédto: Technische Universitit Berlin Architekturmuseum,
nrinwent. 42544.

Il. 1.28. llustracja po prawej: Zabudowania lotniska Tempelhof, arch. Ernst Sagebiel. Zrédto: Technische Universitat Berlin
Architekturmuseum, nr inwent. 42547.

Budowle zostaty zaprojektowane w stylu uproszczonego neoklasycyzmu architektury nazistowskiej.
Wyrazne sg elementy charakterystyczne dla tej architektury: monumentalna bryta, osiowos¢, symetria
(1. 1.29, II. 1.30). Fasade od strony miasta pokryto naturalnym kamieniem, natomiast od strony paséw

startowych dominujg dwa materiaty: stal i szkto.

Il. 1.29. Zabudowania lotniska Tempelhof, arch. Ernst Sagebiel. Zrédto: https://www.montredo.com/askania-tempelhof-watches-
ode-to-a-berlin-landmark/ [dostep: 21.03.2021].

Budynek recepcji w srodkowej czesci ma 5 pieter, natomiast po obu bokach, nad droga, po siedem
(1. 1.26, 1.27). Monumentalng forme obiektu podkreslajg pionowe okna przechodzgce przez pierwsze
i drugie pietro. W centralnej czesci budynku zaprojektowano okna z lekko wystajgcymi oscieznicami w 21
kolumnach, natomiast po bokach okna roztozone w 12 kolumnach zostaty zlicowane ze $ciang (w tej czesci

zaprojektowano czes¢ biurowa). Na parterze zaprojektowano kolumny, arkady, ktére chronity przed ztg
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pogoda. Na szczycie budynku umieszczono zelaznego orfa jako symbol lotniska*® (Il. 1.33).47
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Il. 1.30. Lotnisko Tempelhof, budynek majacy odzwierciedla¢ potege Niemiec. Monumentalna, kamienna fasada widoczna
od strony miasta. Zrédto: Technische Universitat Berlin Architekturmuseum, nr inwent. 42551.
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Il. 1.31. Lotnisko Tempelhof. Widok od strony paséw startowych. Zrédto: Technische Universitit Berlin Architekturmuseum,
nrinwent. 42549.
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II. 1.32. Lotnisko Tempelhof, przekrdj przez hale odpraw. Z prawej strony widoczny wystajgcy dach terminalu — zaprojektowany tak,
aby mogty pod nim parkowa¢ samoloty chronigc pasazeréw przed deszczem lub $niegiem. Zrédto: Technische Universitat Berlin
Architekturmuseum, nr inwent. 42559.

Z budynku recepcji (. 1.27, 1.29) przechodzito sie do prostopadle usytuowanej hali odlotéw,
umieszczonej w centrum terminalu. Hala ta stuzyta rowniez jako miejsce pamieci dla bohateréw lotnictwa
— ich statuetki rozmieszczone byly miedzy filarami. Wysokos¢ pomieszczenia objefa trzy kondygnacje.
Monumentalno$¢ sali potegowaty wysokie okna dajgce poczucie potgczenia z dziedzincem przed
budynkiem. W tym miejscu goscie rozdzielali sie od pasazerdéw, ktérzy przechodzili do hali odpraw (Il. 1.
32, 1. 1.34). Pomieszczenia obstugujgce byly przestronne (poczekalnie, restauracje). Osiowy ukfad strefy
odpraw, przydzielenie osobnych pozioméw poszczegdlnym aktywnosciom, wzgledem pasazeréw, bagazu
i poczty, zapewnito lotnisku status najnowoczesniejszego w Europie réwniez wzgledem projektu organizacji

ruchu.48

Wg A. Bijak i K. Racon-Leji*° zaprojektowano trzy pietra podziemne — schrony, bunkry, a takze sie¢
tuneli podziemnych, w ktérych miatyby sie znajdowac drogi i tory kolejowe. Czes$¢ bunkréw zostata spalona

przez wojska hitlerowskie.

46 Orzet zostat usuniety z budynku w 1961 r., zostat zachowany, dzi$ znajduje sie na Platz der Luftbrucke. Wigcej w rozdziale
Adaptacje.

47 M. Donath, Architecture ..., str. 9, 78-79; M. Hecker, Berlin ..., str. 92-93.

48 M. Donath, op. cit., str. 9, 78-79. M. Hecker, Berlin ..., str. 92-93.

“ A. Bijak, K. Racon-Leja, Political aspects of Tempelhof Field, Czasopismo Techniczne, 2018, t. 2, str. 27-44.
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II. 1.33. llustracja po lewej: Lotnisko w Tempelhof, budynek recepcji — czes¢ sSrodkowa, za nig hala odpraw. W osi, na szczycie budynku
widoczny orzet. Zrédto: https://www.theguardian.com/artanddesign/2004/jul/26/architecture.germany

Il. 1.34. llustracja po prawej: Lotnisko Tempelhof, wnetrze hali odpraw - perspektywa. Zrédfo: Technische Universitdt Berlin
Architekturmuseum, nr inwent. 42561.

Hala odlotow taczy sie z poteliptycznym w planie podcieniem, kiérego potudniowg elewacje
przecinajg wieze (11.4.33). Podcien ten mierzy okoto 1230 m diugosci. Charakterystyczng cechg obiektu
jest dach rozciagajacy sie nad ptytg postojowg (11.4.31). Zaprojektowano na nim taras widokowy,
z ktérego mozna bylo obserwowac parady wojsk, pokazy lotnicze czy inne uroczystosci. Terminal
w czasie powstania byt jednym z najwigkszych na swiecie, jego budowa zostata ukonczona w 1937 r.,

natomiast same prace wykonczeniowe przerwat wybuch Il Wojny Swiatowe;.5°

Il. 1.35. Lotnisko Tempelhof, widok od strony paséw startowych, widoczny zakrzywiony ksztatt dachu. Zrddto:
http://www.retronauta.pl/berlin-tempelhof-niedoszly-centralny-port-lotniczy-swiata [dostep: 20.03.2021].

W czasie Il WS lotnisko w Tempelhof wykorzystywano gtéwnie do produkcji samolotéw, zaprzestano

obstugi cywilnych lotow, stato sie bazg Luftwaffe. Na wschodniej czesci terenu wzniesiono baraki dla obozu

50 H. C. Alberts, i. in., Missed Opportunities : The Restructuring of Berlin’s Airport System and the City’s Position in International Airline
Network, Regional Studies, t. 3404, 2009.; P. Smith, B. Toulier, R. Bowdler, G. Dolff-Bonekamper, B. Hawkins, P. Ayrault, Airport
Architecture of the Thirties. Berlin-Tempelhof, Liverpool-Speke, Paris-Le Bourget, Editions du Patrimoine, Paris, 2000.
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pracy (osadzono tam wieznidw z okupowanych panstw). Oddziaty radzieckie zdewastowaty wiele
pomieszczen, niemniej Amerykanie, ktorym przekazano lotnisko w 1945 r., dokonali niezbednych napraw.

Juz po roku port obstuzyt pierwszy lot migdzynarodowy.5!

Po wojnie Berlin zostat podzielony na dwie czesci. Zachodnia czes¢ Berlina byta pod kontrolg
zachodnich aliantéw, stanowita enklawe otoczong przez Sowietéw. W czasie sowieckiej blokady Berlina
Zachodniego (1948-1949) w celu zabezpieczenia jego mieszkancow przed zagtodzeniem, zywnosc,
leki i najpotrzebniejsze produkty Amerykanie, Brytyjczycy i Francuzi dostarczali drogg powietrzng.
W efekcie tego Tempelhof stat sie gtdwnym weztem transportowym i niemal nieustannie lgdowaty tam
samoloty. Chociaz lotnisko w Tempelhof byto miejscem, w ktérym rozgrywato sie wiele ludzkich dramatow
i zbrodni, to zajscia te przykryta ta najnowsza warstwa wydarzeh — Tempelhof, zlokalizowany w zachodniej
czesci miasta, zostat powigzany ze zwyciestwem Zachodu. Wydarzenie to przyémito warstwe dyktatury

i paradoksalnie Tempelhof zostat okrzykniety symbolem wolnosci.52

Po zniesieniu blokady lotnisko ponownie zaczeto obstugiwaé loty pasazerskie. Wcigz nieukonczony
terminal zostat ponownie otwarty w lipcu 1950 r. jako cywilny port lotniczy. Mimo, ze blokada zostata
zniesiona, to komunikacja powietrzna pozostata sposobem na ominiecie wschodnioniemieckich punktow
kontrolnych. W ten sposob Tempelhof stanowit przepustke do wolnosci nie tylko dla mieszkancéw Berlina
Zachodniego, ale rowniez dla uchodzcéw z NRD i obywateli zza Zelaznej Kurtyny.5 W latach 1963-1983

porwano i uprowadzono kilkanascie polskich samolotéw do Berlina Zachodniego/Tempelhof.5*

Wojsko amerykanskie pozostato jeszcze na lotnisku, rozbudowato je i uzywato jako baze wypadows.
Niemniej, zbyt krétkie pasy startowe oraz zaostrzajgce sie restrykcje dotyczace m.in. hatasu uniemozliwiaty
korzystanie z portu nowym, wiekszym samolotom. Czas $wietnoéci Portu Lotniczego Tempelhof trwat
do otwarcia w 1975 r. Portu Lotniczego Berlin-Tegel, gdzie przeniesiono wiele linii lotniczych. Woéwczas
zamknieto Tempelhof po raz pierwszy (otwierano jedynie w szczegolnych okazjach).5® Upadek
Muru Berlinskiego (1989 r.) doprowadzit do ponownego otwarcia Tempelhof. Niemniej w przeciggu kilku lat
zaczeto dyskutowaC o przeniesieniu ruchu lotniczego z Berlin-Tempelhof oraz Berlin-Tegel do Portu
lotniczego Berlin-Schénefeld. Wyprowadzenie sig z lotniska armii USA w pierwszej potowie lat 90. XX wieku
jeszcze bardziej zmniejszyto jego znaczenie, a w uzytku pozostato jednie 10% powierzchni (Niemcy).
Decyzja dotyczgca przeniesienia catego ruchu lotniczego do Portu lotniczego Berlin - Schénefeld zapadta

w 1996 r. W roku 1995 port lotniczy Tempelhof ustawowo zostat objety prawem ochrony zabytkéw. 56

51 E. Pijet-Migon, Dawne lotnisko Berlin - Tempelhof ..., str. 29-40.

52 C. Copley, Curating Tempelhof ..., str. 698-717.

53 Polacy zyjagcy wowczas za zelazng kurtyng, nie mogli swobodnie podrézowaé po swiecie, zatem lotnisko w Tempelhof
stato sie symbolem wolnosci, nazywano je tez czasem ,bramg do wolnosci”. Z czasem ucieczki zaczely wystepowaé z takg
czestotliwoscig, ze nazwe polskich linii lotniczych LOT zaczeto zartobliwie rozwija¢ jako Landing On Tempelhof (Igdowanie
na Tempelhof) lub Landet Oft in Tempelhof (Iaduje czesto na Tempelhof). C. Copley, Curating Tempelhof..., str. 698-717.

54 C. Copley, op. cit. str. 698-717; B. Weglinski, Wybrane aspekty ewolucji systemu bezpieczerstwa lotnictwa cywilnego w latach
1968-2009, Rocznik Bezpieczenstwa Miedzynarodowego, nr 4, 2009, str. 205-219.

55 P, Smith, B. Toulier, R. Bowdler, G. Dolff-Bonekamper, B. Hawkins, P. Ayrault, Airport Architecture of the Thirties. Berlin-Tempelhof,
Liverpool-Speke, Paris-Le Bourget, Editions du Patrimoine, Paris, 2000.

56 A, Janicka, Tempelhof — Park Wolnosci ..., str. 23-31.
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II. 1.36. Lotnisko Tempelhof, 1989. Widoczne wieze schodowe rozmieszczone na eliptycznym  segmencie.
Zrédto: https://www.mil-airfields.de/de/berlin-tempelhof-central-airport.htm [dostep: 20.03.2021].

1.2.3 Port Lotniczy Krakéw-Rakowice

Port Lotniczy Krakoéw-Rakowice powstat pomiedzy miejscowosciami Czyzyny i Rakowice,
w odlegtosci okoto 4 km od Krakowa (Il. 4.77). W 1912 r. wojsko Austro-Wegier zakupito teren sadéw
i ogrodéw warzywnych. Jesienig tego roku zaczeto wznosi¢ pierwsze obiekty, powstato zaplecze
techniczne.>” Nawierzchnia lotniska byta rowna, poro$nieta trawg, obszar ten stuzyt jako pole wzlotow,
przeprowadzano tam pierwsze proby samolotéw. Pierwsze zabudowania powstaty w latach 1912-15, byty
to budynki dla personelu oraz podwdéjny hangar wykonany z cegiet i drewna. Rozpoczeto rozbudowe
lotniska: powiekszono terytorium, wybudowano dwa nowe hangary stalowo-drewniane o rozpietosci
25 m. Podjeto budowe koszar lotniczych przy dzisiejszej ul. Akacjowej. Kolejno, pod nadzorem polskich
inzynieréw, powstaty cztery nowe hangary o tukowych dachach powigzane przeszklonymi przewigzkami

warsztatowymi.58

Lotnisko rozwijato sie szybko, w przeciggu kilku lat stato sie istotnym lotniskiem etapowym, miejsce
to zyskiwato réwniez na znaczeniu militarnym. W 1917 r. lotnisko otrzymato nazwe ,Port Lotniczy Krakow-
Rakowice™® i rok pdzniej zostato wigczone do linii pocztowej Wieden-Krakéw-Lwow-Ptoskirow-Kijow-
Odessa, ktéra byta pierwszg w Europie regularng pocztows linig lotniczg. W 1918 r. powstat paraboliczny
hangar balonowy, tzw. ,hala wtoska”. W latach 20. na lotnisku otworzono Cywilng Stacje Lotniczg Krakdw.
Regularng dziatalno$¢ przewozowa rozpoczeto w 1923 r. na linii Warszawa—Krakéw. Do konca lat 20. XX
wieku PL Krakéw-Rakowice byt portem weztowym, tgczyt zagraniczne loty do Brna, Wiednia

i Budapesztu.°

57 R. Kasprzycki, Rakowice — Czyzyny w latach 1921 — 1955, Ksiegarnia Akademicka, Krakéw 2009, str. 59-60.; M. Mikulski, A. Glass,
Polski Transport ..., str. 98-104.

%8 R. Kasprzycki, op. cit., str. 27-30.

5% W literaturze oraz materiatach ikonograficznych port lotniczy nazwany w 1917 r. ,Portem Lotniczym Krakow-Rakowice” funkcjonuje
pod réznymi nazwami: na mapie z lat 60. XX wieku zostat opisany jako ,Cywilny port lotniczy Krakéw-Czyzyny”, w innych zrédtach
literaturowych mozna spotka¢ si¢ z nazwg ,Rakowice-Czyzyny”. Autorka w catej dysertacji postuguje si¢ nazwg z 1917 r.
— Port Lotniczy Krakow-Rakowice.

%0 R. Kasprzycki, op. cit., str. 27-30.
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Il. 1.37. Port Lotniczy Krakéw-Rakowice, plan lotniska. Zrédto: Kalendarz Lotniczy Polskich Zaktadéw Skody, Warszawa 1933.

Roéwnolegle ze wzrostem rangi lotniska zwiekszano jego obszar. Stacje portu poczgtkowo ulokowano
w kolejowym wagonie towarowym, potozonym w potudniowo-zachodniej czesci pola wzlotow. Kiedy podjeto
decyzje o rozbudowie portu, przeniesiono jg bardziej w kierunku wschodnim. Umieszczono tam takze dwa
dodatkowe wagony, w ktorych miescita sie poczekalnia dla pasazerdw, urzad celny, podreczny magazyn
narzedziowy oraz bufet. Rok pozniej infrastrukture portu cywilnego znowu przeniesiono, tym razem poza
poétnocng granice pola wzlotéw (dzisiejsza ul. Akacjowa). Liczba wagondéw wzrosta do siedmiu, a oprocz

tego znalazt sie tam hangar typu ,Bessoneau”. Wydzielono w nim miejsce na samoloty cywilne.5!

W 1924 r. przystgpiono do kolejnej rozbudowy lotniska. Rozpoczeto od remontu istniejgcych
budynkéw koszarowych, kolejno wybudowano obiekty mieszkalne. W zwigzku z rozbudowg zlikwidowano
kilka starych hangaréw, w tym cztery poaustriackie. Powstaty nowe hangary Zzelbetowe. Projektantem
dwunawowego zelbetowego hangaru warsztatowego byt prof. dr Tadeusz Obminski. Hangar powstat

na rzucie prostokgta 70x50m (T. Obminski jest autorem analogicznej budowli na lotnisku Lwow-Sknitdw)%2.

Il. 1.38. Port Lotniczy Krakéw-Rakowice, budowa podwdjnego Il. 1.39. Port Lotniczy Krakdw-Rakowice, podwdjny hangar
hangaru w 1928 r. W gtebi- kompanijne koszary lotnicze. Zrédto:  zbudowany 1928 r. Zrédto: Fotopolska Zrédto: Fotopolska
Fotopolska https://fotopolska.eu/Krakow/b97269,Lotnisko_Rakowice-
https://fotopolska.eu/Krakow/b97269,Lotnisko_Rakowice- Czyzyny.html?f=1007176-foto [dostep: 02.10.2021].

Czyzyny.htm|?f=1007304-foto [dostep: 02.10.2021].

61 R. Kasprzycki, Rakowice — Czyzyny ..., str.: 59-60. M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str.: 98-104.
52 R. Kasprzycki, op. cit., str.: 27-30.
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Budynek oficerski zaprojektowali arch. Tadeusz Stryjenski oraz arch. Franciszek Maczynski.
Jego wyposazenie obejmowato kanalizacje, instalacje wodng i elektryczng. Wybudowana zostata nowa
droga i bocznica kolejowa powigzana z linig kolejowg Krakow-Kocmyrzéw (juz nieistniejgca).
Rozpoczeto przygotowania do powiekszenia pola wzlotéw, rozwdj kierowat sie w strone potudniowo-

wschodnig. Woéwczas teren lotniska zaczat wkraczac na teren gruntéw nalezgcych do wsi Czyzyny.

W 1927 r. rozpoczeto seryjng budowe betonowo-stalowych hangaréw zaprojektowanych
przez inz. lzydora Stella-Sawickiego. Byty rézne od dotychczasowych hangaréw warsztatowych -—
jednonawowe, na rzucie zblizonym do kwadratu o boku 60 m., zabezpieczone podwieszanym
do zewnetrznych przeset (stalowych, tukowych) dwuspadowym dachem. tgcznie powstato szesé takich
obiektow (II. 1.40).53

IIl. 1.40. llustracja po lewej: Nieistniejace, jednonawowe hangary lotnicze. Na pierwszym planie Hangar IV. Zdjecie z 1940 r.
Zrédto: Fotopolska https://fotopolska.eu/Lotnisko_Rakowice-Czyzyny Hangar Il [dostep: 02.10.2021].

. 1.41. |llustracja po prawej: Wnetrze jednego z hangaréw. Llata 1928 — 1939. Zrédto: Fotopolska
https://fotopolska.eu/Krakow/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny.html|?f=1007178-foto [dostep: 02.10.2021].

W 1927 r. w efekcie intensyfikacji miedzynarodowej komunikacji lotniczej zainicjowano nowe
potgczenie Warszawa-Krakéw-Brno-Wieden. Pod koniec lat 20. XX w. dworzec lotniczy nie byt
juz w stanie sprosta¢ swojemu zadaniu, w efekcie w 1929 r. Ministerstwo Komunikacji po uzgodnieniu
planéw z wojskowymi rozpoczeto budowe nowego obiektu — Zelbetowego hangaru. Byt to czwarty tego typu
nowoczesny obiekt (istniaty juz w Warszawie, Lwowie i Poznaniu). Budowa tego hangaru
o wymiarach 53 x 37 m trwata dwa lata (1l.1.39). Na dachu zastosowano o6wczesnie nowoczesne
rozwigzania — ptaski dach pokryto szklanymi ptytami. Kolejng innowacjg byt otwieranie i zamykanie
przy pomocy mechanizmow elektrycznych. Obiekt wyposazono w urzgdzenia przeciwpozarowe, centralne
ogrzewanie oraz witasng instalacje wodociggowsg. Przy hangarze znajdowata sie kottownia (358 m?2)
do ogrzania pomieszczen portu (1765 m3). Obiekt miat pofgczenie z linig kolejowag dzieki bocznicy
wybudowanej w Czyzynach, ktérg transportowano benzyne, olej i wegiel. Przed hangarem posadowiono
ptyte betonowag o szerokosci 40 m, ktdra stuzyta jako plac manewrowy dla samolotéw, a takze jako peron
dla podrézujgcych.6 W hangarze wydzielono trzy strefy: w prawej miescity sie biura zarzgdu portu
lotniczego, zwiadowcy lotniska, urzedu celnego i PLL LOT, w $rodkowej znajdowaty sie samoloty

i sktadowano sprzet pomocniczy, w lewej urzgdzono podreczny warsztat mechaniczny.5®

5 R. Kasprzycki, Rakowice — Czyzyny ..., str. 51.
4 R. Kasprzycki, op. cit., str. 51, 193.
% R. Kasprzycki, op. cit., str. 194.
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Il. 1.42. Hangar LOT, lata 1934-1939. Zrédto: Fotopolska https://fotopolska.eu/1007142 foto.html?0=b97269 [dostep:
02.10.2021].

W 1931 r. ukonczono ostatnie budowle, a inwestycje na terenie lotniska zmniejszyly tempo.
W kolejnym roku doprowadzono os$wietlenie umozliwiajgce przeprowadzenie nocnych szkoleh.
Potem przystgpiono do prac porzgdkowych, wytyczano drogi wewnetrzne, wytozono ptyty betonowe przed
hangarami, posadzono zielen. Niemniej, cze$¢ z planéw nie zostata w ogdle zrealizowana. W latach
30. XX w. zlikwidowano hangary tukowe z 1918 r. Pomimo spowolnienia prac inwestycyjnych, lotnisko
w | potowie lat 30. uznawano za jedno z najlepszych w Polsce. Przed wybuchem Il WS lotnisko zaliczono
do klasy I* Woéwczas powierzchnia lotniska wynosita 1000x2550 m, a Port Lotniczy Krakéw-Rakowice

byt tym samym najwiekszym lotniskiem w Polsce.56

Il. 1.43. Port Lotniczy Krakdw-Rakowice, Zawody Challange 1932 r. W tle wida¢ budowe hangaru. Zrédto:
https://fotopolska.eu/Krakow/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny.html|?f=1007173-foto [dostep: 02.10.2021].

% R. Kasprzycki, Rakowice — CzyZyny ..., str. 70.
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IIl. 1.44. Samoloty Junkers F-13 na ptycie lotniska cywilnego w Krakowie, 1929. Widoczny samochdd z napisem "POLSKIE LINJE
LOTNICZE". Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe, Sygnatura: 1-G-4112.

Il. 1.45. llustracja po lewej: Mapa potgczen LOT z Krakowa, marzec 1931 r. Zrédto: Fotopolska
https://fotopolska.eu/1007180,foto.html?0=b97269 [dostep: 02.10.2021].

Il. 1.46. llustracja po prawej: J. Wotgsewicz w czasie stuzby na lotnisku w Krakowie-Rakowicach, poczatek lat 30. XX wieku,
okoto 1930-32 r. Zrédto: Fotopolska https://fotopolska.eu/Krakow/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny.html?f=1007146-foto
[dostep: 02.10.2021].

W 1939 r. lotnisko zostato zbombardowane przez Niemcow, w czasie wojny wykorzystywato
je Luftwaffe. W 1945 r. ponownie zostato zbombardowane, tym razem zajeli je Rosjanie. Niemcy natomiast
opuszczajgc lotnisko zdewastowali sporo obiektow. W grudniu 1945 r. port lotniczy zostat przekazany
Polsce, rozpoczeto odbudowe zniszczonej infrastruktury i juz rok pdzniej odbyt sie tam pierwszy lot
pasazerski. Przed zakoriczeniem Il WS prace budowlane ponownie nabraty tempa, wybudowano m.in.
wewnetrzng waskotorowg linie kolejowg. Niemcy do prac uzywali 6wczesnie nowoczesnego sprzetu

tj. betoniarki i inne maszyny.%7

57 R. Kasprzycki, Rakowice — CzyzZyny ..., str. 121.
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Od 1945 r. na terenie lotniska zaczely tworzy¢ sie r6zne instytucje wojskowe. Szybko podjeto prace
majgce na celu odbudowe lotniska. W 1948 r. rozpoczeto kolejne prace budowlane — zasypywano okopy
samolotowe wybudowane w czasie Il WS przez Niemcoéw, rozbierano zniszczone budynki. Prace
te wykonywali niemieccy jency (budowali polscy jency). Podjeto decyzje o rozbudowie pasa, prace trwaty
do 1953 r. Z dawnych hangaréw uratowano tylko dwa — dawny hangar PLL LOT (aktualnie prowadzone
sg tam prace remontowe przygotowujgce do otwarcia w nim muzeum inzynierii) oraz Hangar Il
(dzi$ nalezgcy do Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie), materiat do ich remontu pozyskano

z pozostatych czterech hangaréw wybudowanych ze stali i betonu. %8

. 1.47. llustracia po lewej: Port Lotniczy w  Krakowie, pazdziernik 1939 r.  Zrédto:  Fotopolska
https://fotopolska.eu/Krakow/WszystkieZdjecia/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny,72,48.html|?f=1450500-foto [dostep: 02.10.2021].

Il. 1.48. llustracja po prawej: Zniszczony Hangar 5 po niemieckim bombardowaniu we wrzeéniu 1939 r. Zrédto: Fotopolska
https://fotopolska.eu/Krakow/WszystkieZdjecia/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny,24,48.htmI?f=1007179-foto [dostep: 02.10.2021].

Po zakonczeniu || Wojny Swiatowej rozpoczeto budowe Nowej Huty, ktéra wykluczata mozliwo$é
dalszej rozbudowy lotniska. Fakt ten bezposrednio wptyngt na zakonczenie dziatalnosci portu lotniczego
Krakow-Rakowice-Czyzyny. Ostatnig debate na ten temat podjeto w 1963 r. podczas sesji miasta Krakowa.
Opinie byty podzielone: zwolennicy zamkniecia portu lotniczego uwazali, Zze wykorzystanie jego terenu
przez hute korzystnie wptynie na jej rozwdj, oponenci natomiast (w tym dr Stanistaw Juchanowicz,
przewodniczgcy Towarzystwa Urbanistéw Polskich — TUP) wskazywali, ze pozbawienie Krakowa lotniska
w tej czesci miasta wplynie niekorzystnie na komunikacje, w skali krajowej i miedzynarodowej.
Przewodniczagcy TUP zaproponowang nowg lokalizacje dla lotniska, czyli Krakéw-Balice,
uwazat za nieodpowiednig, ze wzgledu na niesprzyjajgce warunki naturalne (w przeciwienstwie do Czyzyn),
odrzucat réwniez inne propozycje. Z kolei Czyzyny przedstawiat w najkorzystniejszym swietle, m.in. jako
miejsce najpetniej spetniajgce warunki bezpieczenstwa, a takze przywotywat uzasadnienia estetyczne

i urbanistyczne, w tym blisko$¢ centrum miasta. Niemniej wtadze miasta nie miaty mocy. Na radzie

% R. Kasprzycki, Rakowice — Czyzyny ..., str. 144, 151, 152.
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przypomniano odgoérne zarzgdzenie wiladz z 23 marca 1963 r. 0 przeniesieniu pasazerskiego portu
lotniczego z Rakowic-Czyzyn do Balic.5° Wojsko stacjonowato w PL Krakéw-Rakowice do 1966 roku,
a przez trzy koleje lata obiekt stuzyt jeszcze jako lotnisko zapasowe.” (Wiecej informacji na temat historii

i zabudowy omawianego portu znalez¢ mozna w zatgczonym w tomie Il Katalogu.)

1. 1.49. llustracja po lewej: Rajd Polski na ptycie dawnego lotniska w 1969 r. Zrédto: Fotopolska
https://fotopolska.eu/Krakow/WszystkieZdjecia/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny,120,48.htm|?f=1341092-foto [dostep:
02.10.2021].

II. 1.50. llustracja po prawej: Rajd Polski w 1970 r., wyscig na bytym lotnisku. W gtebi wida¢ hangar — obecnie muzeum. Zrédto:
Fotopolska https://fotopolska.eu/Krakow/WszystkieZdjecia/b97269, Lotnisko_Rakowice-Czyzyny,120,48.htm|?f=710689-foto
[dostep: 02.10.2021].

Il. 1.51. Teren bytego Portu Lotniczego Krakéw-Rakowice. Zrédto: zdjecie satelitarne Google Earth 50°05'00.3"N 19°59'27.1"E.

% R. Kasprzycki, Rakowice — Czyzyny ..., str. 248-249.

® M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport..., str. 98-104.; Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie, Historia,
http://www.muzeumlotnictwa.pl/muzeum/pl/historia/. [dostep: 10.01.2019].; D. Sipinski, P. Cybulak, K. Placha, Lotniska w Polsce,
Ksiezy Mlyn Dom Wydawniczy, £6dz, 2016, str. 71-87.
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1.3 LOTNICTWO W POLSCE

Atutem sprzyjajacym rozwojowi transportu lotniczego stato sie potozenie geograficzne Polski
w geometrycznym $rodku Europy, a dodatkowg zaletg byto réwniez nizinne uksztattowanie terenu.”®
Pierwszy organ zajmujgcy sie koordynacjg spraw lotnictwa w Polsce zostat powotany 14.11.1918 r.
Byta to Sekcja Zeglugi Napowietrznej w Departamencie Techniki Ministerstwa Spraw Wojskowych.2
13.10.1919 r. Polska podpisata Miedzynarodowg Konwencje Lotnicza w Paryzu, ktéra zobowigzywata

do wspotpracy przy cywilnym rozwoju komunikacji lotniczej. Postanowienia obowigzywaty dopiero od 1929

r, poniewaz dokument zostat ogtoszony dopiero w Dzienniku Ustaw R.P. nr 6, z dnia 29 stycznia 1929 roku.

RO LSKA L1 NJA

-

GRONOW IRy 4,

LINJE LOTN [lA T LOT I

PRIEWOY PASVTERON POCITY TOWROM

. A : f ZOSTCT-BATOWICE -KRAKOW
Bl T Tl U WoRODYZ - POLNAN WARSZAWA
| GDANSK S WARSZAWA £, V) BRNO-GDANSEK -WIEN

Il. 1.52. Pierwszy plakat reklamujacy komunikacje lotniczg w  Il. 1.53. Plakat promujacy linie lotnicze LOT; Tadeusz Gronowski,
Polsce wykorzystany dla towarzystwa lotniczego “Aerolloyd” w ~ Wtadystaw Gtéwczewski; 1929 .
1923 r. J. Mehoffer.

27.12.1928 r. w Polsce powotano przedsigbiorstwo transportu lotniczego Linie Lotnicze ,LOT”,
Spotka z O.0. bylo to przedsiebiorstwo panstwowo — samorzadowe. W potowie 1929 r. zmieniono
jej nazwe na Polskie Linie Lotnicze ,LOT” (PLL ,LOT”). W latach 30. Byta ona jedng z czotowych firm
przewozowych w Europie. 02.01.1929 r. rozpoczeto dziatalnos¢ przewozowg na liniach krajowych:
1. Warszawa — Gdansk, 2. Warszawa — Lwow, 3. Warszawa — Poznan, 4. Warszawa — Katowice,

5. Katowice — Krakéw oraz linii zagranicznej Katowice — Brno — Wieden. Portem zagranicznym staty

M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 29-31.
2 J. R. Konieczny, Kronika Lotnictwa Polskiego 1241-1945, Wydawnictwa Komunikacji i gcznosci, Warszawa, 1984.
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sie Katowice, a zatem bylo to drugie weztowe i zagraniczne lotnisko po Warszawie. W 1934 r. w Polsce
podzielono lotniska wg kategorii i klas. W okresie miedzywojennym 9 miast miato potgczenia i porty

lotnicze.”

Po zakonczeniu Il Wojny Swiatowej, wiekszo$¢ lotnikéw pozostata za granica. Podjeto dziatania
majgce na celu odbudowe polskiej komunikacji lotniczej. W 1944 roku zatozono Wydziat Lotnictwa
Cywilnego Resortu Komunikacji Poczt i Telegrafu Polskiego Komitetu Wyzwolenia Narodowego, zadaniem
bylo oprocz organizacji przewozéw lotniczych przejmowanie lotnisk cywilnych oraz opieka
nad zachowanym mieniem. Lotnictwo wojskowe petnito bardzo wazng role w komunikacji miedzy
wojewddztwami i generalnie w zakresie tgcznosci w czasie, gdy wiekszo$¢ potgczen lgdowych
byta zdewastowana. Kiedy sytuacja komunikacji kolejowej ulegata stopniowej poprawie, zauwazono
potrzebe reaktywowania panstwowego przedsiebiorstwa Polskie Linie Lotnicze LOT. Reaktywacja

nastgpita tuz po zakonczeniu wojny.

Po Il Wojnie Swiatowej nastapit szybki rozwéj miast (co stato sie problematyczne z punktu widzenia
transportu lotniczego), nowe budownictwo zaczeto zajmowac tereny pobliskie regionalnym portom
lotniczych m.in. ze wzgledu na rzezbe terenu cechujgca sie matymi spadkami ternu i gteboko zalegajgcymi
wodami gruntowymi. Zdarzato sie rowniez tak, ze zajmowane przez réznorodng zabudowe zostawaty
tereny bezposrednio zwigzane z lotnictwem, m.in. portéw lotniczych: Krakéw-Rakowice, Warszawa-
Mokotéw, Warszawa-Goctaw, Szczecin-Dabie, Gdansk-Wrzeszcz, tédz-Lublinek, Wroctaw-Gaddow.”

Nowe porty lotnicze zaczeto lokowa¢ na obrzezach miast.

POLAND
POLSKA RZECZPOSPOLITA LUDOWA

7 Domestic Routes Mapa administracyjna

L T r-

Il. 1.54. Mapa potaczer: lotniczych. Z lat 60. lub. 70 XX w. (przed 1975 r.). Zrédto: Rosnowo, http://www.rosnowo.pl/n-port-
lotniczy.html [dostep: 02.10.2021].

8 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 70.
1. Kolinski, Lotnictwo Polski Ludowej 1944-1947, Wydawnictwo Ministerstwa Obrony Narodowej, Warszawa, 1987.
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ROZDZIAL 2

POZOSTALOSCI PO POLSKIEJ, XX-WIECZNEJ

INFRASTRUKTURZE LOTNISKOWEJ

W niniejszym rozdziale zestawiono informacje dotyczace bytych portow
lotniczych, opracowane w Katalogu XX-wiecznych, cywilnych polskich portéw
lotniczych (Tom Il). Porty te zostaly kolejno przeanalizowane ze szczegdlng
uwagg na sposob wykorzystania pozostatej po nich infrastruktury oraz sposob
ksztattowania sie nowej tkanki urbanistycznej na ich bytym terenie. Wytoniono
osiem lotnisk, na obszarze ktérych wzniesiono obiekty niezwigzane z lotnictwem.
Kolejno sprawdzona zostata relacja terenéw i infrastruktury wybranych lotnisk
z nowg zabudowg mieszkaniowg. Taki schemat dziatah umozliwit
wyselekcjonowanie portu lotniczego, ktérego pozostatosci znaczaco wplynety
na sposob ksztattowania nowego osiedla mieszkaniowego na jego dawnym
terenie — Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz. W trakcie opracowania
sprawdzono réwniez, czy byte porty lotnicze zostaty upamietnione. Udowodniona

zostaje teza 1.




2.1 ZESTAWIENIE DANYCH, ANALIZA ZEBRANYCH MATERIALOW

Na podstawie opracowan dotyczgcych aktualnie nieczynnych portéw lotniczych powstatych u progu
XX wieku, w éwczesnych i obecnych granicach Polski, sporzadzono tabele Tab. 2.01 (ww. opracowania
sg czescig niniejszej dysertacji, patrz: Katalog XX-wiecznych, cywilnych portéw lotniczych, Tom II).
Najwazniejszym, uwzglednionym w tabeli kryterium w konteks$cie niniejszej dysertacji jest rodzaj zabudowy
wzniesionej na terenie portéw lotniczych po ich wytgczeniu z uzytku lotniczego. Ponadto zamieszczono
w niej kolejne informacje, tj.: znaczenie portu lotniczego w czasie jego funkcjonowania (np. krajowe,
miedzynarodowe), zachowana substancja, aktualne wykorzystanie terenu bytego portu lotniczego, zwigzek
obecnej funkcji bylego portu z lotnictwem oraz sposéb upamietnienia miejsca. Kryteria te pozwolity na
sformutowanie wnioskoéw, ktére stanowig dopetnienie badan. Tak zakrojone dziatania pozwolity na wybranie
z grupy liczgcej dwadziescia dwa byte cywilne porty lotnicze szesciu, ktére mogg okazac¢ sie przyktadami

nietypowego wykorzystania dawnej infrastruktury lotniskowej. Kazdy z nich poddano dalszym badaniom.

W Swietle informacji zawartych w zatgczonym Katalogu! oraz danych zestawionych w tabeli
(Tab. 2.01.) mozliwe stato sie podzielenie terenéw bylych portow lotniczych ze wzgledu na ich obecne

wykorzystanie. Wyrézniono trzy grupy:
| — tereny znajdujgce sie w uzytku aeroklubow;
Il — tereny, na ktérych powstata nowa zabudowa (mieszkaniowa, przemystowa, ustugowa);
Il — tereny, na ktérych powstaty parki;
IV — tereny niezakwalifikowane do powyzszych, np.: tereny rolnicze, baza tarczy antyrakietowej.

Sposérdd analizowanych dwudziestu dwdch bytych portow lotniczych (wszystkie ujete w Katalogu) osiem
pozostato w catosciowej lub czesciowej dyspozyciji aeroklubéw, na terenie szesciu portéw lotniczych
powstaty osiedla mieszkaniowe, na dwéch zabudowa przemystowa, na dwdch zaaranzowano parki, teren
jednego stat sie terenem wojskowej bazy antyrakietowej, dwa zostaty sprzedane osobom prywatnym,
jeden wydzierzawiony jako teren rolniczy. Procentowy udziat kazdej z tych grup wzgledem wszystkich

analizowanych portéw odzwierciedla ponizszy diagram (Diag. 2.1).
XX-WIECZNE PORTY LOTNICZE — WYKORZYSTANIE TERENOW

M GRUPA | - treny w uzytku aeroklubdw / lotnictwa sportowego
M GRUPA Il - treny, na ktérych powstata nowa zabudowa
M GRUPA Il - treny, na ktérych zaaranzowano parki

M GRUPA |V - pozostate (tereny rolnicze, tarcza antyrakietowa...)

Diag. 2.01. Podziat XX-wiecznych portéw lotniczych wzgledem obecnie petnionej funkcji — stosunek procentowy wg Tab. 2.01.

1 W tekscie poprzez ,Katalog” rozumie sig odniesienie do katalogu zataczonego do niniejszej dysertacji: Tom |l, Zat.1 Katalog
XX wiecznych, cywilnych portéw lotniczych.
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ZWIAZEK OBECNEJ FUNKCJI A
L.P NAZWA PORTU LOTNICZEGO ZNACZENIE ZACHOWANA SUBSTANCJA WYKORZYSTANIE POZOSTALEJ INFRATRUKTURY / TERENU ZILOTNICTWEM SPOSOB UPAMIETNIENIA
1. Biatystok-Dojlidy Krajowe Droga startowa W uzytku aeroklubu TAK Brak
2. Czestochowa-Kucelin Krajowe Brak Zabudowa przemysfowa: w 1953 r.‘ przekazano teren pod NIE Tablica pamigtkowa
rozbudowe huty zelaza
3. Czestochowa-Rudniki Krajowe Brak W uzytku aeroklubu TAK Brak
4, Elblag Miedzynarodowe Brak Wiekszos¢ w uzytku aeroklubu TAK Brak
5. Gliwice-Trynek Miedzynarodowe Brak Teren sprzedany osobie prywatnej NIE Brak
6. Jelenia Gora Miedzynarodowe Brak W uzytku aeroklubu NIE Brak
7. Katowice-Muchowiec Miedzynarodowe Budynek lotniska cywilnego W uzytku aeroklubu; do dyspozyc1| lotnictwa sportowego | TAK Brak
sanitarnego
8. Koszalin-Zegrze Pomorskie Krajowe Wieza kontrolna, pas startowy W uzytku aeroklubu TAK Brak
9. Krakow-Rakowice Miedzynarodowe Hangary, fragmenty pasa ) Osiedle mles‘zkan}o‘we na czesci pola \_NZ|OtOW; na CZESCIOWO Miejsce pamieci — muzeum
startowego niezbudowanej czesci utworzono lgdowisko muzealne
10. Olsztyn-Dajtki Krajowe Brak W uzytku aeroklubu TAK Brak
11 Szczecin-Dabie Miedzynarodowe Hangar W uzytku aeroklubu oraz lotnictwa sportowego TAK Brak
12. Gdynia-Rumia Miedzynarodowe Brak Osiedle mieszkaniowe NIE Brak
13. Gubin Miedzynarodowe Brak Teren sprzedany osobie prywatnej NIE Brak
14. Lwow-Lewandowka Miedzynarodowe Brak Osiedle mieszkaniowe NIE Brak
15. Malbork Krajowe Brak Park NIE Brak
16. Nysa-Radzikowice Miedzynarodowe Brak Teren rolniczy NIE Brak
Zabudowa przemystowa: prawdopodobnie jeden z hangaréw
17. Pita Miedzynarodowe Prawdopodobnie hangar wchodzi w sktad budynkdw zlokalizowanych tam zaktadow NIE Brak
przemystowych
18. Stupsk-Krzekowo Miedzynarodowe Hangar Osiedle mleszkanlowe: har?gar petni funkcje obiektu NIE Brak
multifunkcjonalnego
19. Stupsk-Redzikowo Krajowe Brak Tarcza antyrakietowa NIE Brak
20. Warszawa-Mokotow Miedzynarodowe Brak Park oraz ogrédki dziatkowe NIE Gtaz z tablicg przy Jeziorku
Mokotowskim
Osiedle mieszkaniowe: terminal zaadaptowany na komisariat
21. Wroctaw-Gadow Krajowe Terminal, hangar policji, hangar przebudowany i zaadaptowany na centrum NIE Brak
handlowe
22 Gdarisk-Wrzeszez Miedzynarodowe Hangar, fragmenty pasa Osiedle mieszkaniowe: hangar zaadoptowany na centrum NIE Zdjecia na $cianach korytarza do
startowego handlowe; toalet w zaadaptowanym hangarze
Tab. 2.01. Zestawienie portow lotniczych na podstawie zatgczonego Katalogu.
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W kazdej, wyzej zdefiniowanej, grupie (Diag. 2.01) mozna wyrézni¢ lotniska, ktére odegraty istotng
role w historii Polski oraz poza jej granicami (Diag. 2.02). W grupie |, czyli zbioru lotnisk, ktore pozostaty
w uzyciu aeroklubéw (osiem: Biatystok-Dojlidy, Czestochowa-Rudniki, Katowice-Muchowiec,
Koszalin-Zegrze Pomorskie, Olsztyn-Daijtki, Szczecin-Dabie, Elblag, Jelenia Géra) pie¢ miato znaczenie
miedzynarodowe (PL Szczecin-Dagbie oraz PL Jelenia Goéra, PL Katowice-Muchowiec, PL Elblag,
PL Jelenia Goéra), a historyczne znacznie miaty dwa (PL Szczecin-Dabie oraz PL Elblgg).
W grupie Il, obejmujacej tereny lotnicze, na ktérych powstata nowa zabudowa (Czestochowa-Kucelin,
Stupsk-Krzekowo, Pita, Krakéw-Rakowice, Lwoéw-Lewanddéwka, Gdynia-Rumia, Wroctaw-Gadow,
Gdansk-Wrzeszcz), na terenie szesciu obecnie znajdujg sie osiedla mieszkaniowe i trzem z nich mozna
przypisac¢ historyczng role (Krakéw-Rakowice, Gdansk-Wrzeszcz; Gdynia-Rumia), natomiast na terenie
dwoch (Czestochowa-Kucelin, Pita) z trzech pozostatych nalezgcych do tej grupy znajduje sie zabudowa
przemystowa niezwigzana z lotnictwem i raczej nie sg one zwigzane z istotnymi historycznymi
wydarzeniami. W Il grupie portéow lotniczych, na ktérych terenie dzi§ znajdujg sie parki (Malbork,
Warszawa-Mokotéw), jeden tgczy sie z historycznymi wydarzeniami (Warszawa-Mokotow).
W ostatniej, IV grupie (Gliwice-Trynek, Gubin, Nysa Radzikowice, Stupsk-Redzikowo), kazdy z portéw

miat znaczenie miedzynarodowe, niemniej trudno o potgczenie ich z historycznymi wydarzeniami.

tgcznie wydarzenia istotne w skali kraju/Europy miaty miejsce na szesciu z dwudziestu dwdch
analizowanych portow lotniczych (Szczecin-Dabie, Krakow-Rakowice, Gdansk-Wrzeszcz, Elblag,
Gdynia-Rumia, Warszawa-Mokotow). Wsréd tych portéw lotniczych wyrédzniajacych sie swojg historig
mozna odnalez¢ trzy, ktdre zostaty upamietnione (Diag. 2.2.), sg to: Port Lotniczy Krakéw-Rakowice
(gr. Il). Port Lotniczy Gdansk-Wrzeszcz oraz Port Lotniczy Warszawa-Mokotow (gr. 1ll). Poza nimi zostaty
upamietnione Port Lotniczy Czestochowa-Kucelin (gr. 1V), oraz PL Wroctaw-Gadow (gr. |I),

mimo Ze bezposrednio nie wigzg sie z historycznie istotnymi wydarzeniami.

XX-WIECZNE PORTY LOTNICZE — ZNACZENIE HISTORYCZNE, UPAMIETNIENIE

' Porty lotnicze Porty lotnicze

i istot Miejsca \
niezwigzne istotne Coiiiran N
z historycznymi w kontekscie o . Mlej.sca.
L ; 6
wydarzeniami historycznym leupamigtnion

50 %

50 % 50 %

Diag. 2.02. Procentowy stosunek historycznie istotnych portéw lotniczych do portéw upamietnionych —wg Tab. 2.01.

Warto zwrdéci¢ uwage na fakt, ze istnienie zaledwie pieciu portéw lotniczych zostato upamietnione
(w przypadku PL Gdansk-Wrzeszcz sg to wylgcznie fotografie umieszczone na $cianach w korytarzu
zaadaptowanego na centrum handlowe bylego hangaru, patrz: Zat 1 Katalog..., Gdansk-Wrzeszcz).
Moze okazac sie to istotng wskazdéwkag w trakcie podejmowania decyzji dotyczgcych zagospodarowania

terenéw polotniskowych, poniewaz pochodzace z poczatku XX wieku porty lotnicze niejednokrotnie
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sg istotnymi miejscami w dziejach kraju, Swiadkami waznych wydarzen, ich pozostato$ci mogg by¢ réwniez
cennymi elementami dziedzictwa kulturowego. W swietle powyzszego zasadne staje sie przeanalizowanie

historii miejsca oraz rozwazenie, w jaki sposéb mogtoby zosta¢ upamietnione.

2.2 ANALIZA BYLYCH PORTOW LOTNICZYCH, NA TERENIE KTORYCH
POWSTALA NOWA ZABUDOWA MIESZKANIOWA

Kolejny etap badan miat na celu wylonienie portu, ktérego pozostatosci wywarty wptyw
na ksztattowanie nowej zabudowy. Wobec tak zakrojonego zadania wybrano porty lotnicze, ktore nie petnig

funkcji zwigzanych z lotnictwem, na ich ternie powstata nowa zabudowa mieszkaniowa.

L.P. NAZWA PORTU LOTNICZEGO RODZAJ NOWEJ ZABUDOWY
1. Czestochowa-Kucelin Teren Huty Czestochowa

2. Gliwice-Trynek Tren sprzedany osobie prywatnej
3 Krakéw-Rakowice Osiedle mieszkani-owe

oraz muzeum lotnictwa

4, Gdynia Rumia Osiedle mieszkaniowe

5. Gubin Tren sprzedany osobie prywatnej
6. Lwow-Lewanddwka Osiedle mieszkaniowe

7. Malbork Park

8. Nysa-Radzikowice Teren rolniczy

9. Pita Zabudowa przemystowa

11. Stupsk-Krzekowo Osiedle mieszkaniowe

13. Warszawa-Mokotow Park i ogrodki dziatkowe

14. Wroctaw-Gadow Osiedle mieszkaniowe

15. Gdansk-Wrzeszcz Osiedle mieszkaniowe

Tab. 2.02. Zestawienie bytych portéw lotniczych, na terenie ktérych powstata nowa zabudowa, z podziatem na rodzaj.

Z powyzszej grupy portdw lotniczych wybrano te, na ktérych powstaty osiedla mieszkaniowe.
Rozwéj kazdego z tych portéw zostat przedstawiony ponizej w formie opisowej oraz graficznej
(Przypadek 1. Port Lotniczy Stupsk-Krzekowo, Przypadek 2. Port Lotniczy Wroctaw-Ggdow Maty,
Przypadek 3. Port Lotniczy Gdynia-Rumia, Przypadek 4. Port Lotniczy Lwow-Lewandowka,
Przypadek 5. Port Lotniczy Krakéw-Rakowice, Przypadek 6. Port Lotniczy Gdansk-Wrzeszcz),

w celu ukazania wptywuich pozostatosci na ksztattowanie sie nowej zabudowy na ich terenie.

50



2.2.1 Port Lotniczy Gdynia-Rumia

Sam poczatek ksztattowania terenu lotniska jest niejasny. Niektore zrodta podajg, ze poczatki
budowy lotniska siegajg 1925 r., kiedy utworzono mate lotnisko z kilkoma hangarami tuz za granicami
wsi Rumia. Przeznaczono je na potrzeby wojska (gtéwnie Morskiego Dywizjonu Lotniczego w Pucku)
i stacjonowa¢ miato tam okoto 50 Zotnierzy.! Z kolei druga wersja tgczy wybér terenu lotniska z Gdanskim
Aeroklubem. Wedtug niej Polscy studenci Technische Hochschule zu Danzig (dzis: Politechnika Gdanska)
nie mieli mozliwosci odbycia praktyki lotniczej na terenie Wolnego Miasta Gdariska, poniewaz wniosek
zostat odrzucony z argumentacjg o przecigzeniu lotniska i stuzb. Zdarzenie to sktonito do poszukiwania
innego terenu zdatnego do odbycia praktyk. Wéwczas wytypowano teren w Rumii. Od 1933 r. dziatalno$¢
AAG (Akademicki Aeroklub Gdanski) rozwijata sie coraz bardziej, w efekcie na lotnisku w Rumii

wybudowano hangar i urzadzono warsztat.?

Przed Il WS Rumia miata state potgczenie kolejowe z Berlinem, niemniej obcigzenie jej linii
kolejowych i autobusowych stawato sie coraz wieksze, bo korzystali z niego réwniez gdyhscy urzednicy.
Co wiecej, Rumia lezata na turystycznej trasie — byto mozna z niej dojecha¢ do Pucka i Helu.
W efekcie w latach 30. niezbedne okazato sie wybudowanie lotniska komunikacyjnego. Lotnisko w Rumii
rozbudowywano, a wiosng 1935 r. uruchomiono pierwsze potgczenia lotnicze z Warszawg. Z czasem
zwiekszono czestotliwos¢ lotéw i rozszerzono trase o loty do Krakowa. W 1939 r. otwarto kolejne potgczenia
lotnicze z Rzymem, Budapesztem i Mediolanem. Migedzynarodowy charakter lotniska przyczynit
sie do wzrostu jego popularnosci w catym kraju (w niewielkim stopniu tez poza granicami). Chociaz Rumia

nadal byta wsig, to miata miejskie uprawnienia finansowe. Co wiecej, dysponowata miedzynarodowym

lotniskiem i potgczeniami kolejowymi z kilkoma europejskimi stolicami.?
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11.2.01. Mapa Rumii — obszar lotniska 1930 r. Zrédto: 5-ty Krajowy  11.2.02. Widok z lotu ptaka na obszar lotniska — czasy Il WS.
Lotniczy Konkurs Turystyczny, Warszawa 1933, za: Muzeum Zrédto: Urzad Miasta Rumii, System Informacji Przestrzennej,
Lotnictwa w Krakowie, sygnatura 005411. https://rumia.e-mapa.net/ [dostep: 01.02.2021].

Po Il WS lotnisko zostato zajete przez wojsko i wykorzystane jako poligon przez 3. Putk Lotnictwa

Mysliwskiego Oksywia.* W 1946 r., w zwigzku z remontem paséw startowych we Wrzeszczu,

1 B. Sliwinski, E. Kizik, B. Breza, H. Paner, T. Rembalski, Historia Rumii od pradziejéw do 1945 roku, Wydawnictwo Region, Gdynia,
2017, str. 185.

2 M. Bakun, Lotnictwo na ziemi gdariskiej 19101945, Wydawnictwo Adam Marszatek, Torun 2012, str. 149.

3 B. Sliwinski, E. Kizik, B. Breza, H. Paner, T. Rembalski, op.cit., str. 183.

4 M. Bakun, Lotniczy Gdarisk 1945—-1974, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2014, str. 58.
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loty komunikacyjne przeniesiono na kilka miesiecy do Portu Lotniczego Gdynia-Rumia. Byt to jednorazowy
incydent, a na lotnisku juz nigdy nie zostato utworzone state potgczenie komunikacyjne.> Powierzchnia
lotniska wynosita 192,5 ha., a pole wzlotébw 1100 x 800 m. Mimo, ze teren byt réwny,
to piaskowo-torfowe grunty uniemozliwiaty lagdowanie na lotnisku ciezkich samolotéw. Po wojnie, przed
opuszczeniem rumskiego terenu, niemieckie wojska wysadzity budynek dworca lotniczego. Reszte
infrastruktury lotniskowej zdemontowano, a sam teren przeznaczono pod zabudowe, wydzielono okoto

500 dziatek. Budowe rozpoczeto w latach 50. XX w.6

Dzi$ na obszarze bytego lotniska dominuje zabudowa mieszkaniowa. Dawany ukfad przestrzenny
nie wywart wpltywu na ksztatt nowej zabudowy osiedla, czego dowodzg wyzej przestawione ilustracje
i mapy z naniesionymi, przyblizony granicami portu lotniczego. Ukfad przestrzenny zabudowy rumskiej

nie zostat uksztattowany w sposaéb, dla ktérego inspiracjg bytyby pozostatosci po dawnym porcie lotniczym.

Il. 2.03. Mapa topograficzna dzielnicy Rumia Zagorze z przyblizonymi granicami dawnego Portu Lotniczego Gdynia-Rumia.
Zrédto: opracowanie na mapie z Geoportal.gov.pl [dostep: 10.12.2021].

2.2.2 Port Lotniczy Lwow-Lewandowka

Powstanie Portu lotniczego Lwow-Lewanddéwka zainicjowaty austriackie wiadze wojskowe przed
| WS. Powstato miedzy 1914 a 1917 r., byto pierwszym lotniskiem we Lwowie.” Zlokalizowano je okoto
3 km na zachdd od centrum miasta. Od 1917 r. bylo waznym, miedzynarodowym punktem poczty

powietrznej na linii Wieden-Krakéw-Lwow-Ptoskirow-Kijow-Odessa. W 1918 r. lotnisko przejety polskie

5 M. Bakun, Lotniczy Gdansk..., 2014, str. 29, 69.
6 M. Bakun, op.cit., 2014, str. 69-70.
7 Lotnisko LWO, https://lwow.pl.ua/lotnisko-lwo/ [dostep: 12.03.2021].
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wiadze wojskowe, ktore w 1922 r. udostepnity port lotniczy na potrzeby cywilnej komunikacji powietrznej.®

Port lotniczy potozony byt w odlegtosci okoto 3 km w kierunku zachodnim od centrum miasta.
Pole wzlotow miato nieregularny ksztatt o wymiarach 760 x 700m. Teren byt piaszczysty, lekko nachylony.®
Zbudowano cztery drewniane hangary, kazdy miescit jeden samolot. Pomieszczenia cywilnego dworca
lotniczego zostaly ulokowane w starych wagonach towarowych. Cywilna komunikacja bazowata w duzej
mierze na urzgdzeniach wojskowych (m.in. telegraf, stacja meteorologiczna), a takze obiektach
(hangary, warsztaty itp.). Dopiero po kilku latach oddano do uzytku kierownictwu maty, drewniany
budynek.10

Rosngce potrzeby lotnictwa, zaréwno wojskowego, jak i cywilnego, wymusity koniecznos¢ budowy
nowego lotniska dla rejonu Iwowskiego. Podjeto decyzje o przeniesieniu Portu Lotniczego
Lwéw-Lewanddwka, poniewaz zabudowany obszar w poblizu lotniska nie dawat mozliwosci jego dalszej
rozbudowy. W 1925 r. zatwierdzono lokalizacje nowego portu lotniczego we wsi Sknitéw (Port Lotniczy

Lwow-Sknitéw funkcjonuje do dzis).1t

Il. 2.04. Plan miasta Lwowa [1922], Lwéw: Akcyjna Spétka Kartograficzna i Wydawnicza Atlas, 1922. Przy lewym skraju mapy
zaznaczono teren lotniska. Zrédto: Biblioteka Narodowa, sygnatura: ZZK 22 597.

Obecnie na terenie bylego Portu Lotniczego Lwoéw-Lewanddéwka znajduje sie niska zabudowa

mieszkaniowa. Wptyw dawnej funkcji na ksztalttowanie nowej zabudowy jest niezauwazalny.

8 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport Lotniczy, Wydawnictwa Komunikacji i Lgcznosci, Warszawa, 1980, str. 93.
9 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 93.

10 L otnisko LWO, ..., [dostep: 12.03.2021]; M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 93.

11 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 93.
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II. 2.05. llustracja po lewej: Plan Portu Lotniczego Lwéw-Lewandowka. Zrédto: M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport..., str. 93.

Il. 2.06. llustracja po prawej: Przyblizony obszar bytego Portu Lotniczego Lwéow-Lewanddwka. Opracowanie wiasne na podstawie
Googlemaps 49°50'40.0"N 23°58'50.0"E [dostep: 02.10.2021].

2.2.3 Port Lotniczy Stupsk-Krzekowo

W 1912 r. w Stupsku odbyta sie seria pokazéw lotniczych zorganizowana przez niemieckg spotke
promujgcg aeronautyke (Gesellschaft zur Foérderung der Luftschiffahrt). Demonstracyjne przeloty
startowaty i lgdowaly na wojskowym poligonie do ¢wiczen kawalerii, poniewaz bylo to miejsce
bez przeszkdd lotniczych. Kilkanascie miesiecy pézniej lokalne wiadze, zmotywowane otwarciem
pierwszego lgdowiska etapowego w Pile, zaczety analizy regulacji prawnych i technicznych dotyczgcych
budowy lotnisk. Lgdowisko w Stupsku miato zosta¢ elementem powstajgcej w calym kraju sieci
standaryzowanych lgdowisk, pozwalajgcych na przyjmowanie samolotéw z diuzszych tras, lgdowan

awaryjnych, a takze lotéw, ktére napotkaty problemy pogodowe lub musiaty Igdowa¢ po zmroku.*?

Budowa ladowiska wymagata spetnienia wymogéw przedstawionych przez Deutscher Flugverband
(niemiecka organizacja lotnicza zarzgdzajgca budowg), ktére dotyczyly m.in. konstrukcji hangaréw
oraz ich wymiaréw, wyposazenia w infrastrukture pomocnicza, wymiaréw Igdowiska, jego nawierzchni etc.
W 1914 r. ministerstwo wojny skierowato do Stupska specjaliste wojskowego, ktéry miat wybraé lokalizacje
ladowiska. Pierwsza propozycja zostata odrzucona, poniewaz wigzata sie z wykupem 15 ha gruntu.
Do Stupska wystano kolejnego eksperta. Drugi biegty zaproponowat wytyczenie pola wzlotéw na obszarze
wojskowego placu éwiczen. Nowa propozycja zostata zatwierdzona do realizacji przez ministerstwo wojny.
W 1915 r. miasto Stolp zawarlo umowe z Deutscher Flugverband, na mocy ktérej zobowigzato
sie do wybudowania lagdowiska wraz z hangarem wg standardéw Deutscher Flugverband. O decyzji
powiadomiono niezwtocznie Ministerstwo Wojny, ktére nadato tej sprawie najwiekszy priorytet — planowato

zakonczenie budowy wszystkich elementéw infrastruktury do 1 pazdziernika 1916 r.13

2 M. Kabatek, Lotnictwo w Stupsku 1912-1945, Stratus, Sandomierz, 2016, str. 7, 8.
13 M. Kabatek, Lotnictwo..., str. 9-11.
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Pierwsza czes¢ inwestycji obejmowata wybudowanie: standardowego hangaru remontowego
(76 x 36 m); szesciu hangarow lotniczych (66,78 x 22,45 m); hali garazowej; magazynu; dwoch stanowisk
préb silnikéw lotniczych; barakéw dla sprzetu technicznego; bocznicy kolejowej z rampg przetadunkows;
linii kolei wagskotorowej (polowej); przygotowanie terenu pola wzlotéw. Po ukonczeniu budowy hangaru
i przygotowanie pola wzlotéw Ministerstwo Wojny zlecito budowe jeszcze dodatkowych dwdoch hangaréw.
W 1917 r. wybudowano réwniez: baraki (mieszkalny, sztabowy, gospodarczy, sanitarny, wartowniczy),
magazyn zywnosciowy, stotowke oficerskg. Projektanci zaktadali, ze obiekty postuzg minimum 15 lat.
W kolejnym roku wzniesiono strzelnice, barak z centrum radiowym i nadawczym oraz salg wyktadowag,
rozpoczeto rowniez budowe kolejnych dwéch hangaréw. Ostatecznie lagdowisko wykorzystywano jedynie

w niewielkim zakresie, a w 1918 r. zostato przejete przez lotnictwo wojskowe.*

Po wojnie, w latach 1920-21, sporzadzono plan obiektu i zestawienie sprzetu w celu przedtozenia
Miedzyalianckiej Lotniczej Komisji Kontroli (niem. Interalliierte Luftfahrt-Uberwachungs — Kommission).
Dziatania te wigzaty sie z postanowieniami traktatu wersalskiego, ktéry zakazat Niemcom posiadania
lotnictwa wojskowego i militarnej infrastruktury lotniczej. Na jego mocy zdemontowano infrastrukture
lotniskowg (m.in. stanowiska préb silnikow lotniczych, dziesieciu hangaréw, czesci hangaru remontowego,
a statki powietrzne przekazano panstwom Ententy). Na poczatku 1920 r. wiadze Stupska podjety prébe
przeksztatcenia dotychczasowej wojskowej staciji lotniczej w lotnisko cywilne. W czerwcu tego roku wtadze
wojskowe udostepnity tren i znajdujgcy sie infrastrukture w celu utworzenia pasazerskiego potgczenia
lotniczego z Prusami Wschodnimi. Pomiedzy wojnami lotnisko byto obiektem otwartym dla wszelkich
maszyn latajacych. Organizowano na nim pokazy majgce na celu popularyzacje lotnictwa, lgdowaty takze
samoloty sportowe i turystyczne, ponadto piloci czesto wybierali je do miedzylgdowan. Potgczenie
Berlin-Stettin-Stolp-Danzig bylo ostatnim potgczeniem pasazerskim, ktére obstugiwato to lotnisko,

funkcjonowato do 1934 r.15

| 3¢Mitw (1932
Jihes Abn 02°
f
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Il. 2.07. llustracja po lewej: Widok na teren lotniska Stupsk-Krzekowo, 1944 r. Zrédto: Flughandbuch fiir das Deutsche Reich,
Reichskartenstelle des Reichsamts fir Landesaufnahme, Berlin 1932.

Il. 2.08. llustracja po prawej: Widok na teren lotniska Stupsk-Krzekowo, 1944 r. Zrédto: https://fotopolska.eu/1112847,foto.html
[dostep:09.01.2021].

14 M. Kabatek, Lotnictwo..., str. 15-17.
15 M. Kabatek, op. cit., str. 20, 24-25, 27.
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Il. 2.09. Mapa topograficzna dzielnicy Stupsk-Krzekowo z przyblizonymi granicami dawnego Portu Lotniczego Stupsk-Krzekowo.
Opracowanie wtasne na podstawie mapy z Geoportal.gov.pl [dostep: 05.12.2021].

Na decyzje o zamknieciu lotniska wptynat rozwdj techniki lotniczej, m.in. wprowadzenie nowych,
zdecydowanie wiekszych i szybszych samolotow. Za sprawg zwigkszonych mozliwosci technicznych
maszyn latajgcych miedzylgdowanie w Stupsku przestato by¢ koniecznoscia, a wrecz generowatoby

wieksze koszty i wydtuzyto czas podrézy.16

Po Il WS teren Portu Lotniczego Stupsk-Krzekowo byt uzytkowany przez aeroklub do lat 70. XX w.,
pézniej zostat zabudowany. W jego potnocnej czesci dominuje zabudowa mieszkaniowa, w potudniowej —
ustugowa. Strefy te rozdziela droga krajowa nr 21 (ul. Koszalinska). Obecnie jedynym zachowanym
fragmentem dawnej zabudowy jest hangar przy ul. Grottgera 17. Na aktualnej mapie (ll. 2.09.) zaznaczono
przyblizone granice bytego lotniska. Trudno o znalezienie zalezno$ci pomiedzy pierwotng funkcjg terenu,

a ksztattowaniem nowej zabudowy.

2.2.4 Port Lotniczy Wroctaw-Ggdéw Maty

Do 1810 r. Gadéw Maty byt wsig nalezgca do kapituty wroctawskiej, potem do panstwa pruskiego.
W 1872 r. zostata wykupiona przez miasto Breslau (pl. Wroctaw), a treny zostaly przeznaczone na plac
éwiczen i musztry wroctawskiego garnizonu wojskowego. Do zakonczenia | WS lotnisko stuzyto
jako sportowe i wojskowe, pézniej jako cywilne, obstugujgce gtéwnie loty czarterowe do m.in.: Berlina,
Lipska, Pragi, Jeleniej Gory, Szczecina, Warszawy. Dogodna lokalizacja w poblizu centrum miasta i rynku

wplynefa na szybki rozwdj lotniska.”

16 M. Kabatek, Lotnictwo ..., str. 35.
17'M. Fruhner, E. Sobczak, Dzigje lotniska Ggdéw Maty i lotnictwa Wroctawia do 1945 roku, Wroctaw 2008; P. Owczarek, Osiedle
Gagdow Maty — kiedys$, dzi$, w przysztosci. Szanse i zagrozenia, Przeglad Administracji Publicznej, nr 2, 2013, str. 87-95.
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W drugiej potowie lat 20. XX wieku na pétnocno-wschodniej czesci terenu lotniska wybudowano
terminal lotniczy (arch. Georg Miller) w konstrukcji murowano-drewnianej. Wewnagtrz wydzielono
restauracje, biuro zarzadu, wieze obserwacyjng. Na poczagtku lat 30. XX wieku, wybudowano hangar
pofgczony od strony potudniowo-wschodniej z czterokondygnacyjng wiezg policyjng, od strony pétnocnej
i wschodniej ze stacjg paliw i warsztatami. W drugiej potowie lat 30. XX w. budynek zarzadu lotniska
(na planie prostokgta, murowany, dwukondygnacyjny z dwuspadowym dachem, arch. Ernest Pietrusky).

Obiekty ulokowano w poétnocnej czesci terenu, na przedtuzeniu dzisiejszej ul. Drzewieckiego.8

W kwietniu 1945 r. lotnisko Gadow Maty (niem.: Klein Gandau) zostalo przejete przez armie
radzieckg. Czas wojny odbit sie duzymi zniszczeniami na lotnisku, z tego powodu preznie rozwijajacy sie
przed wojng obiekt po jej zakonczeniu zostat zdegradowany do nizszej rangi. Teren portu zostat
ograniczony ze wszystkich stron zabudowg i ulicami. Sam obszar miat nieregularny ksztatt. Nawierzchnia
pola wzlotéw nie zostata utwardzona.® Do lat 70. XX wieku Port Lotniczy Gagdéw Maty obstugiwat niewielkg
ilos¢ samolotéw cywilnych i sportowych.?® Ponizej przedstawiono zdjecie z lotu ptaka obejmujgce teren

PL Wroctaw-Ggdow Maty z 1928 r. oraz mape z 2020 r., na ktérg naniesiono granice dawnego lotniska.

\ AAMBWRTERT.
};‘nhrl Abn 8% T

Il. 2.10. Mapa lotniska Wroctaw-Gadéw. Zrédto: Flughandbuch Il. 2.11. Widok na teren lotniska Wroctaw-Gadéw, 1944 r.
fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des Reichsamts Zrodto: https://fotopolska.eu/1113199,foto.html [dostep:
fur Landesaufnahme, Berlin 1932. 06.04.2020].

Dawny hangar z wiezg lotniczg zostat zaadaptowany na centrum handlowo-ustugowe. Z kolei
w dawnym terminalu mieszczg sie przedszkole i komisariat na parterze, a wyzej lokale mieszkalne. W 2013
r. budynek przeszedt remont. Zachowat sie jeszcze bunkier powstaty w celach obronnych dla zabudowan

lotniska, z powodu ztego stanu technicznego nie zostat zaadaptowany (w poblizu u. Bajana i Lotniczej).?*

Po zestawieniu powyzszych zdjeé, naniesieniu dawnych granic lotniska (przyblizonych) na aktualng
mapg topograficzng, zauwazyé mozna, ze elementy bylego portu lotniczego nie stanowity determinanty
dla powstajgcego osiedla mieszkaniowego. Pozostatosci po PL Wroctaw-Gaddw nie byly wyznacznikiem

w trakcie projektowania nowej zabudowy na terenie bytego portu lotniczego.

18 P, Owczarek, Osiedle...., str. 91-95.

19 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str.: 219.
20 P, Owczarek, op. cit., str. 89.

21 P, Owczarek, op. cit., str. 90.
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IIl. 2.12. Mapa topograficzna dzielnicy Wroctaw-Gaddw z przyblizonymi granicami dawnego Portu Lotniczego Wroctaw-Gaddw
Maty. Zrédto: opracowanie na mapie z Geoportal.gov.pl [dostep:10.12.2021].

2.2.5 PORT LOTNICZY KRAKOW-RAKOWICE

Port lotniczy Krakéw-Rakowice powstat pomiedzy miejscowosciami Czyzyny i Rakowice, niedaleko
Krakowa. Jest on jednym z najstarszych w Europie. W 1912 r. wojsko Austro-Wegier zakupito od zakonu
teren sadow i ogrodéw warzywnych. Obszar ten stuzyt jako pole wzlotéw, przeprowadzano tam pierwsze
préby samolotéw. Jesienig tego samego roku zaczeto wznosi¢ pierwsze obiekty, powstato zaplecze
techniczne. Lotnisko rozwijato sie szybko i kilka lat pézniej stato sie istotnym lotniskiem etapowym. Trwata
dalsza rozbudowa lotniska, ktére zyskiwato rowniez na znaczeniu militarnym. W 1917 r. lotnisko otrzymato
nazwe ,Port Lotniczy Krakéw-Rakowice” i zostatlo wigczone do linii pocztowej Wieden-Krakdw-Lwow-
Ploskirow-Kijow-Odessa, ktéra byla pierwszg w Europie regularng pocztowg linig lotnicza.
Wraz ze zwigkszaniem sie rangi lotniska zwigkszat sie jego obszar. Regularng dziatalno$¢ przewozowag

rozpoczeto w 1923 r. na linii Warszawa-Krakow.?2

W 1923 r. lotnisko zostato cywilnym portem komunikacyjnym. Towarzystwo ,Aerolloyd” Sp. z o. o.
uruchomito woéwczas statg linie lotniczg Warszawa-Krakéw. Nowe linie wprowadzono w 1925 r.: Krakow-
Lwow i Krakéw-Wieden. Stacja portu ulokowana zostata w kolejowym wagonie towarowym, potozonym
w potudniowo-zachodniej czesci pola wzlotéw. Wkrétce podjeto decyzje o rozbudowie portu,
wyremontowano istniejgce budynki oraz wybudowano nowe obiekty. Rozwdj portu przyjat kierunek w strone
potudniowo-wschodnig, a teren lotniska zaczat wkraczaé¢ na teren gruntéw nalezgcych do wsi Czyzyny.23
Pod koniec lat 20. XX w. dworzec lotniczy nie byt juz w stanie sprosta¢ swojemu zadaniu, w efekcie
w 1929 r. Ministerstwo Komunikacji, po uzgodnieniu planéw z wojskowymi, rozpoczeto budowe kolejnego

hangaru. Byt to czwarty hangar w nowoczesnym typie (istnialy juz w Warszawie, Lwowie i Poznaniu).

2 R. Kasprzycki, Rakowice — Czyzyny w latach 1921 — 1955, Ksiegarnia Akademicka, Krakow, 2009, str. 59-60.
2 R. Kasprzycki, op. cit., str. 190-191.
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Na dachu zastosowano 6éwczesnie innowacyjne rozwigzania — dach ptaski pokryto szklanymi ptytami,
oparto na zelaznym szkielecie hangaru o konstrukcji tukowej. Obiekt wyposazono w urzgdzenia
przeciwpozarowe, centralne ogrzewanie oraz wtasng instalacje wodociggowg. Przy hangarze znajdowata
sie kottownia do ogrzania pomieszczen portu. Przed hangarem posadowiono ptyte betonowg o szerokosci
40 m, ktéra stuzyta jako plac manewrowy dla samolotéw, a takze jako peron dla podrézujgcych. W hangarze
wydzielono trzy strefy: w prawej miescity sie biura zarzadu portu lotniczego, zawiadowcy lotniska, urzedu
celnego i PLL LOT, w s$rodkowej znajdowaty sie samoloty i skladowano sprzet pomocniczy, w lewej

urzadzono podreczny warsztat mechaniczny.?

W 1931 r. ukonczono ostatnie budowle, a inwestycje na terenie lotniska zmniejszyly tempo.
W kolejnym roku doprowadzono oswietlenie umozliwiajgce przeprowadzenie nocnych szkoleh. Potem
przystgpiono do prac porzgdkowych. Pomimo spowolnienia prac inwestycyjnych, lotnisko w | potowie
lat 30. XX w. uznawano za jedno z najlepszych w Polsce. Przed wybuchem 1l WS Iotnisko zakwalifikowano
do klasy I. Wéwczas powierzchnia lotniska wynosita 1000 x 2550 m, a tym samym Port Lotniczy Krakéw-
Rakowice byt najwiekszym lotniskiem w Polsce. Port Lotniczy Krakéw-Rakowice byt wielokrotnie
bombardowany - w 1939 r. przez Niemcéw, w 1945 r. zbombardowany i zajety przez Rosjan. Zniszczeniom
ulegty samoloty i zabudowania: budynki putku, centrala telefoniczna, cztery hangary. W grudniu 1945 r. port
lotniczy zostat przekazany Polsce. Zaczeto odbudowe zniszczonej infrastruktury i juz rok pézniej odbyt

sie tam pierwszy lot pasazerski. 25

Od 1945 r. na terenie lotniska zaczety tworzy¢ sie rézne instytucje wojskowe. Szybko podjeto prace
majgce na celu odbudowe lotniska. Od 1948 r. rozpoczeto kolejne prace budowlane, podjeto m.in. decyzje
o rozbudowie pasa; prace trwaty do 1953 r. Z dawnych hangaréw uratowano tylko dwa.
Materiat do ich remontu pozyskano z pozostatych czterech (zniszczonych) hangaréw wybudowanych ze

stali i betonu.26

Na poczatku lat 60. XX wieku zapadta decyzja o likwidacji lotniska w zwigzku z rozwojem Kombinatu
Metalurgicznego Huty im. Lenina, co wigzato sie z budowg nowych osiedli mieszkaniowych. Zgodnie
z zarzadzeniem wiadz z 23 marca 1963 r. o przeniesieniu portu lotniczego pasazerskiego z PL Krakéw-
Rakowice do Balic, w tym samym roku lotnictwo cywilne zostato tamze przeniesione. Wojsko stacjonowato

w PL Krakéw-Rakowice do 1966 r., przez kolejne trzy lata obiekt stuzyt jeszcze jako lotnisko zapasowe.?”

Pole wzlotow zostato stopniowo zabudowane, wzniesiono na nim nowe osiedla mieszkaniowe
i budynki ustugowe. Niezabudowana czes$¢ terenu bytego portu lotniczego zostata zajeta przez Muzeum
Lotnictwa Polskiego. Utworzono tam Igdowisko muzealne, a w 2010 r. otwarto Gmach Gtéwny Muzeum

Lotnictwa w Krakowie.

% R. Kasprzycki, Rakowice..., str. 193-194.

2 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 98-104; R. Kasprzycki, op. cit., str. 27-30, 70.

% R, Kasprzycki, op. cit., str. 44, 121, 151-152.

27 M. Mikulski, A. Glass, op. cit, str. 98-104; R. Kasprzycki, op. cit., str. 27-30; Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie,
http://www.muzeumlotnictwa.pl/muzeum/pl/historia/ [dostep: 10.01.2019].
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Bienczyce

Cywilny port lotniczy
KRAKOW -CZYZYNY
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IIl. 2.13. Obszar cywilnego portu lotniczego Krakdéw-Czyzyny, 11.2.14. Widok na teren Portu Lotniczego Krakéw-Rakowice, okoto

1996. Zrédto: Biuletyn Informacyjny LOT, 6/51, Lipiec 1963. 1965 r. Zrédto: Fotopolska,
https://muzeumlotnictwa.pl/index.php/digitalizacja/katalog/  https://krakow.fotopolska.eu/Dzielnica_XIV_Czyzyny Zdjecia_lot
2226. nicze_-_Czyzyny?f=615532-foto [dostep: 31.01.2021].

Zabudowe na terenie bylego PL Krakéw-Rakowice mozna podzieli¢ na cztery czesci: poinoco-
wschodnig, pétnocno-zachodnig, potudniowo-wschodnig oraz potudniowo-zachodnig. Cze$¢ zachodnia
swojg forma najbardziej przypomina te z czaséw funkcjonowania portu lotniczego. W czesci pétnocno-
zachodniej najblizsze otoczenie zachowanego pasa porasta bujna trawa, jest to czes¢ raczej zaniedbana.
Natomiast w czesci potudniowo-zachodniej zachowata sie infrastruktura lotniskowa, a miejscu nadano
nowg funkcje — utworzono tam muzeum lotnictwa. Po wschodniej stronie pasa dominuje zabudowa
mieszkaniowa. Pierwsze budynki nowego osiedla zaczeto wznosi¢ w czesci pétnocno-wschodniej, a dalej
stopniowo rozrastato sie w kierunku potudniowym. Z biegiem czasu zabudowa zblizyta sie do bytego pasa
startowego, a nowe osiedle mieszkaniowe ,wchtoneto” jego pozostatosci. Niemniej trudno o stwierdzenie,
by projekt zabudowy terenu polotniskowego zostat oparty na pomysle wykorzystania dawnego pasa
startowego jako osi kompozycyjnej dla nowej zabudowy. Zdarzenie to jest raczej konsekwencjg
zapotrzebowania na zabudowe mieszkaniowg, tym samym rozrostu osiedla w péthocno-wschodniej czesci
terenu bytego lotniska. Obszar zajmowany przez osiedle zaczat sie zwiekszac¢, i tym samym zblizaé
do pasa startowego, co doprowadzito ostatecznie do jego zajecia. Niemniej pas zostat zachowany

i wykorzystany jako miejsca parkingowe i przestrzenie rekreacyjne.

Jak przedstawiono na mapie (ll. 2.12), pas startowy nie zostat wykorzystany jako o$ urbanistyczna
dla pierwotnego zatozenia urbanistycznego, granice dawnego lotniska rowniez nie wywarty znaczacego
wplywu na ksztatt nowej zabudowy mieszkaniowej. Nie mozna wykaza¢ istotnych zaleznosci

kompozycyjnych pomiedzy dawng infrastrukturg lotniskowg a nowg zabudowg mieszkaniowa.
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Il. 2.15. Mapa topograficzna dzielnicy Krakéw z przyblizonymi granicami dawnego Portu Lotniczego Krakéw-Rakowice.
Zrédfo: opracowanie na mapie z Geoportal.gov.pl [15.12.2021].

2.2.6 Port Lotniczy Gdansk-Wrzeszcz

Dzieje lotnictwa gdanskiego sg Scisle zwigzane z lotnictwem niemieckim. Lotnisko we Wrzeszczu
(dzi$ teren ten nalezy do dzielnicy Zaspa) zostato zlokalizowane przez pruskie wiadze wojskowe na terenie
dawnego poligonu wojskowego w 1910 r. Poczatkowo lotnisko wykorzystywano do celéw militarnych.28
W czasie | Wojny Swiatowej (1914-1918) utworzono szkote lotniczg i na jej potrzeby planowano rozbudowe
infrastruktury. Do konca wojny wybudowano jedynie drewniany hangar. Pod koniec wojny na lotnisku
we Wrzeszczu znajdowalty sie: stanowisko badawcze dla silnikow lotniczych, budynki kwatery dowodztwa,
murowany hangar lotniczy, drewniany barak na murowanych fundamentach i niedokonczona hala
samolotowa. W 1920 r. cala infrastruktura przeszta na wtasno$¢ Wolnego Miasta Gdanska (WMG) i stata

sie bazg dla przysztego cywilnego Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz.?°

Po utworzeniu zdemilitaryzowanego WMG (1920 r.) lotnisko zaczeto wykorzystywaé réwniez
w celach cywilnych i wkrétce rozpoczeto obstuge przelotéw miedzynarodowych. Oficjalne otwarcie odbyto
sie w 1923 r., miejsce otrzymato wowczas nazwe ,Port Lotniczy Gdansk-Wrzeszcz”. Port ten miat ogromne
znaczenie w europejskiej komunikacji lotniczej i byt jednym z pierwszych obstugujgcych przeloty cywilne.
Lotnisko we Worzeszczu byto lotniskiem etapowym i portem docelowym — przebiegata przez
nie m.in. miedzynarodowa linia z Berlina do Leningradu i Moskwy. Pod wzgledem wyposazenia nalezato
ono do grupy najlepiej urzadzonych portéw lotniczych w Europie, co wiecej - bylo w gronie pierwszych
lotnisk w Europie, ktére posiadaty regularne potgczenia lotnicze z jej wieloma stolicami. Potgczenia
z Gdanskiem wykorzystywano rowniez do przewozu poczty, a dzieki wspdtpracy z innymi zagranicznymi

liniami lotniczymi, poczte mozna byto dostarczy¢ ,w dowolne miejsce na $wiecie.”3°

28 M. Bakun, Lotnictwo na ..., 2012, str. 21-22.
29 M. Bakun, op. cit., 2012, str. 28-29.
30 M. Bakun, op. cit., 2012, str. 84, 85, 92; M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 108.
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W latach 20. XX w obszar lotniska powiekszono do 100 ha i nadano ksztatt zblizony do kwadratu.
Zabudowa znajdowata sie w potudniowo-zachodniej czesci pola wzlotéw, ok. 500 m od stacji kolejowej
Wrzeszcz. Skitadato sie na nig kilka hangaréw, budynek dworca lotniczego, kilka innych obiektow
tji.. warsztaty remontowo-naprawcze, magazyny paliw, mieszkania dla personelu.3? W tych latach
zainstalowano na lotnisku wiele nowosci technicznych — na srodku lotniska zamontowano sygnalizacje
dymng okreslajgcg kierunek wiatru, w porcie lotniczym i na terenie WMG zainstalowano specjalne
oswietlenie pozwalajgce na nocng obstuge komunikacji lotniczej (linia Berlin-Gdansk-Krdlewiec).
W 1927 r. nadal prowadzono roboty ziemne tj.: prace darniowe dookota pasa startowego, przedtuzenie
wybetonowanego rok wczesniej placu przed hangarem. W 1928 r. do budynkdéw portu lotniczego
doprowadzono wodociggi i kanalizacje miejskg, wybudowano urzadzenia do tankowania samolotow,
wzniesiono pomieszczenia dla policji kontroli ruchu powietrznego, zlikwidowano stanowiska strzelnicze
w potnocnej czesci terenu, wykonano prace niwelacyjne we wschodniej i péthocno-zachodniej czesci
lotniska. Powyzsze dziatania pozwolity na zakwalifikowanie Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz

do | klasy lotnisk komunikacyjnych.32

W czasie Il WS Port Lotniczy Gdansk-Wrzeszcz nalezat do gtéwnych obiektdw niemieckiego
lotnictwa wojskowego. Po wyzwoleniu wtadze polskie przystgpity do uprzatnigcia i odbudowy zniszczen,
tak by port mégt zosta¢ w dalszym ciggu eksploatowany. Po wojnie PLL LOT nie dysponowaty odpowiednig
kadrg ani zapleczem technicznym, co spowodowato, ze reaktywacja linii lotniczych mozliwa byta jedynie
poprzez wspotprace z wojskiem. Od 1945 r. lotnisko we Wrzeszczu typowano w pierwszej kolejnosci
jako zastepcze dla lotniska w Okeciu i ruchu =zagranicznego, co znalazto odzwierciedlenie

w planach jego rozbudowy.33
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I. 2.16. llustracja po lewej: Plan zagospodarowania z 1945 r. Zrédto: Cyfrowe Muzeum Wrzeszcza.

11.2.17. llustracja po prawej: Widok z lotu ptaka na pas startowy Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz, 1969 r. Zrédto: Military Airfield
Directory, Gdansk: Wrzeszcz Airfield, https://www.mil-airfields.de/pl/gdansk-wrzeszcz-airport.htm [dostep: 31.01.2021].

31 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 108-109.
32 M. Bakun, Lotnictwo na ziemi..., 2012, str. 59, 62.
33 M. Bakun, Lotniczy Gdarisk ..., 2014, str. 11, 14; M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 203-206.
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Lokalizacja lotniska we Wrzeszczu mimo wad miata istotng zalete — jego odlegtos¢ od dworca
kolejowego, zapewniajgcego wygodng komunikacje z resztg Trojmiasta, wynosita okoto 0,9 km,
co plasowato PL Gdansk-Wrzeszcz w czotdwce europejskich portdw lotniczych. Dworzec potgczony
byt z centrum miasta koleja, autobusami i tramwajami. Co wiecej, lotnisko posiadato potgczenie
telefoniczne z miastem oraz z innymi lotniskami za pomoca radiostacji. Mimo bliskosci aglomerac;ji lotnisko

mogto przyjmowaé dwczesnie najwieksze samoloty pasazerskie.3*

Mimo zainstalowanych urzadzen s$wietlnych i technicznych, przeszkody w rejonie lotniska
byly powaznym utrudnieniem dla bezpieczenstwa startéw i lgdowan. W efekcie trudnosci nawigacyjno-
pilotazowe, eksploatacyjne, a takze lokalizacja lotniska w ,sztywnym” uktadzie zabudowy i brak mozliwo$ci
rozbudowy drogi startowej, co hamowato réwniez rozwoj komunikacji lotniczej Trojmiasta, doprowadzity
do decyzji o zamknieciu lotniska. Co wiecej, teren zajmowany przez lotnisko posiadat duzy potencjat
pod wzgledem budowlanym. Na poczgtku lat 60. XX wieku rozpoczeto prowadzanie badan i analiz
majgcych na celu rozpoznanie najodpowiedniejszej lokalizacji na budowe nowego lotniska
komunikacyjnego dla Wybrzeza Gdanskiego.3*W 1961 r. na lll Krajowej Konferencji Technicznej oméwiono
kilka wariantow. Pierwsza z propozycji zaktadata rozbudowe wrzeszczanskiego lotniska podobnie do portu
lotniczego Kai Tak w Hongkongu (ll. 1.120), czyli budowe pirsu w gigb Zatoki Gdanskiej. Druga koncepcja
zaktadata lokalizacje lotniska pasazerskiego w Pruszczu Gdanskim. Trzecia — zwycieska — przewidywata

budowe zupetnie nowego portu lotniczego we wsi Rebiechowo, okoto 15 km od $rodmiescia Gdanska.36

* k %

Na ponizszej mapie (ll. 2.18) wyraznie uwidacznia sie relacja bytego terenu lotniska i wptyw jego
infrastruktury na sposéb zagospodarowania nowej dzielnicy Gdanska — Zaspy, ktéra powstata na terenie
bytego PL Gdansk-Wrzeszcz. Zabudowa ufozona na planie charakterystycznych plastréw miodu

jest symetrycznie roztozona wzgledem dawnego pasa startowego.

Il. 2.18. Mapa topograficzna dzielnicy Zaspa (dawniej 11.2.19. Widoczna nowa zabudowa z osig w postaci dawnego pasa
Wrzeszcz) z  przyblizonymi  granicami  dawnego Portu startowego, 2018 r. Zrédto: Interaktywny Plan Gdarska, Ortomapa
Lotniczego Gdarsk-Wrzeszcz. Zrodto: opracowanie na mapie 2018, http://mapa.gdansk.gda.pl [dostep: 31.01.2021].

z Geoportal.gov.pl [dostep: 31.01.2021].

34 M. Bakun, Lotnictwo na ziemi ..., 2012, str. 58.
35 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 203-206.
36 M. Bakun, Lotniczy Gdarisk ..., 2014, str. 44.
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2.2.7 Wptyw bytych portow lotniczych na wspoétczesne zagospodarowanie
terenu

Wynikajgce z powyzszych charakterystyk informacje oraz wnioski zaprezentowano w ponizszej

tabeli (Tab. 2.03).

WPLYW NA KSZTALTOWANIE
L.P. NAZWA PORTU LOTNICZEGO RODZAJ NOWEJ ZABUDOWY
NOWEJ ZABUDOWY

1. Gdynia Rumia-Zagérze osiedle mieszkaniowe NIE

2. Lwéw-Lewanddwka osiedle mieszkaniowe NIE

3. Stupsk-Krzekowo osiedle mieszkaniowe NIE

4. Wroctaw-Gadéw osiedle mieszkaniowe NIE

5 Krakéw-Rakowice osiedle mieszkaniowe oraz Czesciowy

muzeum lotnictwa
6. Gdansk-Wrzeszcz osiedle mieszkaniowe TAK

Tab. 2.03. Zestawienie informacji wynikajgcych z analiz kolejnych przypadkow 2.2.1-2.2.6.

Po przebadaniu wyptywu byltej infrastruktury lotniskowej (2.2.1 — 2.2.6) okazuje sie, ze jedynie pozostatosci
po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz wywarty silny wptyw na ksztattowanie nowego zagospodarowania

jego bytego terenu.

Wszystkie badania przeprowadzone w niniejszym rozdziale zostaly oparte na informacjach
z Katalogu, umozliwiajgcych przeprowadzenie analiz, ktdrych wnioski zostaty przedstawione w diagramach
(Diag. 2.01, Diag 2.02) oraz tabelach (Tab. 2.01, Tab. 2.02, Tab. 2.03). Tak zakrojone postepowanie
pozwolito wykaza¢, ze pozostatosci wylgcznie po jednym z dwudziestu dwéch bytych cywilnych portéw
lotniczych powstatych u progu XX wieku w dawnych i obecnych granicach Polski, wywarty istotny wptyw
na sposob ksztattowania osiedla mieszkaniowego zaprojektowanego i zrealizowanego na jego bylym

terenie. Tym miejscem jest teren bytlego Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz.

2.3 PORT LOTNICZY GDANSK-WRZESZCZ — PAS STARTOWY JAKO OS
KOMPOZYCYJNA

Ponizsze informacje stanowig dopetnienie analiz przedstawionych w podrozdziale 2.1. Szczegétowo
zostaje omowiony proces powstawania nowej dzielnicy mieszkaniowej na terenie bytego Portu Lotniczego

Gdansk-Wrzeszcz.

Rozwijajgcy sie w latach 50. i 60. XX wieku przemyst w Gdansku przyciggat do miasta nowych
pracownikow. Zabudowa mieszkaniowa wypetniata nieuzytki, w 1959 r. rozpoczeto budowe nowego osiedla

Przymorze, ktérego ostatnie bloki stanety na granicy Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz. Oficjalna decyzja
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0 przeznaczeniu terenu bytego lotniska pod zabudowe miata miejsce w 1972 r.37 Port lotniczy
we Wrzeszczu od lat 60. XX wieku do ostatnich lat funkcjonowania byt przedmiotem wielokrotnych
inwestycji — dla przyktadu rozbudowano dworzec (Il. 2.21), zainstalowano wiatromierz oraz urzgadzenie
do badania chmur, otwarto kantor wymiany walut i punkt informacji turystycznej, a budowe radaru
dwustronnego VOR ukonczono w 1970 r. Niemniej jednak samoloty przyjmowano w dzien i tylko w dobrych
warunkach pogodowych ze wzgledu na m.in. krétki pas startowy, wzgérza, zabudowe i brak petnej
infrastruktury technicznej. Byto to miejsce lgdowanh o najwiekszym stopniu trudno$ci w kraju.
PL Gdansk-Wrzeszcz miat najbardziej rozbudowang sie¢ potgczen zaraz po Warszawie, a tym samym
stat sie zbyt maly dla duzej liczby pasazeréw. Konsekwencjg powyzszych utrudnien byta decyzja

o przeniesieniu ruchu lotniczego na obrzeza miasta, do Rebiechowa.38

II. 2.20. llustracja po lewej: Widok na hanagry i cze$¢ dworca PL Gdansk-Wrzeszcz, 1964 r. Fot. Z. Kosycarz.

II. 2.21. llustracja po prawej: Fontanna i stoliki kawiarniane przed budynkiem dworca PL Gdansk-Wrzeszcz, 1966 r. Fot. Z. Kosycarz.

W 1969 r. SARP ogtosito konkurs na opracowanie planu zagospodarowania terenu polotniskowego.
W konkursie udziat wzieto jedenascie zespotéw. | nagrode otrzymata praca nr 3 (ll. 2.22), autorzy:
arch. R. Hordynski, arch. S. Grochowski, plast. T. Opic, wspdtpraca arch. A. Wesotowska (plan ogélny),

Z. Wiklend (makieta), A. Wilk (opracowanie graficzne).

Zgodnie ze wspomnieniami dr arch. Barbary Bahkowskiej, jury konkursowe w swoim werdykcie
uzasadnito przyznanie | nagrody m.in. ze wzgledu na nawigzanie uktadem budynkow do ukfadu samolotéw
na lotnisku. Autorzy pracy twierdzili, ze po roztozeniu danego heksagonu, mozna z niego utozy¢ rzut
samolotu. Analizujgc pozostate prace konkursowe, trudno o odnalezienie w nich tak silnego nawigzania
do lotnictwa, jak w zwycieskiej pracy. W pracy nr 10 (ll. 2.22, 2.24) wykorzystano dawny pas startowy jako
0$ kompozycyjng, niemniej w tej koncepcji nie podkreslono znaczenia pierwotnej funkcji tak bardzo,

jak miato to miejsce w pracy nr 3, gdzie nawet sposob ustawienia budynkéw przypomina ksztalttem smigto.

87 J. Daniluk, J. Wasilewski, Dolny Wrzeszcz i Zaspa, Wydawnictwo Oskar, Gdansk, 2012, str. 61.
38 M. Bakun, Lotniczy Gdarisk 1945-1974, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk, 2014, str. 17-22.
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IIl. 2.22. Konkurs zamkniety SARP nr 423, Projekt koncepcyjny urbanistyczno-architektoniczny zagospodarowania przestrzennego
terenow polotniskowych w Gdansku-Wrzeszczu. Zwycieska praca.

Nowa dzielnica miata by¢ przeciwienstwem sgsiadujgcego Przymorza, charakteryzujgcego
sie (wedtug éwczesnej opinii) duzym zageszczeniem, brakiem wiezi spotecznych i matymi mieszkaniami
(kuchnie bez okien, mate pokoje). Projekt dzielnicy miat zosta¢ wykonany zgodnie z Kartg Atenska:
z duzg iloscig zieleni, przestrzeni i Swiatta. Wiezi spoteczne natomiast miaty zosta¢é umocnione poprzez
organizacje obiektéw kulturotworczych (np. dom kultury, kino). W zwycieskiej i zrealizowanej pracy
konkursowej zaproponowano budowe kwartatdbw na planie szesSciokatow, dzieki czemu budynki
nie byty sttoczone, pozostawato wiec duzo miejsca na zieleh. Pomiedzy budynkami przewidziano wytgcznie
ruch pieszy, by zapewni¢ wiecej ciszy. Jako o$ komunikacyjng dla dzielnicy przewidziano dzisiejszg
al. Rzeczypospolitej oraz prostopadly do niej dawny pas startowy, dzis al. Jana Pawia.
Osie te wyznaczaly cztery czesci dzielnicy: A, B, C, D (Il. 2.24). Jednostki Ai B zaczeto nazywaé Mtyncem,
adla Ci D przyjeto nazwe Rozstaje.3°

39 J. Daniluk, J. Wasilewski, Dolny Wrzeszcz ..., str. 61-65.
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II. 2.23. Konkurs zamkniety SARP nr 423, Projekt koncepcyjny urbanistyczno-architektoniczny zagospodarowania przestrzennego
terendw polotniskowych w Gdarnsku-Wrzeszczu. Praca nr 10.

—

=== o~

——————

Il. 2.24. Zwycieski projekt w ogdlnopolskim konkursie SARP na projekt nowej dzielnicy mieszkaniowej. Autorzy: inz. arch.
R. Hordynski, inz. arch. S. Grochowski, inz. arch. T. Opic, inz. arch. R. Buchalik, inz. arch. E. Sergo, inz. R. Musiat. Zrédto: Ksztatt
nowej dzielnicy Gdariska, Gtos Wybrzeza, nr 83, 1972, str. 8.
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1. 2.25. Widok satelitarny na teren dzisiejszej dzielnicy Zaspa. Past startowy przebiega przez érodek dzielnicy kierunku morza. Zrédto:
Google Maps 54°23'37.2"N 18°36'17.5"E [dostep: 10.12.2021].

Dzi§ nadal widoczny jest wplyw pierwotnego zamystu, pas startowy wcigz stanowi widoczng o$
dla zabudowy, mimo, ze coraz wieksza jego czes$¢ zostaje zabudowana (ll. 2.25). Jedng z najnowszych
inwestycji jest budowa kompleksu mieszkalno-ustugowego ,,Awiator” — czterech wielorodzinnych budynkéw

(Il. 2.26), ich lokalizacja podkresla osiowe zatozenie

IIl. 2.26. Najnowsza realizacja na terenie bytego PL Gdansk-Wrzeszcz. Czerwonym kolorem oznaczone cztery wielokondygnacyjne
budynki mieszkalno-ustugowe. Opracowanie na podstawie Mapy Trdjmiasto https://mapa.trojmiasto.pl/#/map/-
98.54,83.11,3,0,0;24,;37 [dostep: 10.12.2021].
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2.3 PODSUMOWANIE

Nieczynne porty lotnicze powstate u progu XX wieku w éwczesnych i obecnych granicach Polski
zostaty skatalogowane oraz scharakteryzowane przez autorke niniejszej dysertacji. Umozliwito
to przeanalizowanie podjetych dziatan budowlanych na ich terenie po zakonczeniu obstugi lotniczej
oraz przebadanie relacji zachowanej infrastruktury lotniskowej z nowg zabudowag. W toku pracy
sprawdzono réwniez, czy tereny niegdys nalezace do cywilnych portéw lotniczych zostaty upamietnione.

Zakrojone w ten sposéb badania pozwolity na wyciggniecie nastepujgcych wnioskow:

— na terenie sze$ciu bylych, cywilnych portdw lotniczych rozgrywaty sie istotne historyczne
wydarzenia na skale przynajmniej krajowa; sposrdd nich upamigtniono cztery tj.: PL Warszawa-Mokotéw,
PL Krakéw-Rakowice, PL Wroctaw-Gadow, PL Gdanhsk-Wrzeszcz (mato widoczne). Upamietniony zostat
réwniez PL Czestochowa-Kucelin, mimo, ze nie jest to miejsce zwigzane z waznymi w dziejach

wydarzeniami;

— na terenie o$miu bylych, cywilnych portéw lotniczych powstata nowa zabudowa niezwigzana
z lotnictwem, w tym: na szesciu osiedla mieszkaniowe, teren jednego zostat przeznaczony pod rozbudowe

huty zelaza, a teren innego zostat przejety przez wojsko i stuzy jako tarcza antyrakietowa;

— dawna infrastruktura tylko jednego portu wptyneta istotnie na ksztatt formowanej na jego terenie

nowej zabudowy mieszkaniowej, sg to pozostatosci po Porcie Lotniczym Gdansk- Wrzeszcz;

— pas startowy bytego Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz stanowit os kompozycyjng dla nowego

zatozenia urbanistycznego, a byta funkcja miejsca stanowita inspiracje dla ksztattu nowej zabudowy.

Fenomenem okazuje sie fakt, ze jedynie pozostatosci po XX-wiecznym Porcie Lotniczym
Gdansk-Wrzeszcz tak istotnie wptynety na pdzniejsze zagospodarowanie terenu polotniskowego. Okazuje
sie, ze jest to unikalna cecha pozostatosci po nieczynnym, cywilnym porcie lotniczym w skali kraju, biorgc
pod uwage dawne i obecne granice Polski. Mimo, ze cze$¢ pasa startowego bytego portu lotniczego
w Krakowie stanowi element kompozycyjny dla nowej zabudowy, to jest efektem ,wchioniecia” go przez
rozrastajgce sie osiedla mieszkaniowe. Nie byto to zamierzenie urbanistyczne w momencie przekazania

terenu pod zabudowe jak w przypadku terenu po PL Gdansk-Wrzeszcz.

Szereg badan i analiz przeprowadzonych w Rozdziale 2 wykazat, ze pozostatosci po Porcie
Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz istotnie wyptynety na zagospodarowanie nowej dzielnicy Gdanska — Zaspy.

Wobec powyzszego udowodniono teze 1 postawiong w niniejszej dysertaciji.:

Udowodniona zostala teza:

(1) Pozostalosci po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz istotnie wplynety na projekt
urbanistyczny dzielnicy, ktéra powstata na jego dawnym terenie. Pas startowy byiego Portu
Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz jest jedynym w Polsce elementem infrastruktury lotniska

wykorzystanym jako zasadniczy element kompozyciji dzielnicy.
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ROZDZIAL 3

WALORYZACJA ZABYTI’(OW XX WIEKU
— PORT LOTNICZY GDANSK-WRZESZCZ

W rozdziale 3 omowiono i zdefiniowano pojecia dotyczgce zabytkow techniki.
Przedstawiono teorie wartoSciowania dobr kultury oraz podjeto dyskusje
na temat wartosci kulturowych bytego Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz:
autentycznosci i integralno$ci, historycznych, technicznych i naukowych,
estetycznych: architektonicznych, urbanistycznych oraz tozsamosci spoteczne;.
Analizie poddano wyniki ankiety przeprowadzonej wsréd dwdéch grup

reprezentatywnych. Udowodniona zastaje teza 2.




3.1 DOBRA KULTUROWE A DZIEDZICTWO TECHNIKI

Dyskurs podjety w niniejszym rozdziale wynika z potrzeby rozpoznania wartosci obiektéw i terendéw
zwigzanych z XIX-wieczng infrastrukturg lotniskowg (Teza 2). W celu klarownego rozpoznania definic;ji
i unikniecia niejasnosci, czy tez btednych interpretacji, ponizej przywotano fundamentalne definicje

oraz terminy wykorzystane w dalszej dyskusji.
Zgodnie z konwencjg haskg, dobrami kultury s3:

dobra ruchome lub nieruchome, ktére majg wielkg wage dla dziedzictwa kulturalneqo narodu,
z przyktadowym ich wymienieniem, np. zabytki architektoniczne, sztuki lub historii, zaréwno
religiine, jak i S$wieckie, stanowiska archeologiczne, dzieta sztuki, rekopisy, ksigzki
i inne przedmioty.

Z kolei w wytycznych dotyczgcych zglaszania débr kultury na liste UNESCO, mozna przeczytaé,
ze dobro powinno:

by¢ wybitnym przyktadem typu budowli, zespotu architektonicznego, zespotu obiektow
techniki lub krajobrazu, ktéry ilustruje znaczagcy(e) etap(y) w historii ludzko$ci.?

Definicja dziedzictwa kulturowego sformutowana przez prof. Jan Pruszynski w 2001 roku brzmi

nastepujaco:

Dziedzictwo kulturowe? (...) zaséb rzeczy nieruchomych i ruchomych wraz ze zwigzanymi
Z _nim _wartosciami _duchowymi, zjawiskami _historycznymi i obyczajowymi uznawanymi
za podstawe ochrony prawnej dla dobra konkretnego spofeczenstwa i jego rozwoju oraz dla
przekazania ich nastepnym pokoleniom, z uwagi na zrozumiate i akceptowane wartosci
historyczne, patriotyczne, religijne, naukowe i artystyczne, majgce znaczenie dla tozsamosci
i ciggfosci rozwoju politycznego, spotecznego i Kulturalnego, dowodzenia prawd
i upamietniania wydarzen historycznych, kultywowania poczucia piekna i wspdlnoty
cywilizacyjnej. 4

Z obecnie (marzec 2020) obowigzujgcej ustawy, tj.: Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami,® wybiera sie i cytuje pojecia istotne w kontekscie podejmowanych

rozwazan:
Art. 3. [Definicje]
Uzyte w ustawie okreslenia oznaczajg:

13) historyczny zespd6t budowlany - powigzang przestrzennie grupe budynkéw
wyodrebniong ze wzgledu na forme architektoniczng, styl, zastosowane materiaty, funkcje,
czas powstania lub zwigzek z wydarzeniami historycznymi;

14) krajobraz kulturowy — postrzegana przez ludzi przestrzen, zawierajgca elementy
przyrodnicze i wytwory cywilizacji, historycznie uksztattowana w wyniku dziatania czynnikow
naturalnych i dziatalno$ci cztowieka;

! Protokot drugi do konwencji haskiej z 1954 r. o ochronie dobr kulturalnych w razie konfliktu zbrojnego, Haga, 26 marca 1999 r.
https://www.gov.pl/web/kultura/prawo-miedzynarodowe [dostep: 26.03.2020]; Konwencja o ochronie débr kulturalnych w razie
konfliktu zbrojnego wraz z regulaminem wykonawczym do tej Konwencji oraz Protokét o ochronie débr kulturalnych w razie konfliktu
zbrojnego, podpisane w Hadze dnia 14 maja 1954 roku, Dz. U z 1957 r. nr 46, poz. 212, zatgcznik.

2 Polski Komitet ds. UNESCO, Kryteria wpisu na Liste Swiatowego Dziedzictwa, http://www.unesco.pl/kultura/dziedzictwo-
kulturowe/swiatowe-dziedzictwo/kryteria/ [dostep: 26.03.2020].

8 Dziedzictwo kulturowe in. dziedzictwo kultury; dziedzictwo kulturalne - zgodnie z Polskim Komitetem ds. UNESCO
http://www.unesco.pl/no_cache/kultura/dziedzictwo-kulturowe/ [dostep: 26.03.2020].

4 J. Pruszynski, Dziedzictwo kultury Polski: jego straty i ochrona prawna. T.1, Kantor Wydawniczy Zakamycze, Krakow, 2001,
str. 49-50.

5 Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, Dz. U. 2020 poz. 282.
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Aktualnie organizacja UNESCO umownie dokonuje podziatu dziedzictwa kulturowego
na dziedzictwo materialne (zabytki nieruchome) oraz dziedzictwo niematerialne (przekaz ustny, tradycje),
za$ samo pojecie dziedzictwa kultury obejmuje coraz szerszy zakres.® Istotny wptyw na ksztattowanie
sie nowych doktryn konserwatorskich wywart rozwdj przemystu. Roéwnolegle z rozwijajgca
sie industrializacjg zainteresowano sie¢ pozostatosciami z przesziosci - wéwczas zaczeta wyksztatcac
sie dziedzina, ktorej celem byta ochrona zabytkéw. W kregu zainteresowan éwczesnych konserwatoréw
nie znalazt sie jednak przemyst ani efekty jego rozwoju. Pierwsze podejscia do ochrony obiektéw
poprzemystowych pochodzg natomiast z | potowy XX wieku. Juz w 1934 r.” w Polsce catkowitg ochrong

objeto jeden z tego typu obiektéw — byta to walcownia i pudlingarnia w Sielpi Wielkiej.

Rozwijajgce sie zainteresowanie zabytkami techniki przerwata Il  wojna Swiatowa.
Po jej zakonczeniu priorytetem stata sie odbudowa krajow, a nie rozwazania dotyczgce dziedzictwa
przemystowego. Glebsze zmiany nastgpity najwczesniej w Wielkiej Brytanii, pierwszym kraju rozwinietego
przemystu, gdzie na przetomie lat50. i 60. XX wieku zaczety rozwijac sie systematyczne prace badawcze
dotyczgce zabytkéw przemystu i techniki oraz ochrony budynkoéw i urzadzen przemystowych. W tym czasie

w Polsce odstonieto relikty XVII wiecznej huty otowiu w Zalesiu (1956 r.).

W 1962 r. wprowadzono nowg ustawe: ,Ustawa z dnia 15 lutego 1962 r. o ochronie dobr kultury
i muzeach"8, zostaty w niej uznane za przedmioty ochrony:

obiekty techniki i kultury materialnej, jak stare kopalnie, huty, warsztaty, budowle, konstrukcje,

urzadzenia, Srodki  transportu, maszyny, narzedzia, instrumenty  naukowe

i wyroby szczegodlnie charakterystyczne dla dawnych i nowoczesnych form gospodarki,
techniki i nauki, gdy sg unikatami lub wigzg sie z waznymi etapami postepu technicznego;

W dalszych latach stopniowo pogtebiato sie zainteresowanie dziedzictwem przemystowym.
Od lat 70. XX wieku zauwazalny staje sie wzrost zainteresowania obiektami wzniesionymi pod koniec
XIX wieku. W 1973 r. w Anglii zatozono TICCIH - The International Committee for the Conservation
of the Industrial Heritage (Miedzynarodowy Komitet Ochrony Dziedzictwa Przemystowego) — pozarzagdows,
miedzynarodowg organizacje zajmujgcg sie badaniem, interpretowaniem i ochrong dziedzictwa
przemystowego. W Polsce powotano stowarzyszenie Polski Komitet Ochrony Dziedzictwa Przemystowego
TICCIH (réwniez niezalezng organizacje) w 1999 r.° Politechnika Wroctawska utworzyta na Wydziale
Architektury Zakfad Historii Nauki i Techniki.1?

W kolejnych latach zabytki techniki klasyfikowano jako zabytki architektury i budownictwa
lub zabytki ruchome. Ich ewidencja odbywata sie zgodnie z instrukcjami karty ewidencyjnej opracowanej w
1975 r. (opracowana pod kierunkiem prof. W. Kalinowskiego tzw. Biata Karta). Wzo6r ten okazat
sie jednak niewystarczajgcy do ewidencjonowania wytwordw techniki. W latach 80 XX w. opracowano nowy

wzor karty ewidencyjnej uwzgledniajgcy specyfike obiektdw przemystowych.! Zainteresowanie

5 Polski Komitet ds. UNESCO, Dziedzictwo kulturowe, http://www.unesco.pl/no_cache/kultura/dziedzictwo-kulturowe/ [dostep:
26.03.2020].

7 B. M. Walczak, Czy zabytki techniki i inzynierii to w Polsce wcigz dziedzictwo ,drugiej kategorii”? Rys historyczny oraz aktualne
problemy, Ochrona Dziedzictwa Kulturowego, nr 2, 2016, str. 133-144.

8 Ustawa z dnia 15 Iutego 1962 r. o ochronie dobr kultury i muzeach. Dz. U. 1962 Nr 10 poz. 48, Rozdz. Il, art. 5, pkt. 6.

® Polski Komitet TICCIH, http://www.ticcih.pl/ , [dostep: 01.04.2020].

10 B. M. Walczak, op. cit., str. 133-144.

11 Narodowy Instytut Dziedzictwa, Archiwum kart ewidencyjnych,
https://www.nid.pl/pl/Dla_specjalistow/Badania_i_dokumentacja/zabytki-ruchome/archiwum-kart-ewidencyjnych/ [dostep:
26.03.2020]; J. Szatygin, Rejestr i ewidencja zabytkéw nieruchomych oraz ruchomych w dziataniach Narodowego Instytutu
Dziedzictwa, Ochrona Zabytkéw, nr 1-2, 2012, str. 132; B. M. Walczak, op. cit., str. 133-144.
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dziedzictwem techniki potwierdzajg rowniez tematyczne, regularnie wydawane czasopisma — Polskie
Towarzystwo Historii Techniki (rocznik), w ktorym znajdujg sie opracowania naukowe, pierwszy numer
wydano w 1983 r., najnowszy pochodzi z 2007 r.22 W latach 90. XX w. odbywaty sie dedykowane
konferencje, m.in. Rewitalizacja zabytkéw techniki — nowe Zzycie w starych zaktadach przemystowych
(Wioctawek, 1994 r.)13, European Workshop — Preservation of the Industrial Heritage — Gdarisk Outlook
(Gdansk, 1995 r.)14. W 1999 r. zatozono stowarzyszenie (niezalezng organizacje) Polski Komitet Ochrony
Dziedzictwa Przemystowego TICCIH (TICCIH — The International Committee for the Conservation

of the Industrial Heritage, zostat zatozony w Anglii w 1973 r.).15

Ugruntowanie $wiadomosci znaczenia zabytkédw techniki i nowelizacja zasad organizacji
ich dokumentacji, okazaty sie niewystarczajgcymi srodkami ochrony wobec zachodzacych w latach
90. XX wieku transformacji polityczno-gospodarczych. Reorganizacja gospodarki, w tym likwidacja
nieekonomicznych gatezi produkcji (np. przemyst widkienniczy), pozbawita funkcji wiele terenow
i zaktadow przemystowych. Tereny te wraz ze zlokalizowanymi na nich obiektami
staty sie zdegradowanymi przestrzeniami, przeszkadzajgcymi w dalszym rozwoju miejsca, a w dalszej
perspektywie — w rozwoju kraju. Proces likwidacji zwykle przebiegat bez nadzoru stuzb konserwatorskich,
bez fachowej oceny i przeprowadzonej dokumentacji. Dziatania te w duzej mierze doprowadzity
do zatracenia m.in. zabytkowych technologii, ciggéw produkcyjnych czy tez maszyn. W konsekwencji
trudno o rozpoznanie wielu historycznie waznych dziedzin przemystu decydujgcych o rozwoju regionéw.
W Swietle powyzszego, dziatania na rzecz zachowania swiadectw rozwoju przemystowego nabraty

szczegolnej wagi.1®

W ostatnich latach zauwazalny staje sie wzrost w zakresie swiadomosci wartosci dziedzictwa
techniki. W 2003 r. odbyt sie kongres TICCIH w Niznym Tagile, podczas ktérego przyjeto dokument — Karte
Tagilskg, ktéra jest zbiorem wytycznych w zakresie ochrony zabytkéw techniki i inzynierii.l”
W pierwszej dekadzie XXI wieku tematyka dziedzictwa postindustrialnego zostata réwniez poruszona
miedzy innymi na konferencjach Dziedzictwo Postindustrialne i jego kulturotwércza rola (odbyly sie dwie
edycje: pierwsza w 2009 r.’8 oraz druga w 2010 r.1%). W XXI wieku podejmuje sie proby nakreslenia
i rozpowszechniania w szerszej skali tematyki zwigzanej z dziedzictwem techniki, stanowigcym czes¢

dziedzictwa kulturowego.

Istotnym dokumentem w kontekscie niniejszej dysertacji jest Karta Tagilska, poniewaz wyrézniono
w niej w obrebie dziedzictwa kultury dziedzictwo techniki, a w jego zakresie zabytki przemystu, inzynierii,

techniki. Stanowi ona, ze dziedzictwo techniki sklada sie z pozostatosci kultury przemystowej,

ma wartosé historyczng, technologiczng, spoteczng, architektoniczng Ilub naukows.

Zasoby dziedzictwa techniki dzieli na trzy kategorie: dziedzictwo przemystowe, dziedzictwo

12 Polskie Towarzystwo Historii Techniki, Rocznik PTHT, http://www.lotysz.webd.pl/ptht/publikacje-rocznik.html [dostep: 01.04.2020].

18 Rewitalizacja zabytkow techniki: nowe zycie w starych zaktadach przemystowych. Materiaty z konferencji, Wtoctawek, 9-10 czerwca
1994 roku, M. Smoktunowicz (red.), Warszawa, 1994.

14 International Seminar - European Workshop Preservation of the Industrial Heritage - Gdarisk,11-14.05.1993 Gdarnsk, Poland.
Organizatorzy: Technical University of Gdansk, 1993. Konferencja zakonczona publikacjg Preservation of the Industrial Heritage:
Gdansk Outlook; International Seminar - European Workshop. Proceedings, 11.-14. May 1993, Gdansk.

15 Polski Komitet TICCIH, http://www.ticcih.pl/, [dostep: 01.04.2020]

16 B. M. Walczak, Czy zabytki techniki i inzynierii ..., str. 133-144; W. J. Affelt, Dziedzictwo techniki, jego réznorodno$c i warto$ci,
Kurier Konserwatorski, nr 5, 2009, str. 5-20.

17 The International Committee for the Conservation of the Industrial Heritage, The Nizhny Tagil Charter For The Industrial Heritage /
July, 2003, https://ticcih.org/about/charter/ [dostep: 01.04.2020].

18 8. Januszewski (red.), Dziedzictwo postindustrialne i jego kulturotwércza rola, Fundacja Hereditas, Warszawa, 2009.

19°S. Januszewski (red.), Dziedzictwo postindustrialne i jego kulturotworcza rola cz.2, Fundacja Hereditas, Warszawa, 2010.
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inzynierii, dziedzictwo techniczne. W kategorii dziedzictwa przemystowego wyrézniono transport

oraz jego infrastrukture.?°

Z uwagi na powyzsze, nalezy wyjasni¢ réwniez wyrazenie ,dziedzictwo techniki”. W. J. Affelt
w autorskiej metodzie warto$ciowania dziedzictwa techniki TECHNITAS, zdefiniowat pojecia:
Dziedzictwo techniki obejmuje wszystkie dobra, ktére cztowiek stworzyt, aby przetrwac
i poprawi¢ warunki swojej egzystencji, bedgce zasadniczym skifadnikiem cywilizacji

i kultury; sg to ruchome i nieruchome obiekty materialne i zwigzane z nimi elementy
dziedzictwa niematerialnego oraz ich otoczenie i krajobraz, ktéry charakteryzujg;

Zasob dziedzictwa techniki jest zespotem obiektow — sktadnikow zasobu, identyfikowany
przez nazwe wtasng, lokalizacje i usytuowanie, wtasno$c, stan ochrony prawnej, sp6jno$c
technologiczng lub funkcjonalng itp.?*

Kolejnym, ostatnim etapem przygotowan do podjecia dyskusiji, jest rozpoznanie definicji dziedzictwa
przemystu (w tej kategorii wyrézniony zostat transport i jego infrastruktura, j. w.). Zgodnie z kartg Tagilska;
Dziedzictwo przemystu jest dowodem dziatalno$ci, ktéra miata i nadal ma daleko idgce

historyczne konsekwencje. Cele ochrony dziedzictwa przemystu wynikajg raczej
z powszechnej wartosci tego dowodu niz z wyjgtkowosci poszczegdinych obiektéw.??

Dopetnienie graficzne powyzszych rozwazan stanowi opracowany przez autorke niniejszej dysertacii
schemat (Schemat 3.01).

* * %

Zachodzi pytanie, czy przedmiotowe porty mogg zostaé¢ uznane za cze$¢ dziedzictwa kulturowego
i techniki. W Swietle wszystkich wyzej cytowanych definicji (J. Pruszynskiego, W. J. Affelta, obowigzujgcej
ustawie o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami, Karty Tagilskiej) i opracowanego na tej podstawie
schematu (Schemat 3.01) tereny i obiekty polotniskowe moga predysponowaé do uznania za czes¢
dziedzictwa kulturowego. Ponadto, wzniesiona u progu XX wieku infrastruktura lotniskowa wraz
z przynaleznymi terenami moze takze sprostaé¢ ujetym w obowigzujgcej ustawie o ochronie zabytkdow
i opiece nad zabytkami definicjom historycznego zespotu budowlanego oraz krajobrazu kulturowego.
Po rozpoznaniu poje¢ ,dziedzictwo techniki”, ,zaséb dziedzictwa techniki” oraz ,dziedzictwo przemystu”
mozliwe staje sie stwierdzenie, Zze przedmiotowe obiekty i tereny, moga takze kwalifikowaé
sie do zasobow dziedzictwa techniki, a uscislajgc — do kategorii dziedzictwa przemystowego

(zgodnie z definicjami zawartymi w Karcie Tagilskiej oraz opracowanymi przez W. J. Affelta).

Powyzsze wnioski stajg sie argumentem wskazujgcym na stuszno$¢ przeprowadzenia analiz
wybranych wartosci kulturowych (podrozdziaty 3.2.1 — 3.2.6) w odniesieniu do Portu Lotniczego

Gdansk-Wrzeszcz na potrzeby uzasadnienia tezy 2 niniejszej dysertaciji.

2 The International Committee for the Conservation of Industrial Heritage (TICCIH), The Nizhny Tagil Charter for the Industrial
Heritage, July 2003, https://ticcih.org/about/charter/ [dostep: 01.04.2020]; W. J. Affelt, Dziedzictwo techniki ... , str. 5-20.
2L W, J. Affelt, Metoda TECHNITAS wartosciowania dziedzictwa techniki, http://konserwatorstwo.umk.pl/wp-content/uploads/affelt_
[dostep: 03.03.2020].
22 The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage, July 2003, tum. W. J. Affelt [w:] W. J. Affelt, Dziedzictwo techniki ..., str. 5-20.
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Schemat. 3.01. Podziat zasobdw kultury z wyréznieniem kategorii, do ktérej nalezg byte porty lotnicze. Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie definicji J. Pruszyriskiego, W. J. Affelta, obowiazujacej ustawie

o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, Karty Tagilskiej oraz opracowania , Dziedzictwo obok mnie — poradnik zarzadzania dziedzictwem w gminach” Narodowy Instytut Dziedzictwa, Warszawa 2016.
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3.2 WARTOSCIOWANIE ZABYTKOW TECHNIKI — TEORIE

W celu okreslenia wartosci obiektow i terendw polotniskowych w kontekscie dziedzictwa kultury
i techniki nalezy przeprowadzi¢ analize wartosciujacg (waloryzacje). W zwigzku z postawiong tezg 2
Pozostatosci po Porcie Lotniczym Gdarisk-Wrzeszcz stanowig dokument minionej epoki, sg istotnymi
elementami krajobrazu (zurbanizowanego), zachowana infrastruktura posiada warto$ci kulturowe, a takze
stanowi o tozsamosci miejsca. dokonano waloryzacji pozostatosci po nieistniejgcym juz Porcie Lotniczym

Gdansk-Wrzeszcz (dalej: PL Gdansk-Wrzeszcz).

Aby podjg¢ kompletny, wyczerpujacy dyskurs majgcy na celu rozpoznanie wartosci obiektéw
i terendw polotniskowych (najpierw nalezato zweryfikowaé, czy przedmiotowe obiekty sprostajg
podstawowym definicjom — Rozdziat 3.1), konieczne staje sie zwrécenie ku teoretycznym podstawom
wspofczesnej praktyki ochrony zabytkdéw. Na przetomie XIX i XX wieku trwaty burzliwe dyskusje
wyznaczajgce koncepcje zabytku. Wowczas zostaty zbudowane podstawy dla ochrony dziedzictwa, ukazat
sie fundamentalny tekst Aloisa Riegla, stanowigcy takze podsumowanie poprzedniego
mu stulecia.! Nowoczesne pojecie zabytku wywodzi sie z kregu wiedenskich historykéw sztuki.
Problematykg dotyczaca zasad i celdow ochrony zabytkow zajmowat sie Alois Riegl. Wyrdznit trzy warto$ci:
starozytnicza, historyczng, pomnikowa.?2 Niemniej, z uptywem czasu wartosci te byly rozszerzane
i modyfikowane przez kolejne pokolenia teoretykoéw. Rozwazania Riegla kontynuowali inni przedstawiciele

tzw. Szkoty Wiedenskiej, Georg Dehio, Max Dvorak, Walter Frodl, a takze Cesare Brandi.

Walter Frodl wyréznit rowniez trzy gtdwne wartosci: historyczng, artystyczng, uzytkows.

Przypisat im kolejne atrybuty,® co zostato to zaprezentowane na ponizszym schemacie (lIl. 3.02.).

WARTOSCI WG W.FRODLA

HISTORYCZNA ARTYSTYCZNA UZYTKOWA

HISTORYCZNG (czyli przydatnos¢ uzytkowa, np.
) turystyka- zabytki jako atrakcja
NAUKOWA ARTYSTYCZNA ysty ytki j ja)
EMOCJONALNA JAKOSC ARTYSTYCZNA

ODDZIALtYWANIE ARTYSTYCZNE
(POJECIE STANU ORYGINALENEGO)

Schemat. 3.02. Wartosci zabytkéw — podziat wg W. Frodla. Zrédto: opracowanie autorki na podstawie: W. Frod|, Pojecia i kryteria
wartosciowania zabytkow: ich oddziatywanie na praktyke konserwatorskq. Warszawa, Min. Kultury i Sztuki. Zarzad Muzedw
i Ochrony Zabytkow, 1966.

1 B. Szmygin, Ksztaftowanie koncepcji zabytku i doktryny konserwatorskiej w Polsce w XX wieku, Politechnika Lubelska, Lublin, 2000,
str. 12-29.
2 Der Moderne Denkmalkultus. Sein Wesen Und Seine Entstehung, Wieden, 1903; wyd. polskie Alois Riegl, Georg Dehio i kult
zabytkéw, Muzeum Patac w Wilanowie, 2012.
8 W. Frodl, Wartosciowanie zabytkow, pojecia i kryteria [w:] E. Matachowicz, Konserwacja i rewaloryzacja architektury w srodowisku
kulturowym, Oficyna Wydawnicza Politechniki Wroctawskiej, Wroctaw 2007, str. 553-560.
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Koncepcja wartosciowania zabytkow zaprezentowana przez W. Frodla byla wykorzystywana
jako podstawa przez konserwatoréw, jednak nie bezkrytycznie. Zrodzita sie potrzeba nowego podejscia
do kwestii wartosci uzytkowych, wyrdznienia wartosci estetycznych, rozwazano takze zindywidualizowanie
kryteriow wartosciowania dla réoznych typéw architektury oraz zabytkéw niearchitektonicznych. W efekcie
zaktualizowano frodlowski schemat i opracowano schemat zabytkoznawczej analizy wartoS$ciujgcej,
bedacy jednym z podstawowych ogniw procesu dydaktycznego na specjalno$ci konserwatorstwo kierunku

ochrona dobr kultury .*

Mimo, ze od czaséw Riegla mineto ponad 100 lat, to temat definiowania zabytkéw pozostaje
motywem wielu dyskusji. Samo warto$ciowanie jest procesem ztozonym, z tego powodu staje sie kwestig
nieustannej dyskusiji, ktéra wcigz pozostaje bez jednoznacznego rozwigzania. W Polsce na ten temat
wypowiadajg sie m.in. B. Szmygin®, J. Krawczyk®, P. Marciniak?, J. Lewicki8, B. Rouba?, ktérych badania
wzajemnie sie dopetniajg, a takze ukazujg predyspozycje do ich powigzania z mozliwosciami
technologicznymi XXI wieku (m.in. mozliwosci strukturyzacji i sieciowania wiedzy o zabytkach -
B. J. Roubal?). Odbywajg sie rowniez liczne konferencje organizowane przez ICOMOS oraz Politechnike
Lubelskg. Zagadnienia dotyczgce waloryzacji sg réwniez poruszane w czasie cyklicznych konferencji:
Modernizm w Europie — Modernizm w Gdyni!!. Okoto 2009 r. podjeto sie rowniez ustalenia wytycznych,
ktére umozliwityby wytypowanie wartosciowych zespotow XX wieku, ktére mogtyby zostaé wpisane
na liste obiektéw chronionych. Kryteria te zaproponowat Warszawski oddziat SARP, a w dalszej dyskusiji
zostaty doprecyzowane. Niemniej, trudno o odnoszenie sie do nich w niniejszej pracy, poniewaz
zorientowane sg na zupetnie inny typ obiektéw, dotyczg szczegdlnie budynkéw z okresu |l Wojny Swiatowe;

lub z czaséw PRL, a nie dziedzictwa techniki.12

W 2013 r. w Polsce zaczeta obowigzywac norma PN-EN 15898:2011P33, Konserwacja débr kultury
- Ogolne terminy i definicje, w ktorej zostata zdefiniowana wartos¢:

Wartos$c¢: ranga przypisywana obiektowi przez osoby Ilub spotecznosci; wartosci moga
by¢ réznego typu, np. artystyczna, symboliczna, historyczna, spoteczna, ekonomiczna,
naukowa, technologiczna itd. Przypisanie warto$ci moze zmienia¢ sie w zalezno$ci
od okoliczno$ci; np., sposobu dokonywania osgdu, kontekstu i momentu w czasie.
Zaleca sie, by zawsze wskazywac wartos¢ z podaniem jej typu kwalifikacyjnego.

4 J. Krawczyk, Dialog z tradycjg w konserwatorstwie — koncepcja zabytkoznawczej analizy wartosciujgcej, Acta Universitatis Nicolai
Copernici Zabytkoznawstwo i Konserwatorstwo XLIV, 2013, str. 507-529.

5 B. Szmygin, Ksztaftowanie koncepcji zabytku i doktryny konserwatorskiej w Polsce w XX wieku, Politechnika Lubelska, Lublin, 2000;
B. Szmygin, Sto lat ochrony zabytkéw w Polsce — zatozenia analizy, Wiadomos$ci Konserwatorskie, nr 56, 2018; B. Szmygin (red.),
Wartosciowanie w ochronie i konserwacji zabytkéw, Warszawa: Polski Komitet Narodowy ICOMOS, Politechnika Lubelska, Lublin
2012.

5 J. Krawczyk, Kryteria i metody warto$ciowania zabytkow architektury [w:] B. Szmygin Warto$ciowanie zabytkéw architektury,
Warszawa, Wilandw, 2013, str. 139-146; J. Krawczyk, Dialog z tradycjg w konserwatorstwie — koncepcja zabytkoznawczej analizy
warto$ciujgcej, Acta Universitatis Nicolai Copernici. Zabytkoznawstwo i Konserwatorstwo, 44, 2013, str. 507-529.

" P. Marciniak, Niewygodny zabytek czy zta architektura? O kryteriach i sposobach ochrony powojennego dziedzictwa modernizmu,
[w:] Modernizm w Europie — modernizm w Gdyni, Urzad Miasta Gdyni, Gdynia, 2014, str. 157-160; H. Grzeszczuk-Brendel,
G. Klause, G. Kodym-Kozaczko, P. Marciniak, Prolegomena do ochrony obiektéw architektonicznych i zespotéw urbanistycznych
Poznania XX wieku, Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej, Poznan, 2009.

8 J. Lewicki, O poczatkach klasyfikacji zabytkéw. O wadach i zaletach polskich systemow warto$ciowania zabytkéw, Ochrona
Dziedzictwa Kulturowego, nr 2, 2016, str. 91-108; J. Lewicki, Ocena wartosci zabytkéw epoki modernizmu. Przesztosc,
terazniejszo$¢ i przyszto$¢, Wiadomosci Konserwatorskie, nr 49, 2017, str. 38-50; J. Lewicki, Ocena warto$ci zabytkéw epoki
modernizmu z 1 pot. XX wieku. Propozycja metody klasyfikacji, Ochrona Dziedzictwa Kulturowego, nr 3, 2017, str. 107-124;
J. Lewicki, Wartosciowanie zabytkéw w Polsce. Przeglad doswiadczen i postulaty na przysztos¢. Wartosciowanie zabytkow
architektury, Polski Komitet Narodowy ICOMOS, Muzeum Patac w Wilanowie, Warszawa, 2013, str. 157-172.

9 B. J. Rouba, Autentycznosc i integralnosé zabytkéw, Ochrona Zabytkow, 4/2008, str. 37-57.

10 B. J. Rouba, Potrzeba Strukturyzacji Wiedzy, Wiadomosci Konserwatorskie, 56/2018, str. 11-22.

11 J. Sottysik, R. Hirsz (red.), Architektura lat migdzywojennych i jej ochrona, Urzad Miasta Gdyni, 2009 i nastepne z cyklu Modernizm
w Europie, Modernizm w Gdyni.

12 H. Grzeszczuk-Brendel, G. Klause, G. Kodym-Kozaczko, P. Marciniak, Prolegomena do ochrony obiektéw architektonicznych
i zespotow urbanistycznych Poznania XX wieku, Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej, Poznan, 2009, str. 18-22.
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Podstawg do rozpoznania wartosci danego obiektu musi byé analiza poréwnawcza,
bo dopiero takie tto pozwoli na umieszczenie przedmiotowego obiektu w hierarchii wartosci
obiektow historycznych.

Fachowa analiza powinna by¢ dokonywana na wielu ptaszczyznach, m.in. w odniesieniu do:
a) obiektow o tej samej funkcji; b) obiektéw z tej samej epoki historycznej lub stylu;

c) otoczenia; d) ogoinej liczby tego rodzaju obiektow w miejscowosci, regionie, Kraju;
e) obiektéw tego rodzaju w innych krajach.13

Zrodtem referencji dla kryteriéow waloryzacji oraz nazw warto$ci sg miedzynarodowe dokumenty,
gtéwnie Wytyczne UNESCO. Chociaz wytyczne te stuzg w procedurze tworzenia Listy Swiatowego
Dziedzictwa UNESCO, to badania dotyczace interpretowania, analizowania i warto$ciowania wszelkich
obiektdow dziedzictwa kultury, powinny zgodnie z nimi przebiega¢. Wspoéitczesnie waloryzacjg zabytkéw
techniki w Polsce zajmuje sie gtownie W. J. Affelt, w licznych publikacjach zaproponowat on zgrupowanie
wartosci w dwdch zbiorach: wartosci kulturowych oraz wartosci spoteczno-ekonomicznych.* Rozpoznanie
W. J. Affelta jest najbardziej skrupulatne, zostalo oparte m.in. na Karcie 2z Burra

oraz dokumentach TICHH, a same wartosci rozpoznane zostaty szczegétowo i adekwatnie do badan.

Wobec powyzszego, autorka opracowata schemat dziatania (Schemat 3.03) prowadzacy

do wykonania analizy wartosciujgcej bytych portéw lotniczych opartej na propozyciji W. J. Affelta.

SCHEMAT POSTEPOWANIA

W CELU PRZEBADANIA WARTOSCI DAWNYCH PORTOW LOTNICZYCH

CZY PRZEDMIOTOWE PORTY MOZNA SKLASYFIKOWAC JAKO DOBRA KULTURY?

TAK NIE

CZY WW. PORTY MOZNA SKLASYFIKOWAC JAKO DZIEDZICTWO TECHNIKI?

TAK NIE

ANALIZA WARTOSCIUJACA

Schemat 3.03. Schemat przygotowania do analizy wartosciujgcej bytych portéw lotniczy. Opracowanie witasne.

Nazwy wartosci kulturowych oraz spoteczno-ekonomicznych zaproponowane przez W. J. Affelta,
zostaty zmodyfikowane przez autorke niniejszej dysertacji. Niektére scalono (tak, by byly adekwatne
do prowadzonych badan, dla przyktadu W. J Affelt uzywa sformutowania warto$¢ historyczna,

gdzie M. T. Witwicki uzywa okre$lenia wartos¢ dokumentu historii; Karta Tagilska — warto$¢ techniczna

18 M. T. Witwicki, Kryteria oceny wartosci zabytkowej obiektéw architektury jako podstawa wpisu do rejestru zabytkéw, Ochrona
Zabytkéw, nr 1, 2007, str. 77-98.
¥ \W. J. Affelt, Dziedzictwo techniki..., str. 5-20.
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i naukowa, gdzie dla M. T. Witwickiego to warto$¢ obiektu jako przedmiotu badar itd.). Zbior wartosci, ktdre
powinny zosta¢ analizowane wg W. J. Affelta, zostat poszerzony przez autorke o warto$¢ techniczng
i naukowg w zbiorze wartosci kulturowych oraz warto$¢ ekologiczng w zbiorze wartosci spoteczno-
ekonomicznych (co =zostaje wyjasnione w Rozdziale 4). Niektére wartosci natomiast zostaly
wykluczone z nizej prowadzonych analiz (poza zakresem pracy), lub trudno doszuka¢ sie ich
w jakimkolwiek porcie lotniczym (np. artystyczno$¢). W ten sposéb powstat autorski schemat (Schemat

3.04) wykorzystany do przeprowadzenia waloryzacji w podrozdziatach 3.2.1 — 3.2.6.

ANALIZA WARTOS'CIUJACA
WARTOSCI WARTOSCI

KULTUROWE SPOtECZNO-EKONOMICZNE
- AUTENTYCZNOSC, INTEGRALNOSC - POTENCJAtU EKONOMICZNEGO
- HISTORYCZNA - POTENCJALU EKOLOGICZNEGO
- TECHNICZNA | NAUKOWA - UZYTECZNOSCI SPOLECZNEJ
- ESTETYCZNA: ARCHITEKTONICZNA - ZACHOWANIA FUNKCJI
- ESTETYCZNA: URBANISTYCZNA - EDUKACYINA

- TOZSAMOSCI SPOtECZNE)

Schemat 3.04. Wartosci rozpatrywane podczas waloryzacji bytych portéw lotniczych. Opracowanie wtasne.

Kazdg z wartoéci przypisang do wartosci kulturalnych sprawdzono z uwagi na zgodno$¢ z kilkkoma
propozycjami: Kartg z Burra, Kartg Tagilskg (TICHH), definiciami W. J. Affelta, A. Riegla,
M. T. Witwickiego. Wdrozenie rozwigzania opierajgcego sie na rozpatrywaniu wartosci w odniesieniu do
kilku zrodet pozwolito na zyskanie petnego obrazu dotyczgcego analizowanych wartosci (niektére
opracowania sg niepetne, np. A. Riegl w swoich opracowaniach przywotuje tylko trzy wartosci, dlatego
konieczne stato sie uzupetnienie dodatkowg literaturg). Zrédta wykorzystane do analizy konkretnych

wartosci przedstawia ponizsza tabela (Tab. 3.01).

NAZWA WARTOSCI KULTUROWE! ROZPATRYWANE DEFINICJE

M. Witwicki, Wytyczne UNESCO, Norma PN-EN

AUTENTYCZNOSC, INTEGRALNOSC 15898:2011P, W. J. Affelt

HISTORYCZNA Karta z Burra, W. J. Affelt, W. Witwicki, A. Riegl
TECHNICZNA | NAUKOWA Karta z Burra, TICCIH, M. Witwicki
ESTETYCZNA: ARCHITEKTONICZNA Karta z Burra, TICCIH, W. J. Affelt, M. Witwicki
ESTETYCZNA: URBANISTYCZNA TICCIH, M. Witwicki

TOZSAMOSCI SPOLECZNE) Karta z Burra, W. J. Affelt

Tab. 3.01. Pozycje i dokumenty wykorzystane do analizy danych wartosci bytych portéw lotniczych.
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Autorka wprowadzita wtasne nazwy poszczegodinych wartosci, gdyz poza wartoscig historyczng
autorzy przyjmujg roézne nazewnictwo — np. warto$¢ techniczna i naukowa w Karcie Tagilskiej
jest odpowiednikiem wartosci obiektu jako przedmiotu badar u M. Witwickiego, z kolei w Karcie z Burra
zostata nazwana jako warto$¢ naukowa i badawcza. Do niniejszego opracowania wybrano kluczowe
polskie i zagraniczne definicje, poniewaz poréwnania, zestawiania i analizy poje¢ to osobne zagadnienia,

ktére sg odrebnym tematem, bedgcym poza zakresem niniejszej pracy.

* * %

Po przeprowadzonych badaniach przedstawionych w Rozdziale 2 oraz wykazaniu,
ze przedmiotowe porty lotnicze mozna zakwalifikowa¢ do dziedzictwa techniki (patrz: podrozdziat 3.1)
zasadne staje sie przebadanie wartosci bytych, powstatych u progu XX wieku, portéw lotniczych,

ze szczegoblng uwaga skierowang w strone PL Gdansk-Wrzeszcz (wytonionego w Rozdziale 2).

W celu zrealizowania tego zadania autorka postuzyla sie wtasng metoda opartag o metode
wartosciowania zaproponowana przez W. J. Affelta, w zgodnosci z wyzej przytoczonymi
i obowigzujagcymi definicjami oraz normami dotyczacymi wartosciowania. Wartosci nalezgce
do zbioru wartosci kulturowych, tj. wartosé: autentycznosci, integralnosci, historyczna, techniczna
i naukowa, estetyczna: architektoniczna, estetyczna: urbanistyczna, tozsamosci spotecznej, zostajg
przeanalizowane w kolejnych czesciach dysertacji (podrozdziaty 3.2.1 — 3.2.6) z odniesieniem do pozycji

literaturowych wskazanych w Tabeli 3.01.

Po przeprowadzeniu tak zakrojonych badah sprawdzono, czy pozostatosci po Porcie Lotniczym

Gdansk-Wrzeszcz mozna nazwaé materiatem unikatowym.

3.2.1 Wartos¢ autentycznosci, integralnosci

W procesie waloryzacji obiektéw kluczowa role odgrywa warto$¢ autentycznosci oraz integralnosci.
M. T. Witwicki wskazat scisty zwigzek wartosci historycznej (ktéra, jak pisze dalej, nie wystepuje
samodzielnie, ale zawsze w powigzaniu z inng wartoscig) z autentycznoscia, poniewaz z materialnym
odzwierciedleniem historii wigze sie autentycznos¢ substanciji, funkgcji i formy. Autentyzm moze podnies¢
i uzasadni¢ warto$ci historyczne, artystyczne i naukowe. Wartos¢ autentycznosci jest nie do zastgpienia —

odgrywa szczegolng role w badaniach i ocenie obiektu.1®

Wytyczne UNESCO uznanie kolejnych wartosci danego obiektu uzalezniajg od tego, czy posiada on
wartos¢ integralnosci i/lub autentycznosci. Wynika to z faktu, ze to wlasnie od autentycznosci zalezy,
czy informacje o kolejnych analizowanych wartosciach mogg by¢ traktowane jako wiarygodne

i prawdziwe.16

Wartosci autentycznosci i integralnosci sg ponadto jedynymi wartosciami zdefiniowanymi

w normie PN-EN 15898:2011P. Brzmig nastepujgco:

15 M. T. Witwicki, Kryteria oceny ..., str. 77-97.
18 UNESCO, Operational Guidelines for the Implementation of the World Heritage Convention, Paris (b.r.w.); wyd. polskie;
UNESCO, Wytyczne operacyjne do realizacji Konwencji $wiatowego dziedzictwa, thum. Piotrowska. K., Szmygin B.
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Autentyczno$c: stopienn zgodnosci pomiedzy przypisang a faktyczng tozsamoscig obiektu;
pojecia autentycznosci nie nalezy myli¢ z pojeciem oryginalnoSci.

Integralno$c: stopien fizycznej lub konceptualnej cato$ci obiektu.

Zatem integralnosc¢ postuluje o zachowanie obiektu, ale moze by¢ to catos¢ konceptualna, niekoniecznie

fizyczna. Obiekt bowiem moze byc¢ integralny, mimo ze nie jest w cato$ci autentyczny.

W. J. Affelt w swoich badaniach podkresla, ze analiza autentycznos$ci polega na odniesieniu stanu
obecnego do stanu pierwotnego oraz orzeczeniu, w jakim stopniu sie to pokrywa, na ile stanowi dokument
przesziosci (jakie sg obce ingerencje w autentyczng zabudowe, na ile czytelna jest pierwotna forma).
Integralnosci natomiast stanowi swego rodzaju miare kompletnosci dziedzictwa.l” Weryfikacja wartosci
integralnosci wymaga zbadania m.in. tego, czy dany obiekt zachowat sie w wystarczajgcym zakresie do
ukazania jego celu i powodu powstania, sposobu dziatania. Poprzez integralno$é nalezy rozumie¢ takze
relacje obiektu z otoczeniem — jego ogrodzenie, drogi, zrédta energii, miejsca transportowania,
magazynowania, sktadowania surowcéw i produktéw etc.'® Tak zakrojony obraz moze stanowié

dokumentacje przesztosci, ktdéra umozliwi jej wyobrazenie.

* % %

Odnoszac powyzsze do analizowanego PL Gdansk-Wrzeszcz, widoczne jest spetnienie wymogow
wartosci autentycznosci. Hangar lotniczy oraz pas startowy pozostajg na swoim pierwotnym miejscu.
Zachowana substancja pozwala na zidentyfikowanie funkcji miejsca, a takze na poznanie, w jaki sposéb
funkcjonowato. W $wietle powyzszego mozliwe staje sie przypisanie PL Gdansk-Wrzeszcz wartosci

autentycznosci.

3.2.2 Wartosc¢ historyczna

W literaturze mozna odnalez¢ wiele interpretacji wartosci historycznej. Analize wartosci historycznej
dawnych portéw lotniczych w niniejszej dysertacji rozpoczyna odniesienie do najstarszej
z definicji, czyli sformutowanej przez A. Riegla. Kolejno zostajg przywotane wspétczesne definicje,
czyli W. J. Affelta, M. T. Witwickiego, a takze dokumentéw TICCH — Karty Tagilskiej i Karty z Burra.

Podstawg rozwazan dotyczgcych wartosci historycznej sg rozprawy Aloisa Riegla opublikowane
w 1903 r. oraz Georga Dehio (a takze kolejnych przedstawicieli szkoty wiedenskiej). Riegl wyrdznit trzy
wartosci: starozytnicza, historyczng, pomnikowa.’®* Z uptywem czasu wartosci te byly rozszerzane
i modyfikowane przez kolejne pokolenia teoretykow, dla przyktadu wg W. Frodla warto$¢ historyczng
nakresla warto$¢ naukowa i emocjonalna.?® Przedmiotem analiz i rozwazan A. Riegla
byto to, jak zabytki oddziatujg na spoteczenstwo oraz jakie motywy wptywajg na uznanie wartosci. Wyjasnit,
ze historycznym nazywamy wszystko, co byto kiedy$ i czego dzi$ juz nie ma;?' oraz zdefiniowat pojecie

TW. J. Affelt, O wartosciowosci architektury przemystowej (i nie tylko...) [w:] B. Szmygin (red.), Wartosciowanie zabytkéw architektury,
Polski Komitet Narodowy Migdzynarodowej Rady Ochrony Zabytkéw, Muzeum Patac w Wilanowie, Warszawa 2013, str. 17-36.

8 \W. J. Affelt, Dziedzictwo techniki..., 5-20.

1 Der Moderne Denkmalkultus. Sein Wesen Und Seine Entstehung, Wieden, 1903; wyd. polskie Alois Riegl, Georg Dehio i kult
zabytkéw, Muzeum Patac w Wilanowie, 2012.

20W. Frodl, Wartosciowanie zabytkéw, pojecia i kryteria [w:] E. Matachowicz, Konserwacja i rewaloryzacja architektury w srodowisku
kulturowym, Oficyna Wydawnicza Politechniki Wroctawskiej, Wroctaw 2007, str. 553-560.

2L A. Riegl, Nowoczesny kult zabytkéw. Jego istota i powstanie, [w:] Alois Riegl, Georg Dehio i kult zabytkow, Muzeum Patac
w Wilanowie, 2012, str. 32.
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zabytku historycznego: Natomiast zabytek historyczny to kazde dzieto, ktére posiada warto$c¢ historyczng.??
A. Riegl te teorie przedstawia jako swoisty tancuch wydarzen — wszystkie zdarzenia

sg nieodwracalne i warunkujg wszystko to, co dzieje sie pdzniej. Wedtug A. Riegla:

kazda ludzka czynno$¢ i wszelkie koleje ludzkiego losu, o ktérych zachowato sie jakie$
Swiadectwo czy przekaz, powinny bez wyjgtku przypisa¢ sobie prawo do warto$ci
historycznej (...) Skoro jednak nie sposéb wzigé¢ pod uwage ogromnej masy zdarzen,
co do ktorych przetrwaty $wiadectwa posrednie i bezposrednie, z kazdg chwilg rozrastajgce
sie w nieskonczono$¢ — chcgc nie chcgc, ograniczano sie do  tego,
by po prostu zwraca¢ wzmozong uwage na te $wiadectwa, ktére zdajg sie reprezentowac

szczegolnie rzucajgce sie w oczy etapy rozwoju jakiej$ gatezi ludzkiej aktywnosci.?3

Zatem kazdy wytwér cziowieka jest niezastgpionym elementem w rozwoju dziejow, tym samym posiada
wartos¢ historyczng, czyli moze sta¢ sie potencjalnie zabytkiem. Zgodnie z teorig A. Riegla, celem
»TWOrcow” zabytkéw historycznych nie byla cheé¢ pozostawienia po sobie swiadectwa ich twdrczosci

czy geniuszu, ale zaspokojenie wspotczesnych im potrzeb.?*

W Karcie z Burra (The Burra Charter, The Australia ICOMOS Charter for Places of Cultural
Significance 1999) wyréznia sie 4 wartosci: estetyczna, historyczng, naukowg lub badawcza, spoteczna.

W tej czesci pracy przywotuje sie definicje wartosci historyczne;j:

(...) — Warto$¢ historyczna dotyczy historii estetyki, nauki i spoteczenstwa. Obiekt moze
mie¢ warto$¢ historyczng, poniewaz miat zwigzek z postaciami historycznymi,
wydarzeniami, dziataniami, ktére na niego wptywaty, lub tez na jego miejscu odbywaty
sie wazne wydarzenia. W kazdym przypadku znaczenie historyczne jest tym wieksze,

im wiecej dowodow zachowato sie in situ i / lub obiekt jest zasadniczo nienaruszony.?>

Warto zwrdci¢ uwage na wnioski ptyngce ze studidw M. Witwickiego, ktéry zwraca uwage
na sposob uzasadnienia wpiséw do rejestru zabytkéw. Wskazuje, ze stwierdzenie, iz dany obiekt ,posiada

wartosci historyczne” jest zbyt ogdlnikowe. Podkresla, ze:

Dawno$c powstania obiektu jest faktem historycznym, ale nie jest warto$cig historyczna.
Pojecia te nie sg jednoznaczne. Nie zawsze wszystko co stare od razu zastuguje
na miano zabytku. Sama metryka jest mniej wazna dla oceny wartosci historycznej
(z wyjgtkiem przypadkow szczegblnych). Obiekt dawny ma warto$¢ historyczng, jezeli
wigze sie on z czym$ waznym lub co najmniej istotnym dla szeroko pojetej historii

(miejscowej, regionalnej, kraju) i w zwigzku z tym obiekt staje sie dokumentem dziejow.26

Dalej wyrdznia trzy pojecia: 1) dokument historii — obiekt niosacy istotne informacje historyczne;
2) Swiadectwo historii — obiekt, ktéry nie wspoéttworzy historii, ale przekazuje informacje historyczne
odnoszgce sie do osdb i zjawisk; 3) niemy Swiadek historii — moze nim byé kazdy dawny obiekt.

M. T. Witwicki wyjasnia rowniez, ze warto$¢ historyczna moze by¢ priorytetowa i godna uwagi, gdy:

2 A, Riegl, Nowoczesny kult..., str. 32.

Z A Riegl, op. cit., str. 32.

24 A. Riegl, op. cit., str. 34.

% Australia ICOMOS Incorporated, International Council of Monuments and Sites, The Australia ICOMOS Charter for Places
of Cultural Significance, (The Burra Charter), 1999, ttum. W. J. Affelt, O wartosciowosci ..., str. 17-36.

26 M. T. Witwicki, Kryteria oceny ..., str. 84.
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a) obiekt byt migjscem waznych funkcji politycznych (zamki, ratusze, np. ratusz Starego
Miasta w Lublinie, siedziba nie tylko wtadz miasta, ale takze Trybunatu Koronnego),
spotecznych, np. naukowych (tzw. Matachowianka, znana szkofa w Pfocku), kulturowych
(warszawska Zacheta) i kultowych (Swigtynie i cmentarze, a zwtaszcza miejsca
pielgrzymek), gospodarczych (dawne zespoty dworskie i folwarczne, fabryki i urzgdzenia
techniczne, np. Zuraw w Gdarisku);

b) obiekt lub miejsce sq bezpo$rednio zwigzane z waznymi wydarzeniami historycznymi
(np. klasztor w Oliwie, gdzie w 1660 r. podpisano traktat pokojowy ze Szwedami), pole
bitwy historycznej (np. pod Ractawicami);

c) obiekt jest wprost zwigzany z waznymi zjawiskami historycznymi, m.in. dotyczgcymi
rozwoju i przemian w dziedzinie architektury i urbanistyki (np. wspomniany Supersam
w Warszawie), odzwierciedlajgcy je jako obiekt wysoce charakterystyczny dla danego
okresu albo wysoce tworczy;

d) obiekt jest bezposrednio zwigzany z waznymi postaciami historii (Zelazowa Wola, dom
w Wadowicach, Stawiska), takze z osobami zyjgcymi (dwér w Lustawicach). Wartos¢
te moze posiadac obiekt, zespo6t lub miejsce.?’

M. T. Witwicki zaznacza, ze nie mozna pomija¢ wartosci materialnych, ktére rowniez reprezentuja
wartos¢ historyczng obiektu. Moze to by¢: usytuowanie, rozmiary, konstrukcje, materiaf, sposéb rozwigzan
funkcjonalno-przestrzennych, a przemawia przez materialnie zachowang strukture i substancje
historyczng.”?® Niemniej aspirowaé do ochrony moze tylko obiekt, ktérego realna materia istnieje. Jezeli
takiej nie ma, wartos¢ historyczna moze wystgpic¢ jako tradycja miejsca, a wowczas odwotaé sie nalezy do
wartosci niematerialnych. Istotne jest réwniez to, ze warto$¢ historyczna wystepuje zawsze
W powigzaniu z inng wartoscig. Im bardziej warto$¢ ta jest ztozona, tym wiekszym zakresem ochrony
konserwatorskiej zostanie objeta. Natomiast o wartosci zabytkowej obiektu przesgdzajg gtownie wartosci
historyczne i artystyczne.?® Podobng opinie wyraza W. J. Affelt:

VI. Warto$¢ historyczna moze by¢ analizowana w rozmaitych kontekstach,
ktore reprezentujg poszczegolne atrybuty:

a. Postaci historyczne zwigzane z technofaktem.

b. Wydarzenia historyczne zwigzane z technofaktem.

c. Kontekst postepu technicznego: innowacje, wynalazki.

d. Kontekst rozwoju gospodarczego: uprzemystowienie.

e. Kontekst rozwoju spotecznego: demografia, edukacja zawodowa.
f. Zmiany i przeobrazenia krajobrazowe — urbanizacja, transport.

g. Historia wtasna obiektu / miejsca (narracje $wiadkéw).

Wynikiem analizowania wartosci historycznej jest narracja zawierajgca zbior informacji
przydatnych do popularyzacji obiektu i uswiadamiania jego warto$ciowosci. Uzasadniajg
one zalecenia konserwatorskie wydane w celu zapewnienia zachowania $ladow
przesztosSci i uptywu czasu takze w relacji do atrybutow innych wartosci. Wskazniki nalezy
dobierac indywidualnie do specyfiki danego technofaktu.3°

Mozna roéwniez odnalez¢ takze inne rozpoznania wartosci historycznej, m.in. P. Dobosza3!,
A. Buchanca?®?, niemniej jednak definicje tych autoréw nie zostajg przywotane w niniejszej dysertaciji,
poniewaz, jak zaznaczono na poczatku rozdziatu, rozpatrywanie definicji nie jest przedmiotem niniejszej

pracy.

27 M. T. Witwicki, Kryteria oceny ..., str. 86.
28 M. T. Witwicki, op. cit., 86.
2 M. T. Witwicki, op. cit., str. 77-98.
S0W. J. Affelt, O wartosciowosci ..., 17-36.
81 P, Dobosz, Administracyjnoprawne instrumenty ksztattowania ochrony zabytkow, Krakow, 1997.
32 A. Buchaniec, Autentyzm - podstawowa warto$¢ w konserwacji zabytkéw architektury, Krakow, 1999. (Rozprawa doktorska).
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Wyzej zarysowane ramy wartosci historycznej wyjgtkowo pozwalajg na odniesienie tej wartosci

do ogétu analizowanych w niniejszej dysertacji portéw lotniczych. W nastepstwie tego:

» Przywotujgc teorie A. Riegla — urzadzanie lotnisk byto wynikiem doraznej potrzeby (zwykle zwigzanej
z dziataniami wojennymi). Zatem jest catkowicie nieprawdopodobne, by tworcy portdw lotniczych dgzyli do
tego, aby projektowane przez nich obiekty zostaty w przysziosci traktowane jako zabytki,
czy tez obmyslaliby rozwigzania tak, by zapoczatkowa¢ najbardziej rozwojowg w dzisiejszych czasach

gatgz gospodarkis3;

» Cytujgc stowa A. Riegla: Skoro jednak nie sposéb wzig¢ pod uwage ogromnej masy zdarzen (...)
ograniczano sie do tego, by po prostu zwraca¢ wzmozong uwage na te Swiadectwa, ktére zdajg

sie reprezentowac szczeqolnie rzucajgce sie w oczy etapy rozwoju jakiej$ gatezi ludzkiej aktywnoSci. oraz

odnoszac sie bezposrednio do definicji M. Witwickiego: obiekt jest wprost zwigzany z waznymi zjawiskami

historycznymi, m.in. dotyczgcymi rozwoju i przemian w dziedzinie architektury i urbanistyki uzna¢ mozna,

ze przedmiotowe porty spetniajg powyzsze zatozenia — analizowane poty lotnicze powstate u progu XX
wieku nalezg do grupy najstarszych obiektéw w tym typie, ktéry pozwolit na wyksztatcenie
sie nowego sposobu komunikacji — cywilnego transportu lotniczego (patrz: Tom Il, Katalog: PL Krakow-
Rakowice, PL Gdansk-Wrzeszcz). Na terenie tych lotnisk wyksztalcit sie sposdb organizacji zabudowy
obstugujgcej oraz narodzity sie pierwsze mysli inzynierskie, m.in. dotyczace sposobow budowy pasa
startowego (patrz: Tom I, Katalog, 1.1 Biatystok-Krywlany, gdzie uzyto szeSciokgtnych form do budowy
pasa startowego), czy tez prototypowy Drogowy Odcinek Lotniskowy DOL w Elblggu (patrz: Tom Il, Katalog,
PL Elblgg);

« Kolejnym przyktadem pozwalajgcym na przypisanie wartosci historycznej przedmiotowym portom
lotniczym jest fakt, ze odgrywaty one istotne historycznie role w skali kraju, a nawet kontynentu,
czy tez odbywaly sie tam historyczne wydarzenia, co zostaje szczegolnie wyrdznione w definicji Karty
z Burra oraz w rozwazaniach M. T. Witwickiego. Informacje o ww. wydarzeniach zawarte
sg w charakterystykach opracowanych w Tomie Il, w Katalogu zamknietych, cywilnych portéw lotniczych
zlokalizowanych w obrebie dawnych i obecnych ziem polskich, ponadto mozna odnalezé

je w opracowaniach historykéw, m.in.: M. Bakuna Lotniczy Gdarnsk 1945—197434.

W Swietle powyzszego mozliwe jest stwierdzenie, ze obecnie nieczynne porty lotnicze, ktére zostaty
zlokalizowane w éwczesnych i obecnych granicach Polski u progu XX wieku, niosg wartosci historyczne.
Niektore z ich reprezentujg wazny etap w dziejach historii i architektury: odgrywaty historyczne role np. w
dziataniach wojennych, rozwoju komunikacji powietrznej (pierwsze linie miedzynarodowe, potgczenia
gtéwne), jednoczesnie wyksztalcit sie na nich réwniez sposéb organizacji zabudowy lotniskowej i narodzity
sie prototypowe mysli inzynierskie, m.in. dotyczace drogowych odcinkéw lotniskowych. Po zamknieciu

znaczgco wptynety na ksztaltowanie sie zabudowy na ich terenie lub w bliskim otoczeniu (patrz: Rozdz. 2).

33 A. F. Szuta, J. Szczepanski, The influence of the development of private air communication on the architecture and urban
planning of the 21st century, Czasopismo Technicze, t.7, 2018, str. 61-71.
34 M. Bakun, Lotniczy Gdarisk 1945-1974, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdarnsk, 2014.
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Cho¢ wartos¢ historyczng (jako jedyna) ze wzgledu na swojg specyfike odniesiono do ogotu portéw
analizowanych w niniejszej dysertacji, to nalezy mie¢ na uwadze, ze przeprowadzone w Rozdziale 2
badania wyréznity Port Lotniczy Gdansk-Wrzeszcz i jego wartosci podlegajg analizie. PL Gdansk-Wrzeszcz
stanowi przykiad spetnienia wszystkich, wypunktowanych dowodéw (istotna rola historyczna, miejsce

istotnych wydarzen — patrz: Tom Il, Katalog; wptyw na ksztaltowanie nowej zabudowy — patrz: Rozdz. 2.).

3.2.3 Wartos¢ techniczna i naukowa

Opierajgc sie na autorskim schemacie dziatania (Schemat 3.01, 3.02), kolejnej analizie poddano
wartos¢ techniczng i naukowg. Aby rozpozna¢ te wartos¢ w kontekscie przedmiotowego
PL Gdansk-Wrzeszcz nalezy zwréci¢ sie w strone Karty Tagilskiej i Karty z Burra oraz opracowaniom
M. T. Witwickiego. (Wartos¢ ta stanowi rozszerzenie dla zbioru wartosci kulturowych zaproponowanych
przez W. J. Affelta).

W Karcie Tagilskiej wartos¢ techniczng zdefiniowano nastepujaco:

— Dzijedzictwo przemystu (...) Jego wartosé¢ techniczna i naukowa ma znaczenie
dla historii produkcji, inzynierii i budownictwa, a takze moze miec istotne znaczenie jako
warto$¢ estetyczna, charakteryzujgca jakoS¢ wiasciwej sobie architektury, wzornictwa
i planowania.

— Warto$ci te majg znaczenie w odniesieniu do substancji, elementéow, maszyn
i lokalizacji danego obiektu i jego krajobrazu przemystowego oraz zwigzanych z nim
dokumentéw pisanych, ale takze dotyczg niematerialnych przekazéw, zawartych
we wspomnieniach i zwyczajach.3>

Karta z Burra omawiang warto$¢ przedstawia jako:

— Warto$¢é naukowa lub badawcza zalezy od stopnia waznos$ci zwigzanych z obiektem
danych ora od ich wyjgtkowosci, jakosci lub reprezentatywnosci, a takze od zakresu,
w jakim dany obiekt sam w sobie moze by¢ zrédtem istotnych informac;i®.

Okazuje sie, ze definicje przedstawione w obu dokumentach nabierajg znaczenia w odniesieniu
do fizycznych obiektéw. M. T. Witwicki®” zaznacza, ze zabytkowa warto$¢ historyczna i naukowa obiektow
i urzadzen poprzemystowych przejawia sie gtéwnie poprzez zachowane oryginalne wyposazenie

techniczne, maszyny, urzadzenia.

Zauwazalna staje sie cecha wspdlna powyzszych twierdzeh, bedaca jednoczesnie kluczowym
warunkiem uznania warto$ci technicznej i naukowej — zachowanie substancji, ktére bytyby no$nikami
historycznych informacji. Mimo, Zze M. Witwicki podkresla, iz warto$¢ ta odnosi sie gtdéwnie
do zachowanego wyposazenia, a z dawnego Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz nie zachowaly
sie historyczne maszyny czy urzgdzenia, to nie jest to rbwnoznaczne z brakiem tej wartosci. Definicje Karty
Tagilskiej i Karty z Burra wskazujg, ze wartosci te nalezy odnosi¢ rowniez do catych obiektéw, struktur, do
architektury. Przypominajgc fragmenty definicji Karty Tagilskiej: warto$¢ techniczna i naukowa (...) moze

miec istotne znaczenie jako wartoSc estetyczna, charakteryzujgca jako$S¢ wtasciwej sobie architektury,

35 The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage, July 2003, tum. W. J. Affelt, Dziedzictwo techniki..., str. 5-20.
36 Australia ICOMOS Incorporated, International Council of Monuments and Sites, The Australia ICOMOS Charter for Places
of Cultural Significance, (The Burra Charter), 1999, ttum. W. J. Affelt, O wartosciowosci ..., str. 17-36.
87 M. T. Witwicki, Kryteria oceny ..., str. 87
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wzornictwa i planowania. WartoSci te majg znaczenie w odniesieniu do substancji, elementéw, maszyn
i lokalizacji danego obiektu i jego krajobrazu przemystowego...38. Wg Karty z Burra wartos¢ ta zalezy (...)
od zakresu, w jakim dany obiekt sam w sobie moze byc zrédtem istotnych informacji.®°. Wobec powyzszego
warto zwrdci¢ uwage na jeden z zachowanych elementéw infrastruktury PL Gdansk-Wrzeszcz — na dawny

hangar nr 3, pézniej nazywany lotowskim.

Budowe hangaru lotowskiego rozpoczeto miedzy 1932 r. a 1944 r. (Il. 3.01), a kornczono w styczniu
1949 r.%° Po zlikwidowaniu PL Gdansk-Wrzeszcz hangar zaczat pei¢ rozne funkcje, byt m.in. zajezdnig

autobusowsg (Il. 3.02).
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IIl. 3.01. Po lewej mapa sytuacyjna PL Gdansk-Wrzeszcz z 1931 r. Hangar 3 nie zostat jeszcze wzniesiony. Na mapie sytuacyjnej
7 1944 r (po prawej), Hangar 3 zostat otoczony czerwong petla. Zrédto ilustracji po lewej: M. Bakun, Lotnictwo na ziemi gdanskiej
1910-1945, Wydawnictwo Adam Marszatek, Torun 2012, str. 63. Zrddto ilustracji po prawej: Fotopolska
https://fotopolska.eu/Gdansk/b51274,Lotnisko_Gdansk-Wrzeszcz,24,48.html?f=765224-foto [dostep: 12.11.2021].

Pod koniec lat 80. XX w. uzyskano pozwolenie na budowe centrum handlowego ETC, ktére funkcjonowato
w hangarze do 2015 r. (ll. 3.03), a od tego czasu do dzi$s obiekt dziata jako Centrum Handlowe Zaspa
(1l. 3.04). Podczas prac modernizacyjnych w 2016 r. okazato sie, ze fgczenia w stalowej konstrukcji hangaru

wykonano za pomocg nitow (11.3.07).

Il. 3.02. Zajezdnia autobusowa w dawnym hangarze lotowskim, 1978 r. Zrédto: Kosycarz Foto Press

38 The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage, July 2003, tum. W. J. Affelt, Dziedzictwo techniki..., str. 5.
3 The Australia ICOMOS Charter for Places of Cultural Significance, (The Burra Charter) 1999; W. J. Affelt, O wartosciowosci ...,
str. 21.
40 M. Bakun, Lotniczy Gdarisk ..., str. 15.
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https://fotopolska.eu/Gdansk/b51274,Lotnisko_Gdansk-Wrzeszcz,24,48.html?f=765224-foto
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Il. 3.03. Centrum handlowe ,ETC” w zaadaptowanym bytym Il. 3.04. Centrum handlowe ,Zaspa” (wczesniej ,ETC”)
hangarze, marzec 2015 r. Fot. A. F. Szuta w dawnym hangarze, maj 2022 r. Fot. A. F. Szuta

taczenia nitowe zastosowane w dawnym hangarze lotowskim okazujg sie do$¢ nietypowym
rozwigzaniem konstrukcyjnym, zwazywszy na czas jego powstania. Lata 20. i 30. XX wieku to okres
najwiekszego rozwoju spawalnictwa w Polsce, 6wczesnie nowe metody spawania znaczgco przyczynity
sie do rozwoju rzemiosta i przemystu. Wprowadzenie spawalnictwa do stalowych konstrukcji budowlanych
byto najwiekszg zastugg Stefana Bryly.#* Praca przy nitach byla bardziej praco-

i czasochtonna, zatem szybko zostata zastgpiona nowg metoda.
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Il. 3.05. Zdjecie wykonane w trakcie wznoszenie konstrukcji dachu Il. 3.06. Wnetrze hangaru lotowskiego podczas remontu
dawnego hangaru lotowskiego, dzisiejszej Galerii Zaspa. Zrédto: w 2016 r. Widoczna zachowana konstrukcja stalowa.
Fotopolska, https://fotopolska.eu/Gdansk/b51274,Lotnisko_Gdansk-  Fot. J. Szczepanski.

Wrzeszcz,24,48.htm|?f=963885-foto [dostep: 12.11.2021].

Wobec powyzszego dos¢ nietypowe okazuje sie zastosowanie nitowanej konstrukcji w latach
40. XX wieku (Il. 3.05 - 3.08), szczegodlnie, ze byta to metoda duzo bardziej pracochtonna
niz powszechna wéwczas metoda spawania, ktéra zresztg wyparta te pierwszg juz w latach 20. XX w.
Powstaje zatem szereg pytan: dlaczego w czasie powszechnego spawalnictwa zdecydowano
sie na zastosowanie pracochtonnej metody nitowania? Czy na wybdr sposobu tgczenia elementow
konstrukcji hangaru wptyneto bliskie sagsiedztwo stoczni? Czy przemyst stoczniowy oddziatywat na miasta

z nim zwigzane — opdznione wdrozenie nowych technik spawalniczych wzgledem innych miast?

41 Wprowadzenie spawalnictwa do stalowych konstrukcji budowlanych byto najwigkszg zastugg Stefana Bryly. Jego dziatalnos¢

teoretyczna i praktyczna przyczynita sie do popularyzacji spawalnictwa. W okresie migdzywojennym zaprojektowat wiele konstrukgiji,

a za najwazniejszy projekt mozna uzna¢ pierwszy na $wiecie most spawany w Studwi (w poblizu towicza) oddany
do uzytku w 1929 r. A. Pocica, Polacy w historii spawania, Przeglad Spawalnictwa, t. 88, nr 4, 2016, str. 8-16.
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Il. 3.07. Nitowana konstrukcja stalowa w dawnym hangarze lotowskim. Zdjecia z remontu prowadzonego w 2016 r.
Fot. J. Szczepanski.

Mimo ze odnalezienie odpowiedzi na wyzej postawione pytania, a takze na wiele innych
wynikajgcych z takiej konstrukcji hangaru, nie sg przedmiotem opracowania w niniejszej pracy
to wskazujg one na nowe, dotad nieporuszone, zadanie badawcze. Przykfad hangaru lotowskiego ukazuje,
ze zastosowanie konstrukcji nitowanej wystepuje réwniez w latach 40. XX wieku, co nie jest typowym
rozwigzaniem w tym przedziale czasowym. W Swietle powyzszego nalezy zachowaé szczegding
ostrozno$¢ podczas datowania czasu powstania obiektdw w przypadku, gdzie gtéwnym czynnikiem
wskazujgcym miataby sta¢ sie zastosowana metoda tgczenia stalowych elementéw konstrukcyjnych.
Nitowane f{gczenia elementéw w omawianym przypadku wskazywatby czas powstania hangaru
na poczatek XX wieku, co okazatoby sie btednym stwierdzeniem, poniewaz powstat okoto dwadziescia

lat pozniej.

Pojawiajgce sie pytania w zwigzku z nitowg konstrukcjg hangaru nalezgcego do dawnego
PL Gdansk-Wrzeszcz, a takze sam fakt wykorzystania tej metody do tgczenia elementédw konstrukcji
hangaru w czasie nietypowym, pokazujg, ze moze on byé nosnikiem waznych, historycznych
i naukowych informacji. Analizowanym przypadek ukazuje, Zze to nie jedynie cigg produkcyjny
czy maszyny stajg sie wypetnieniem definicji wartosci naukowej i technicznej, jak wskazat M. T. Witwicki.
Rozpatrywanie tej wartosci nalezy rozszerzyé, nalezy spojrze¢ catosciowo na obiekt, strukture,
jak to mozna odnalez¢ w definicjach zawartych w Karcie Tagilskiej oraz Karcie z Burra. Rozstrzygniecia
przeprowadzone w niniejszym podpunkcie stanowig zados$¢ twierdzeniu, ze bytemu PL Gdansk-Wrzeszcz

mozna przypisa¢ wartos¢ techniczng i naukowa.
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3.2.4 Wartosc¢ estetyczna: architektoniczna

W karcie z Burra wymieniono cztery wartosci, ktére kolejno zostajg przywotywane w niniejszej
dysertacji. Jako trzecig rozwazaniom poddaje sie warto$¢ estetyczna:
— Warto$¢ estetyczna obejmuje aspekty percepcji zmystowej, okreslanej poprzez takie

kryteria jak forma, skala, kolor, konsystencja, tekstura i materiat danej substancji, zapachy
i dzwieki zwigzane z danym miejscem lub jego uzytkowaniem.*2

Z kolei W. J. Affelt w swoich badaniach zaproponowat nastepujgca definicje:

Estetyczno$¢: moc emocjonalnego oddziatywania — szczegdlnie polisensorycznego —
technofaktu na Odbiorce oraz inicjowania jego przezycia estetycznego i zaciekawienia, ktére
mogg rozwingc¢ sie w petne i dalekosiezne technoestetyczne do$wiadczenie poznawcze.*?

Warto zauwazy¢, ze chociaz powyzsze dwie definicje wartosci estetycznych ktadg nacisk na percepcje
zmystowg, to definicja zawarta w Karcie Tagilskiej podkresla jakos¢é materii:

Dziedzictwo przemystu (...) moze mieC istotne znaczenie jako warto$¢ estetyczna,
charakteryzujgca jako$¢ wiasciwej sobie architektury, wzornictwa i planowania.**

Odwotujgc sie do dwdch pierwszych przytoczonych definicji, bezpodstawne statoby sie przypisanie
pozostatosciom po dawnym PL Gdansk-Wrzeszcz wartosci estetycznych — w tym przypadku
architektonicznych. llo§¢ ani forma zachowanej substancji nie prezentuje szczegdélnych waloréw
w kontek$cie formy, skali, koloru, tekstur, tym bardziej trudno odnosi¢ sie do aspektéw zmystowych.
Sytuacja prezentuje sie zgota inaczej w odniesieniu do definicji z Karty Tagilskiej — konstrukcja jedynej
zachowanej budowli niegdy$ nalezgcej do PL Gdansk-Wrzeszcz, hangaru lotowskiego, moze odrézniac
go od innych obiektéw w tym typie za sprawg wykorzystania tgczen nitowych w jego stalowej konstrukgciji.
Niemniej, wykazanie, ze jest to jedyny hangar powstaty w tym czasie w takiej konstrukcji, wymagatoby

szeroko zakrojonych badah, co nie jest przedmiotem pracy.

* * *

Ostatecznie forma zachowanej substancji danego PL Gdansk-Wrzeszcz (hangar i fragmenty pasa
startowego), nie prezentujg szczegdlnych waloréw w kontekscie skali, koloru, tekstur, ani w odniesieniu
do aspektéw zmystowych. Trudno, by przedmiotowy przypadek sprostowat definicje zawartg w Karcie
Tagilskiej czy tez uczynit zado$é definicji zaproponowanej przez W. J. Affelta. Hangar lotowski,
ktéry obecnie petni funkcje centrum handlowego, na przestrzeni lat ulegat remontom, przebudowie,
a jakosc jego architektury nie wyrézniata go w szczegodiny sposdb na tle innych obiektéw tego typu.
Mozna byloby jedynie uznaé czesciowe spetnienie ostatniej z trzech rozwazanych definicji,
z Karty Tagilskiej, za sprawg nietypowej konstrukcji hangaru, gdyby okazato sie, Ze jest to jedyny hangar
powstaty w latach 40. XX w. w ktdrym zastosowano metode nitowania do potgczenia elementéw
jego konstrukcji. Niemniej, potwierdzenie tego zatozenia wymagatoby szeroko zakrojonych badan,

co nie jest przedmiotem niniejszej pracy, a nawet przy pozytywnym wyniku, uznanie tej wartosci

42 Australia ICOMOS Incorporated, International Council of Monuments and Sites, The Australia ICOMOS Charter for Places
of Cultural Significance, (The Burra Charter), 1999, ttum. W. J. Affelt, O wartosciowosci ..., 17-36.
W, J. Affelt, WartosSciowanie dziedzictwa techniki: Rozpoznawanie, interpretacja, zachowanie, [w:] Warto$ciowanie w ochronie
i konserwacji zabytkéw, B. Szmygin(red.), Warszawa-Lublin, 2012, str. 11.
4“4 W. J. Affelt, Dziedzictwo techniki..., 5-20
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pozostatoby niepetne. W swietle powyzszego, nie mozna uznaé¢ wartosci estetycznej — architektonicznej
bytego PL Gdansk-Wrzeszcz.

3.2.5 Wartos¢ estetyczna: urbanistyczna

Mimo, ze Port Lotniczy Gdansk-Wrzeszcz nie wykazuje wartosci w kontekscie estetycznym —
architektonicznym, to nalezy przebada¢ port lotniczy pod katem wartosci estetycznych w ujeciu
urbanistycznym i krajobrazowym. Zatem ponownie zostaje przywotana definicja z Karty Tagilskiej,
tym razem w odniesieniu do wartosci estetycznych — urbanistycznych:

— Dziedzictwo przemystu (...) moze mieC istotne znaczenie jako warto$¢ estetyczna,
charakteryzujgca jako$¢ wiasciwej sobie architektury, wzornictwa i planowania.

— Wartosci te majg znaczenie w odniesieniu do substancji, elementéw, maszyn i lokalizacji
danego obiektu i jego krajobrazu przemysfowego oraz zwigzanych z nim dokumentéw
pisanych, ale takze dotyczg niematerialnych przekazéw, zawartych we wspomnieniach
i zwyczajach.*

Definicja nie wskazuje wprost, by obiekt musiat wyrézniac sie juz w czasie powstania. W zwigzku
z brakiem tak zakrojonej granicy podczas rozpatrywania wartosci PL Gdansk-Wrzeszcz, nie mozna
pomingé wptywu jego pozostato$ci na nowopowstajgcg na jego terenie zabudowe. W Rozdziale 2
wykazano, ze pozostatosci po PL Gdansk-Wrzeszcz wywarly istotny wptyw na planowanie powstajacej
na jego terenie dzielnicy — Zaspy. Poparcie tych stow (oprécz wnioskdéw z Rozdz. 2) stanowig prace
konkursowe dotyczgce opracowania uktadu urbanistycznego dla osiedla Zaspa. W zwycieskiej
pracy konkursowej na opracowanie ukladu urbanistycznego osiedla mozna zauwazy¢, ze punktem

odniesienia, osig kompozycyjng dla nowej zabudowy, stat sie dawny pas startowy (Il. 3.08).

Il. 3.08. Zdjecie makiety zwycieskiej pracy w Konkursie zamknietym SARP nr 423: Projekt koncepcyjny urbanistyczno-
architektoniczny zagospodarowania przestrzennego terenéw polotniskowych w Gdarisku-Wrzeszczu.

% The Nizhny Tagil Charter for the Industrial Heritage, July 2003, thum. W. J. Affelt, Dziedzictwo techniki ..., str. 9.
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Na wzrost lub pojawienie sie wartosci urbanistyczno-krajobrazowej obiektéw poprzemystowych
wptywa m.in. sposéb usytuowania (np. dominanta krajobrazowa) czy tez odrebnos$¢ uksztattowania
przestrzennego. Przyktadem tego typu obiektdw mogg byé¢ kominy fabryczne czy Zuraw w Gdansku.46
W opracowaniach konserwatorskich wartos¢ krajobrazowa jest odnoszona do sposobu, w jaki ksztaity
i barwy emocjonalnie oddziatujg na odbiorce, jak mogg pobudzi¢ jego zaciekawienie, ktére z kolei
oddziatuje na doswiadczenie poznawcze. Widok moze mie¢ jednolity, zharmonizowany charakter
lub np. zréznicowany krajobraz miasta, ktéry tworzg r6znego rodzaju nawarstwienia obiektéw, réznorodna
skala i zroznicowanie/bogactwo form.4” Warto$¢ krajobrazowa jest trudna w ocenie, poniewaz krajobraz
polega nieustannym przemianom zachodzgcym jako procesy naturalne, a takze jako efekt dziatalnosci
cztowieka. W celu identyfikacji tej wartosci nalezatoby zdefiniowa¢ tto, wyodrebni¢ z niego (krajobrazu)
state elementy np. uksztattowanie terenow, uktad ciekow wodnych, zieleh objetg ochrong, a takze obiekty
i zespoly budowlane, majgc na uwadze, ze elementy niezabytkowe, rowniez podlegajg ocenie.
Dalej wartos¢ te mozna rozszerzy¢ o dodatkowe kryteria oceny, m.in. dotyczgce lokalizacji. Pojedynczy
obiekt, bedacy chlubg matej miejscowosci, jest nieporownywalny z dziesigtkiem takich samych obiektéw

w wielkim mieScie. 48

W  przypadku Portu lotniczego Gdansk-Wrzeszcz, wyodrebnianie kolejnych elementéw
krajobrazowych (ukfad ciekdw wodnych, zielen itp.) z otoczenia dawnego lotniska nie miatoby wptywu na
ostateczny wynik podejmowanych w tym rozdziale badan. Zas istotnym elementem, ktéry nalezy poddaé
analizie, jest jeden z dwoéch zachowanych do dzi§ elementéw (hangar i pas startowy) — pas startowy.
Pas startowy bytego PL Gdansk-Wrzeszcz ukazuje sie w projektach urbanistycznych jako 0$ kompozycyjna
dla powstajgcej zabudowy na terenie dawnego lotniska. Na szczegdlng uwage zastuguje fakt, ze w skali
regionu, a nawet kraju, nie ma drugiego portu lotniczego, ktérego pozostatosci stanowityby silng

0$ kompozycjg dla powstajgcej na jego terenie zabudowy mieszkaniowe;j.

* * %

O tym, ze pas startowy byt istotnym elementem w krajobrazie miasta, swiadczg prace ztozone
w konkursie na projekt nowej dzielnicy — Zaspy. Pas startowy petnit w nich funkcje
osi kompozycyjnej nowej zabudowy, tym samym istotnie wptynat na sposéb ksztaftowania nowego
krajobrazu urbanistycznego, co podkresla wage tej materii. Przeprowadzone w Rozdziale 2 analizy
wykazaty, ze wdrozone w Gdansku rozwigzanie planistyczne, wykorzystujgce byty pas jako
0$ kompozycyjng w projekcie urbanistycznym, jest jedynym takim przypadkiem na terenach
polotniskowych. Mimo, ze podobne rozwigzanie zastosowano w Krakowie, to nie jest ono tak dostowne

jak w Gdansku, a do zatozenia wykorzystano jedynie fragment pasa (patrz: Rozdz. 2).

W skali regionu nie ma drugiego takiego obiektu, ktérego pozostatosci stanowityby zasadniczy
element kompozycyjny dla projektowanej dzielnicy, jak w miato to miejsce w przypadku PL Gdansk-
Wrzeszcz. Nie ma go nawet w skali kraju. Co wiecej, taki sposéb planowania moze okazac¢ sie unikatowy
réwniez w skali europejskiej (zgodnie z aktualng wiedzg autorki, aczkolwiek niepodwazalne stwierdzenie

tego wymagatoby przeprowadzenia dodatkowych, szeroko zakrojonych badan, bedgcych poza zakresem

46 M. T. Witwicki, Kryteria oceny ..., str. 87.
4TW. J. Affelt, Wartosciowanie dziedzictwa ..., str. 11; M. T. Witwicki, Kryteria oceny ..., str. 89.
48 M. T. Witwicki, op. cit., str. 87.
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niniejszej pracy). W Swietle powyzszego mozna przypisa¢ PL Gdansk-Wrzeszcz wartosci estetyczne:

urbanistyczne.

3.2.6 Wartos¢ tozsamosci spotecznej

Ostatnig zdefiniowang wartoscig zawartg w Karcie z Burra, jednoczes$nie ostatnig z grupy wartosci

kulturowych podlegajgcych rozpatrzeniu w niniejszej rozprawie, jest wartos¢ spoteczna:

— Warto$¢ spoteczna obejmuje cechy, dla ktérych obiekt stat sie oSrodkiem duchowych,
politycznych, narodowych Ilub innych kulturalnych sentymentéw jakiej$ wiekszoSciowej
lub mniejszo$ciowej grupy.*®

W Karcie Tagilskiej znajdujg sie nastepujgce zapisy odnoszgce sie do wartosci spotecznej:

— Dziedzictwo przemystu posiada warto$¢ spoteczng, gdyz czeSciowo dokumentuje warunki
zycia zwyczajnych mezczyzn i kobiet, bedgc zrédtem poczucia ich tozsamosci. (...)

— Wartosci te majg znaczenie w odniesieniu do substancji, elementdéw, maszyn i lokalizacji
danego obiektu i jego krajobrazu przemystowego oraz zwigzanych z nim dokumentéw
pisanych, ale takze dotyczg niematerialnych przekazow, zawartych we wspomnieniach
i zwyczajach.>°

Z kolei W. J. Affelt definiuje wartos¢ wspodlnotowg nastepujgco:

— Warto$¢ wspdinotowa (warto$¢ tozsamosci spotecznej): znaczenie technofaktu®® dla ludzi
Z nim w jaki$ sposob zwigzanych (np. spotecznos$ci zaktadowe, lokalne, branzowe, regionalne,
narodowe, europejskie), albo dla ktorych istnieje on w ich pamieci zbiorowej
lub wspolnym doswiadczeniu. Atrybutami sg:

a. lkonografia miejsca, szczegélnie fotografia prywatna, dziennikarska i reportazowa.

b. Narracje pamietnikarskie, wspomnienia, opowieSci, legendy migjsca, historia mowiona.
c. Przestrzen publiczna i miejsca spotkan pozazawodowych.

d. Srodowiskowy styl zycia, kody ubioru i zachowan, zwyczaje, obyczaje, sposoby
komunikacji miedzyludzkiej

e. Przekaz informujgcy o obiekcie dziedzictwa w lokalnych / regionalnych mediach

komunikacji masowej: prasa papierowa oraz media elektroniczne, tworczos¢ regionalistow,
tematyczny plakat itp.

f. Organizacje pozarzgdowe lub grupy nieformalne dziatajgce na rzecz dziedzictwa techniki,
szczegolnie lokalne.

g. Grupy rekonstrukcji historycznej eksploatujgce obiekt lub popularyzujgce fakty z nim
zwigzane.

h. Spoteczny opiekun zabytkéw umocowany zgodnie z Ustawg.

Wskaznikami bedg tutaj szczegétowe wykazy zidentyfikowanych faktéw — atrybutéw oraz
ich liczno$ci, wnioski z obserwacji, rozméw, wywiadu, badan kwestionariuszowych itp. (...)
Podjecie jej interpretacji w kontekstach znaku pamieci i / lub miejsca pamieci otworzy nowe
perspektywy poznawcze i wskaze odpowiednie konserwatorskie podejscie do materialnego
i niematerialnego dziedzictwa.(...)>?

4 Australia ICOMOS Incorporated, International Council of Monuments and Sites, The Australia ICOMOS Charter for Places

of Cultural Significance, (The Burra Charter), 1999, ttum. W. J. Affelt, O warto$ciowosci ..., str. 21.
S0W. J. Affelt, Dziedzictwo techniki..., str. 5-20.

51 Technofakt - ,przyjmuje sie wyraz technofakt jako uniwersalne okreslenie dla wszystkich typow sktadnikow dziedzictwa techniki,
jego krajobrazu, otoczenia, infrastruktury, zasobéw, zespotdw, obiektéw, elementow itd.” Opracowat W. J. Affelt, [w]: Metoda

TECHNITAS wartosciowania dziedzictwa techniki.
52 W. J. Affelt, O wartosciowosci ..., str. 17.
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W. J. Affelt w dalszych badaniach wyréznit kryterium wartosci spotecznej, ktére opart na wieziach

emocjonalnych pomiedzy spotecznoscig a obiektem.53

Powyzsze rozpoznanie pozwala wnioskowac, ze analiza wartosci spotecznych powinna bazowac
na rozpoznaniu wiezi emocjonalnych pomiedzy dang spotecznoscig i obiektem. Czynnikami wptywajgcymi
na te relacje sg wlasciwosci obiektu, m.in. zwigzane z obiektem zwyczaje / obrzedy, ciggtos¢ tradyciji
lokalnej — na przyktad wielopokoleniowe miejsce pracy, czy tez identyfikacja obiektu jako pamigtki
po waznych wydarzeniach. Przymiotami tej wartosci mogg by¢ m.in.: ikonografie (fotografie, plakaty etc.),
literatura — w tym pamietniki, prasa itd., organizacje — w tym grupy nieformalne dziatajgce na rzecz

dziedzictwa i popularyzujgce zwigzane z nim fakty.

Zwigzek emocjonalny mieszkancow dzisiejszej Zaspy i Wrzeszcza z przedmiotowym portem
lotniczym jest weryfikowalny. Dowodami sg liczne wpisy w regionalnej prasie (Co Stycha¢ na Mityncu?”
Czes¢ Il kroniki o spotdzielni mieszkaniowej ,,Mtyniec™* — cate wydanie dedykowane dzielnicy powstajgcej
na dawnym lotnisku), odniesienia do PL Gdansk-Wrzeszcz odnalezé mozna
w opracowaniach i albumach dotyczacych dzielnicy (m.in.: Fot. Kosycarz. Niezwykte zwykte zdjecia
Wrzeszcza i Zaspy %> cze$¢ 1 i 2) pocztéwki i stare zdjecia (Fotopolska: Lotnisko Gdarisk-Wrzeszcz),
a takze artykuty, w tym wspomnienia publikowane przez regionalne wydawnictwa (Osiedle Awiator Gdansk
powstaje w miejscu pilyty starego lotniska, Gdansk Nasze Miasto; Jak to z Ilotniskami
w Gdansku byto, tréjmiasto.pl i inne>?) jak réwniez hasta w encyklopediach (Gedanopedia, Wikipedia)®®.
W 2019 r. utworzono réwniez profil promujgcy PL Gdansk-Wrzeszcz na portalu spotecznosciowym

Facebook.5°

Zainteresowanie omawianym miejscem przejawia sie rowniez ws$rdd studentéw geografii
oraz gospodarki przestrzennej Uniwersytetu Gdanhskiego, ktérzy w ramach ¢wiczeh w interpretaci
Srodowiska zurbanizowanego zainteresowali sie¢ wrzeszczanskim lotniskiem, wykonujgc projekt badawczy
pt.. Gdansk Wrzeszcz — zapomniane lotnisko®°. Takze studenci Politechniki Gdanskiej, w tym autorka
niniejszej dysertacji, w ramach przedmiotu architektura krajobrazu, na trzecim roku studiow inzynierskich,
podczas jednego z c¢wiczen przesledzita przeszios¢ dowolnie wybranego miejsca, czyli terendéw
polotniskowych w Gdansku-Zapie, przy pomocy analizy archiwalnego materiatu (kartograficznego,
ikonograficznego), opracowan oraz wizji terenowych. Prace studentow, kitérzy dowolnie wybrali teren
podlegajgcy opracowaniu, Swiadczg o tym, Zze istote terenu polotniskowego odczuwajg nawet osoby,

ktére nie pochodzag z dzielnicy, a nawet z Trojmiasta (przypadek autorki). W celu wyczerpania tematu

53 W. J. Affelt, Wartosci dziedzictwa techniki w kontekscie rozwoju zréwnowazonego [w:] B. Szmygin (red.), Wspdtczesne problemy
teorii konserwatorskiej w Polsce, Miedzynarodowa Rada Ochrony Zabytkéw ICOMOS, Politechnika Lubelska. Wydaw. Politech.
Lubelskiej, Warszawa —Lublin, 2008, str. 7-16

54 Co stychac na Miyricu? Cze$¢ Il Kroniki o Spdtdzielni Mieszkaniowej ,Mtyniec”, Gdansk — Zaspa, 2002.

% M. Kosycarz, Fot. Kosycarz. Niezwykte zwykle zdjecia Wrzeszcza i Zaspy, Kosycarz Foto Press KFP, 2019.

6 Fotopolska, Lotnisko Gdarisk-Wrzeszcz, https://gdansk.fotopolska.eu/Gdansk/b51274,Lotnisko_Gdansk-Wrzeszcz.html [dostep:
10.10.2020].

57 P. Hukato, Osiedle Awiator Gdarisk powstaje w migjscu plyty starego lotniska, Gdansk Nasze Miasto, 19.11.2013,
https://gdansk.naszemiasto.pl/osiedle-awiator-gdansk-powstaje-w-miejscu-plyty-starego/ar/c3-2070750 [dostep: 03.10.2020];

M. Staporek, Jak to z lotniskami w Gdansku byfo, tréjmiasto.pl, 14.05.2014, https://historia.trojmiasto.pl/Jak-to-z-lotniskami-w-
Gdansku-bylo-n79659.html [dostep: 03.10.2020].

58 | otniska, Gedanopedia, https://www.gedanopedia.pl/gdansk/?title=LOTNISKA , [dostep: 03.10.2020]; Lotnisko Gdarisk-Wrzeszcz,
Wikipedia, https://pl.wikipedia.org/wiki/Lotnisko_Gda%C5%84sk-Wrzeszcz, [dostep: 03.10.2020].

59 [ otnisko Wrzeszcz, https://lwww.facebook.com/Lotnisko-Wrzeszcz-323832868328019 [dostep: 03.10.2020].

% D. Dacko, D. Bankiewicz, M. Grzegorzek, Gdarisk Wrzeszcz — zapomniane lotnisko. Projekt Miejski: ¢wiczenia w interpretacji
Srodowiska zurbanizowanego, 2015, https://projektmiejski.ug.edu.pl/gdansk-wrzeszcz-zapomniane-lotnisko/,
https://projektmiejski.ug.edu.pl/opis/ [dostep: 12.09.2020].
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i pogtebienia analizy wartosci spotecznej bytego PL Gdansk-Wrzeszcz, autorka przeprowadzita ankiete

(patrz: Tom ll, Zat. 4 Formularz ankiety) badajgcg zwigzek spoteczenstwa z przedmiotowym portem.

* % %

Ankiete badajgcg zwigzki spoteczenstwa z PL Gdansk-Wrzeszcz przeprowadzono w dwéch grupach
reprezentatywnych — pierwszg stanowity osoby zainteresowane dzielnicg | zaangazowane
W zwigzane z nig, szeroko rozumiane, przedsiewziecia, natomiast drugg -- osoby przebywajgce w jednym

z wrzeszczanskich centrow handlowych.

Pierwsza grupa ankietowanych to siedemnascie oséb obecnych na premierowym spotkaniu
autorskim ,Przewodnika architektonicznego po Wrzeszczu™®!. Przedziat wiekowy ankietowanych miescit
sie w granicach 24-70 lat. Dziesie¢ osOb od urodzenia mieszka we Wrzeszczu, trzy osoby mieszkajg

we Wrzeszczu mniej niz piec¢ lat, dwie osoby mieszkajg w innej dzielnicy Gdanska, a dwie w innym miescie.

Poza jedng osobg wszyscy (pietnascie osob) zgodnie przyznali, ze interesujg sie historig Wrzeszcza.
Ta sama ilos¢ os6b potwierdzita, ze wie, ze na terenie dzisiejszej Zaspy dawniej funkcjonat port lotniczy.
Pytanie sprawdzajgce, czy ankietowani orientujg sie, jak istotng funkcje petnit port we Wrzeszczu
w procesie rozwoju lotnictwa ukazuje, ze nie jest to tak oczywiste — mimo ze pietnascie oséb wiedziato
o istnieniu portu, to juz jedynie dziesie¢ byto swiadomych jego istotnej roli historycznej. Dziewie¢ oséb
zadeklarowato, ze wigzg ich z tym miejscem wspomnienia, a jedenascie uwaza, ze teren ten powinien
zosta¢ upamietniony np. tablicg pamigtkowa. Trzy ponizsze diagramy (Diag. 2.1-2.3) przedstawiajg wyniki
odpowiedzi na trzy pytania odzwierciedlajgce wsrdod ankietowanych zainteresowania historig, ich zwigzek
sentymentalny z miejscem oraz podjecie jaki$ dalszych korkéw w kontekscie bytego PL Gdansk-Wrzeszcz
uwazajg za stuszne (zadane pytania: 5. Czy wiesz, ze na terenie dzisiejszej Zaspy istniat kiedys$ port
lotniczy?, 7. Czy wigzg cie jakie$ wspomnienia z terenem dawnego portu lotniczego / pozostato$ciami pasa
startowego czy dawnymi zabudowaniami (m.in. dawnym hangarem lotniczym jest dzisiejsza galeria
L,Zaspa’), 8. Czy uwazasz, ze w zwigzku z istotng rolg historyczng teren dawnego portu powinien zostac

upamigtniony, np. tablicg?).

GRUPA |- OSOBY OBECNE NA SPOTKANIU AUTROSKIM

Zainteresowanie historig Wrzeszcza Zwigzek sentymentalny Stosunek do koncepcji upamietnienia
bytego PL Gdansk-Wrzeszcz

27 %

‘ 56 %
\ 44 % 73 %
M Osoby zainteresowane historia M Osoby zwigzane wspomnieniami M Osoby uwazajace, ze PL Gdansk-Wrzeszcz
dzielnicy Gdansk-Wrzeszcz z bytym portem lotniczym powinien zosta¢ upamietniony
i Osoby niezainteresowane historig I Osoby niezwigzane wspomnieniami I Osoby uwazajgce, ze upamigtnienie
dzielnicy Gdansk-Wrzeszcz z bytym portem lotniczym PL Gdansk jest zbedne

Diag. 3.01 Odpowiedzi ankietowanych z | grupy reprezentatywnej na pytania dotyczace zainteresowania historig, zwigzku
sentymentalnego oraz podjecia dalszych korkéw w kontekscie bytego PL Gdarisk-Wrzeszcz — stosunek procentowy.

61 A. Bladowska, K. Grabowski, A. Péttorzycka, J. Szczepanski, Przewodnik Architektoniczny po Wrzeszczu, Fundacja Palma,
Gdansk-Wrzeszcz, 2021.
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Druga grupa ankietowanych to osoby przebywajgce w jednym z centréw handlowych
we Wrzeszczu Gérnym. Przedziat wiekowy tych osob miesci sie w granicach 21 — 66 lat. Dwanascie
z dwudziestu ankietowanych osob aktualnie mieszka we Wrzeszczu w tym: dwie osoby mniej niz rok
(od 5 miesiecy), dwie osoby miedzy 1 a 20 lat, pie¢ oséb 20 a 40 i trzy osoby powyzej 40 lat (pozostate
osiem 0s0b to: jedna urodzita sie we Wrzeszczu, mieszka w Straszynie, jedna jest mieszkankg Zaspy,

sze$¢ mieszka w innym miescie).

Szes¢ z dwunastu os6b mieszkajgcych we Wrzeszczu deklaruje brak zainteresowania jego historia.
Mimo to tylko jedna z tych szesciu osob nie wiedziata, ze na ternie dzisiejszej Zaspy funkcjonowat

port lotniczy, natomiast wszystkie dwanascie oséb uwaza, ze miejsce to powinno zosta¢ upamigtnione.

Poza granicami dzisiejszego Wrzeszcza mieszka osiem ankietowanych oso6b, a potowa
z nich interesuje sie historig tej dzielnicy. Trzy osoby (z o$miu) nie wiedziaty, ze byto w niej niegdys lotnisko.
Niemniej, siedem oséb mieszkajgcych poza Wrzeszczem uwaza, ze miejsce bytego lotniska nalezy

upamietnic.

Z dwudziestu ankietowanych osob dziewietnascie potwierdza, ze miejsce bytego portu lotniczego
powinno zosta¢ upamietnione, wsrdd nich sze$¢ osoéb jest zwigzanych wspomnieniami z tym miejscem.
Jedna osoba, chociaz wigze wspomnienia z bylym PL Gdansk-Wrzeszcz, nie uwaza, by nalezato

go upamietnic.

GRUPA Il - OSOBY PRZEBYWAJACE W CENTRUM HANDLOWYM

Zainteresowanie historig Wrzeszcza Zwigzek sentymentalny Stosunek do koncepcji upamietnienia
bytego PL Gdansk-Wrzeszcz

20 %

30%
) | U
M Osoby zainteresowane historig M Osoby zwigzane wspomnieniami M Osoby uwazajgce, ze PL Gdansk-Wrzeszcz
dzielnicy Gdarisk-Wrzeszcz z bytym portem lotniczym powinien zosta¢ upamietniony
i Osoby niezainteresowane historig I Osoby niezwigzane wspomnieniami I Osoby uwazajgce, ze upamietnienie
dzielnicy Gdarisk-Wrzeszcz z bytym portem lotniczym PL Gdarisk jest zbedne

Diag. 3.02. Odpowiedzi ankietowanych z Il grupy reprezentatywnej na pytania dotyczace zainteresowania historia, zwigzku
sentymentalnego oraz podjecia dalszych korkéw w kontekscie bytego PL Gdansk-Wrzeszcz — stosunek procentowy.

Okazuje sie, ze dziesie¢ na dwadziescia oséb ankietowanych w centrum handlowym interesuje
sie historig Wrzeszcza. Siedem z dwudziestu oséb wiedziato, ze miejsce odegrato historycznie istotng role.
Interesujgce okazuje sie zestawienie pytania dotyczgcego roli lotniska w skali kraju z miejscem
zamieszkania ankietowanego. Od ponad 25 lat we Wrzeszczu mieszka siedem oséb i tylko jedna z nich
zna historyczng role bytego lotniska — mieszka we Wrzeszczu od urodzenia (63 lata). Z pieciu osdb
mieszkajgcych we Wrzeszczu do 25 lat dwie znajg historyczng role i sg to: osoba z Warszawy mieszkajgca
we Wrzeszczu od 5 miesiecy i druga pochodzgca z Olecka i mieszkajgca we Wrzeszczu
od 22 lat. Pozostate cztery osoby swiadome historii lotniska mieszkajg w innej dzielnicy lub miescie.
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Sytuacja ta pokazuje zjawisko, w ktérym mieszkancy nie sg zainteresowani swojg historia,
a osoby wprowadzajgce sie do dzielnicy lub mieszkajgcy w innych sg bardziej chetne do poznawania historii

miejsca, w ktérym zamierzajg sie osiedlic.

Zjawisko to réwniez moze wskazywaé potrzebe spotecznej edukacji zbiorowej o miejscu
zamieszkania (wniosek istotny rowniez w kontekscie Rozdziatu 4: Adaptacje). Na dwanascie os6b aktualnie
mieszkajgcych we Wrzeszczu jedynie trzy wiedzg o roli lotniska. Mimo, ze zaledwie sze$¢ osob
jest bezposrednio zwigzanych wspomnieniami z dawnym portem lotniczym, to dziewietnascie uwaza,
ze miejsce nalezy upamietnic. Liczba ta wskazuje, ze mimo barku znajomosci historii mieszkancy i osoby

przebywajace w dzielnicy wyczuwajg role bytego PL Gdansk-Wrzeszcz i chcg je upamietnié.

WNIOSKI Z PRZEPROWADZONEJ ANKIETY:

Wyniki przeprowadzonych ankiet wsréd obu grup wskazujg na potrzebe upamietnienia historii
lotniska w postaci np. tablicy. Mimo, ze osoby nie zawsze wiedzg, jak wazng historycznie role odegrato
lotnisko, to uwidacznia sie silna potrzeba edukowania, przedstawiania historii. W Il grupie na dwadziescia
ankietowanych osoéb dziewietnascie uwaza, ze powinno sie to miejsce upamietnié. Sze$¢ oséb zwigzanych
jest wspomnieniami z lotniskiem. W | grupie trzynascie (na siedemnascie) oséb rowniez uwaza, ze miejsce
to nalezy upamietni¢. Lacznie trzydziesci dwie (na trzydziesci siedem) osoby chciatyby upamietnienia
PL Gdansk-Wrzeszcz, czyli 86,5% Wskazuje to na wysokie poczucie istoty miejsca, niezaleznie od wieku
i dlugosci zamieszkania w dzielnicy. Wniosek ten moze okazac¢ sie niezwykle istotny w przypadku podjecia

dalszych badan czy tez negocjacji spotecznych dotyczgcych upamietnienia terenu bytego lotniska.

Port Lotniczy Gdansk-Wrzeszcz wypetnia definicje wartosci spotecznej zawartej w Karcie Tagilskiej,
a takze Karcie z Burra, zas zgromadzone materiaty na temat lotniska (pamietniki, albumy, dedykowane
strony internetowe etc.) stajg sie atrybutami, o ktérych pisat W. J. Affelt w swoich rozwazaniach dotyczacych
wartosci spotecznej. Podsumowanie rozwazan i jednoczesnie potwierdzenie, jak duzy jest zwigzek
emocjonalny lokalnej spotecznosci z PL Gdansk-Wrzeszcz oraz jak wazng role odgrywa
dla nich miejsce i pozostatosci dawnego PL Gdansk — Wrzeszcz, stanowig wyniki przeprowadzonej przez
autorke ankiety. Analiza ankiety pokazata, ze wiele osdb, zaréwno mieszkancéw Wrzeszcza, jak i os6b
spedzajacych w tej dzielnicy czas, jest zainteresowanych jego historig, na 35 ankietowanych zaledwie
3 osoby nie wiedzialy, ze miescito sie w tej dzielnicy kiedys lotnisko. Niemniej, jedynie 54% wie o istotnej
historycznej roli tego portu lotniczego. Dane te wskakujg na bark informacji o roli lotniska. Wptywa¢ moze
nawet na to fakt, ze lotnisko nie jest w zaden sposéb upamietnione, a warto w tym miejscu zwrdci¢ uwage
na fakt, ze 81% uwaza, ze w zwigzku w waznymi wydarzeniami odbywajgcymi sie na dawnym lotnisku
powinno ono zostaé upamietnione, choéby tablicg. Miejsce to jest obecne w pamieci wielu oséb, stanowig

one 46% ankietowanych.

Wszystkie materiaty wskazane w niniejszym podpunkcie (pozycje literaturowe, pamietniki etc.),
rozwazania oraz analiza przeprowadzonej ankiety unaoczniajg niestabngce zainteresowanie

spoteczenstwa dzielnicg Gdansk-Wrzeszcz, niezaleznie od wieku. Wyniki ankiety pokazaty,
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ze PL Gdansk-Wrzeszcz jest miejscem, ktére istnieje w pamieci zbiorowej. Istotne jest to, ze nawet osoby
niezwigzane bezposrednio z tym miejscem wyczuwajg jego role i uwazajg, ze powinna pojawié
sie informacja w terenie o miejscu dawnego PL Gdansk-Wrzeszcz, mogtaby by¢ to tablica pamigtkowa.
Wobec powyzszego zasadne staje sie przypisanie pozostatosciom po PL Gdansk-Wrzeszcz wartosci

tozsamosci spotecznej.

3.3 PORT LOTNICZY GDANSK-WRZESZCZ, PODSUMOWANIE
WARTOSCI KULTUROWYCH

Zasadniczy brak uwzglednienia w opracowaniach naukowych dotyczgcych dziedzictwa techniki
bylych portéw lotniczych stat sie przyczyng do ich skatalogowania. Stanowito to poczatek
do przeprowadzenia analiz, za sprawg ktorych wytoniono z grupy bytych portéw lotniczych zlokalizowanych
w obrebie dawnych i obecnych ziem polskich szczegdlny obiekt, po czym dokonano jego waloryzaciji.
Wykorzystana metoda badawcza zaktada podziat wartosci na dwie grupy: wartosci kulturowe oraz wartosci

spoteczno-ekonomiczne. Grupy te przedstawiajg sie nastepujaco:

Wartosci kulturowe: 1) autentycznos$¢, integralnosé; 2) historyczna; 3) techniczna i naukowa;

4) estetyczna: architektoniczna; 5) estetyczna: urbanistyczna; 6) tozsamosci spoteczne;j.

Wartosci spoteczno-ekonomiczne: 1) potencjatlu ekonomicznego; 2) potencjatu ekologicznego;
3) uzytecznosci spotecznej; 4) zachowania funkgcji; 5) edukacyjna. (Wartosci te poddane zostajg analizie
w kolejnym rozdziale — Rozdziat 4, Wartosci spoteczno-ekonomiczne bytych portéw lotniczych

oraz infrastruktury lotniskowej).

Badania dotyczace interpretowania, analizowania i wartosciowania wszelkich obiektéw
dziedzictwa kultury wymagajg indywidualnego podejscia. Autorka na podstawie dokumentéw:
Karta z Burra, Karta Tagilska (TICHH), definicji i metod W. J. Affelta, M. Witwickiego, A. Riegla wykazata
wartosci kulturowe bytego PL Gdansk Wrzeszcz. Aby to osiggna¢, w podrozdziale 3.2 Warto$ciowanie —
Teorie, autorka opracowata schemat postepowania (Schemat 3.03, 3.04) oraz przedstawita zrodia
naukowe, zgodnie z ktérymi analizowata kolejne wartosci przedmiotowego portu (Tab. 3.01).
Konsekwentnie w podrozdziatach 3.2.1 — 3.2.6 przebadata go w odniesieniu do nastepujacych po sobie
wartosci: autentycznosci, integralnosci, historycznej, technicznej i naukowej, estetycznej: architektonicznej,
estetycznej: urbanistycznej, tozsamosci spotecznej. Wszystkie te wartosci przypisane zostaty do zbioru
wartosci kulturowych (wartosci spoteczno-ekonomiczne zostang omoéwione w kolejnym rozdziale).

Podsumowanie tak zakrojonych badan stanowi ponizsza tabela.
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WARTOSCI KULTUROWE

1. | Autentycznosé, integralnosé \")
2. | Historyczna \")
3. | Techniczna i naukowa v
4. | Estetyczna: architektoniczna X
5. | Estetyczna: urbanistyczna \'
6. | Tozsamosci Spotecznej \'
7. | Unikatowos¢ — oddzielny rozdziat %

V - Port Lotniczy Gdansk-Wrzeszcz posiada te warto$é

X —Port Lotniczy Gdansk-Wrzeszcz nie posiada tej wartosci

% — Wartos¢ unikatowa poddaje sig analizie po podsumowaniu wczesniejszych

pieciu wartosci (zostaje opracowana w Rozdziale 3.4 Port Lotniczy Gdarisk-
Wizeszcz: wartosc unikatowosci)

Tab. 3.02. Zestawienie wartosci kulturowych bytego Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz.

Analiza wartosci kulturowych polega na rozpoznaniu skladajgcych sie na nig wartosci,
ktére istniejg w substancji zabytkowej od poczatku istnienia obiektu do momentu sporzgdzania analizy.
Celem niniejszej dysertacji nie jest udowodnienie, ze hangar oraz pozostatosci po pasie startowym
w dawnym Wrzeszczu sg zabytkiem, a zwrdcenie uwagi na to, ze obiekt posiada liczne wartosci,
za sprawg ktorych staje sie obiektem istotnym kulturowo, a ponadto moze okazac sie obiektem

unikatowym.

Przeprowadzone analizy warto$ciujgce wykazaty zréznicowang skale poszczegdlnych warto$ci:
pozostatosci i teren po bylym PL Gdansk-Wrzeszcz noszg wartos¢ historyczng (zwigzane z dawnymi
wydarzeniami, przynajmniej w skali kraju), natomiast dawny hangar lotowski okazuje sie obiektem
niezmiernie wartosciowym w kontekscie przysztych badan — warto$¢ naukowa i techniczna tego obiektu
jest bardzo duza, istotna w szerokiej skali, przynajmniej kraju. Analiza wartosci estetycznej
przeprowadzona zostata w dwoch czesciach, pierwsza objeta wartos¢ estetyczna: architektoniczng, druga
wartos¢ estetyczng: urbanistyczng. Mimo, ze nie wykazano wartosci estetycznych: architektonicznych,
to okazuje sie, ze zgota inaczej wyglagda kwestia wartosci estetycznej: urbanistycznej,
ktéra, jak zostato udowodnione, okazuje sie szczegdlna w zakresie catego kraju. Niezaprzeczalne

jest réowniez uznanie wartosci tozsamosci spotecznej (skala regionalna).

Ws$réd analizowanych wartosci szczegdlnie wyrdznia sie wartos¢ estetyczna: urbanistyczna,
poniewaz okazuje sie, ze pozostatosci po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz wywarly wplyw
na ksztattowanie sie nowej tanki miejskiej jak Zzaden obiekt w regionie, kraju, a by¢ moze nawet
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w Europie. Wyrdznienie tej wartosci staje sie podstawg do przeprowadzenia analizy ostatniej wartosci

z grupy wartosci kulturowych — unikatowo$ci.

3.4 PORT LOTNICZY GDANSK-WRZESZCZ, WARTOSC
UNIKATOWOSCI

Unikatowos¢ — badanie tej wartosci jest scisle zwigzane z wczesniej przeanalizowanymi wartosciami
kulturowymi. Odnosi sie do przetrwalych zachowanych obiektdw, krajobrazéw i technologii, tych
szczegblnych i jedynych w swoim rodzaju, przy czym najistotniejsza warto$¢ bedzie zawarta
we wczesnych, a szczegolnie pionierskich przyktadach.®? Jej rozpoznanie polega na wytonieniu wartosci
(tu: ze zbioru wartosci kulturowych) najsilniejszej i orzeczeniu o czestotliwosci jej wystepowania
na okreslonym obszarze i/lub w czasie.®® Tak pogtebiona analiza moze pozwoli¢ na przypisanie obiektowi

nazwy wyjgtkowego, jedynego, unikatowego w danej skali porownawcze;j.

Analizy kolejnych wartosci Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz (patrz: 3.2.1 — 3.2.6) wskazaty,
ze warto$¢ estetyczna: urbanistyczna jest silng wartoscig kulturowg noszong przez przedmiotowy port,
istothg w skali kraju. Podstawe dla tego stwierdzenia stanowig badania przeprowadzone w Rozdziale 2
Pozostatosci po polskiej, XX-wiecznej infrastrukturze lotniskowej, ktore dowiodty o nietypowym

wykorzystaniu dawnego pasa startowego w skali kraju.

Konkludujgc, pozostatosci po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz sg jedynymi w skali regionu,
a nawet kraju, ktére wywarty tak silny wptyw na ksztalt nowej tkanki miejskiej. Podczas badan wykazano,
ze wartos¢ estetyczna: urbanistyczna jest najsilniejszg wartoscig przedmiotowego portu, co dowodzi

0 jego unikatowo$ci tym samym pozwala na przypisanie mu wartosci unikatowosci.

Orzeczenie o0 unikatowosci obiektu jest informacjg o duzym potencjale medialnym, zatem moze
zostaé¢ wykorzystana do popularyzowania obiektu, uSwiadamiania spoteczenstwa o jego wartosciowosci,
istocie.%* Warto w tym momencie, po podsumowaniu Rozdziatu 3, skierowa¢ uwage na szerokie mozliwosci
wykorzystania dawnej infrastruktury lotniskowej, a tym samym przebadaé jej wartosci spoteczno-
ekonomiczne (patrz: Rozdziat 4 Mozliwos$ci wykorzystania infrastruktury nalezgcej do XX-wiecznych portow

lotniczych).

* % %

62 . J. Affelt, Dziedzictwo techniki..., 5-20.
83 W. J. Affelt, Wartosci dziedzictwa ..., str. 7-16.
W. J. Affelt, O wartosciowosci ..., str. 33-34.
64 W. J. Affelt, O wartosciowos$ci ..., str. 33-34.
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Przeprowadzone w Rozdziale 3 analizy wartosci kulturowych dawnego Portu Lotniczego
Gdansk-Wrzeszcz, ktérych dopetnienie stanowig wnioski z Rozdziatu 2, pozwalajg na weryfikacje drugiej

tezy postawionej w niniejszej dysertaciji.

Udowodniona zostata teza:

(2) Pozostatosci po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz stanowig dokument minionej epoki,
sg istotnymi elementami krajobrazu (zurbanizowanego); zachowana infrastruktura posiada

wartosci kulturowe, a takze stanowi o tozsamosci miejsca.

7

II. 3.09. Wyscig po dawnym pasie startowym PL Gdarsk-Wrzeszcz, 1975 r. Zrédto: Profil Facebook ,Lotnisko Wrzeszcz’
https://www.facebook.com/Lotnisko-Wrzeszcz-323832868328019/photos/329906457720660 [dostep: 24.03.2019].
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ROZDZIAL 4

WARTOSCI SPOLECZNO-EKONOMICZNE
BYLYCH PORTOW LOTNICZYCH ORAZ
INFRASTRUKTURY LOTNISKOWEJ

W rozdziale 4 przedstawione zostajg mozliwosci wykorzystania obiektéw
nalezacych do bytych portéw lotniczych. Badania przeprowadzono w oparciu
o europejskie realizacje na terenie dawnych portéw lotniczych: Paris-Le Burget
(Francja), Berlin-Tempelhof (Niemcy), Krakow-Rakowice (Polska). Dopetnieniem
badan stajg sie inne realizacje przeanalizowane w dotychczasowych publikacjach
autorki. W rozdziale ukazana zostaje rola bytych portéw lotniczych w budowaniu
tozsamosci spotecznej, kreowaniu wizerunku miast, na terenie ktérych obecnie
sie znajdujg, a takze za tym idacych korzysciach spoteczno-ekonomicznych.

Udowodniona zastaje teza 3.




4.1 EUROPEJSKIE PRZYKLADY WYKORZYSTANIA DAWNEJ
INFRASTRUKTURY LOTNISKOWEJ

Determinantg zachodzacych w ostatnich latach zmian w podej$ciu do zabytkéw sg m.in. coraz
szybsze przemiany cywilizacyjne, spoteczne, gospodarcze, kulturowe, a takze rozwdj nauk technicznych.
Dziatania, ktére jeszcze niedawno byty nierealne czy tez nieakceptowane — dzi$ postrzegane sg zgofa
inaczej. Rownolegle statemu rozwojowi i udoskonalaniu podlega umiejetno$é adaptac;ji / przystosowywania
obiektow do wymogow stawianych przez XXI wiek. Jedng z przyczyn tej sytuaciji jest fakt, ze przez dziesigtki
lat kwestie ponownego wykorzystania budynkow traktowano drugorzednie, a wszelkie sity skupiano
na projektowaniu nowych obiektéw.? Niemniej rosngce =zainteresowanie obiektami opuszczonymi,
zwigzane z dostrzezeniem ich potencjalu, znajduje odzwierciedlenie w coraz wiekszej liczbie

przeprowadzanych adaptacji, a tym samym wptywa na popularyzacje trendu Re-use.

Autorka niniejszej rozprawy wykazata w dotychczasowych publikacjach (Striking elements — A lifebelt
or a fad? Searching for an effective way of adapting abandoned churches?; The difficult heritage. The reuse
of former prison buildings®; Abandoned heritage — the first European airports*; Re-use of the 20th century
aviation infrastructure®), ze powyzsze tendencje projektowe/adaptacyjne dotycza nie tylko ,oczywistych”
budowli, takich jak byte fabryki, ale obejmuja calg game réznorodnych obiektow
—od wieziennych po te zwigzane z kultem religijnym. Autorka wskazuje tam réwniez, ze tematyka zwigzana
z adaptacja pozostatosci po dawnych lotniskach, w przeciwienstwie do tematyki zwigzanej
z pozostato$ciami po innych gateziach transportu, jest traktowana marginalnie. Fakt ten stat sie rowniez
jedng z przyczyn powstania niniejszej dysertacji (patrzz Wstep: Stan badan i literatura tematu).
Ponowne wykorzystanie dawnej infrastruktury lotniskowej sprowadza sie jedynie do pojedynczych
przypadkow, zatem rodzi sie pytanie: czy infrastrukturze portéw lotniczych powstatych u progu XX wieku
mozna rowniez przypisa¢ wartosci spoteczno-ekonomiczne? Czy adaptacja terenéw i obiektow

polotniskowych moze przynies¢ dtugofalowe korzysci?

W celu odnalezienia odpowiedzi na zadane pytanie, ponizej przedstawiono przyktady adaptac;ji
trzech bytych cywilnych portéow lotniczych: Paryz-Le Bourget we Francji, Berlin-Tempelhof w Niemczech
oraz Krakow-Rakowice w Polsce. Wszystkie trzy obiekty byty jednymi z pierwszych cywilnych portow
lotniczych w Europie, kazdy z nich powstat u progu XX w., a obstuge regularnych, cywilnych linii lotniczych
miejsca te zakonczyly do lat 80. XX wieku. Porty te wyrdzniajg szczegdlne wartosci niematerialne
— sg m.in. symbolami historycznych wydarzen, co przyczynito sie do podjecia decyzji o nadaniu im nowej
funkciji, ktéra podkresla ich pierwotny charakter. Nastepnie przeprowadzono analize ich wartosci spoteczno-
ekonomicznych za pomocg metody opracowanej w Rozdziale 3 (Schemat 3.03, 3.04). Podstawg
dla rozpatrywanych definicji staty sie gtéwnie najnowsze publikacje specjalistéw zwigzanych z badaniem
dziedzictwa oraz dziedzictwa techniki (dla przyktadu: M. Witwicki, W. J. Affelt, B. Szmygin).

W celu dopetniania badan w niniejszym rozdziale wykorzystano materiaty z wczes$niejszych publikaciji

1 D. Latham, Creative Re-Use: Working with the Building, Journal of Architectural Conservation, 5/2, 2014, str. 7-23.

2A. F. Szuta, J. Szczepanski, Striking elements - A lifebelt or a fad? Searching for an effective way of adapting abandoned
churches, Frontiers of Architectural Research, 9/2, 2020, str. 277-286.

3 A. F. Szuta, J. Szczepanski, The difficult heritage. The reuse of former prison buildings, Czasopismo Techniczne, nr 8, 2019,
str. 71-82.

4 A. F. Szuta, Abandoned heritage — the first European airports, Czasopismo Techniczne, nr 3, 2019, str. 105-117.

5A. F. Szuta, J. Szczepanski, op. cit., 2019; A. F. Szuta, J. Szczepanski, op.cit., 2020; A. F. Szuta, Re-use of the 20th century
aviation infrastructure, Przestrzen i Forma, nr 42, 2020, str. 99-116.
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autorki tj.: A. F. Szuta, Abandoned heritage — the first European airports (2019) oraz A. F. Szuta, Re-use

of the 20th century aviation infrastructure (2020).6

4.1.1 Port Lotniczy Paris-Le Bourget

W 1919 r. zainaugurowano pierwsze miedzynarodowe potaczenie lotnicze z Portu Lotniczego
Paryz-Le Bourget do Londynu i Brukseli, a p6zniej Pragi, Wiednia, Warszawy. ,Air port” w Le Bourget
stat sie miejscem narodzin cywilnego lotnictwa francuskiego, a w okresie miedzywojennym byt stynng sceng
wielu aeronautycznych wydarzen.” Wiecej na temat historii rozwoju przestrzennego — patrz: Rozdz. 1, 1.2.1

Port Lotniczy Paris-Le Bourget.

Terminal Portu Lotniczego Paris-Le Bourget (Il. 4.01) petnit swojg pierwotng funkcje do 1975 roku.®
Rok wczesniej otwarto Port Lotniczy Roissy-Charles de Gaulle, gdzie zaczeto przenosi¢ ruch lotniczy
z Paris-Le Bourget (ll. 4.02). Natomiast na zwolnione miejsce w Le Bourget, podczas International Air Show
w 1975 r., zaczeto przenosi¢ na najstarsze muzeum lotnictwa na $wiecie: Musee de I'Air et de I'Espace
(ang.: Air and Space Museum),® poniewaz w jego dotychczasowe] lokalizacji brakowato juz miejsca.l®
Do 1977 r. PL Paris-Le Bourget funkcjonowat jako jeden z portéw stolicy, przez kolejne trzy lata obstugiwat
jeszcze linie regionalne.’ Od 1982 r. Musee de I'Air et de I'Espace, ktére juz zajmowato czes$¢ lotniska,
zaczetlo rozszerzac swojg przestrzen wystawiennicza, zajeto m.in. budynek terminalu. Od 1987 r. na byte

lotnisko przenoszono juz najznakomitsze eksponaty Musee de I'Air et de 'Espace.’?

=

Il. 4.01. Hangary i terminal Portu Lotniczgo Paris-Le Bourget, 1993. Zrédto: https://collection-jfm.fr/p/cpsm-france-93-aeroport-de-
paris-le-bourget-avion-120008 [dostep: 02.06.2020].

~ 2 - o3

. ™

5 A. F. Szuta, Abandoned heritage..., str. 105-117; A. F. Szuta, Re-use..., str. 99-116.

7 B. Rignault, Paris - Le Bourget: History of an Airport Site, [w:] Historic Airports: Proceedings of the L’Europe de I'Air Conferences
on Aviation Architecture, Historic England Publishing, London, 2005, str. 73-74; P. Smith, Monuments of Aviation in France, [w:]
Historic Airports: Proceedings of the L'Europe de I'Air Conferences on Aviation Architecture, Historic England Publishing, London,
2005, str. 44.

8 C. Maunoury (red.), Rénovation de I'aérogare, embléme de I’Art Déco, Musée de I'Air et de 'Espace Aéroport de Paris - Le Bourget,
2013.

9 B. Rignault, op. cit., str. 77-78.

10 J. C. Morisseau, Le Bourget’s Terminal Building: Histrical and Archeological Studies for Its Future Restoration, [w:] Historic Airports:
Proceedings of the L’'Europe de I'Air Conferences on Aviation Architecture, Historic England Publishing, London, 2005; P. Smith,
op.cit.,2005.

11 B. Rignault , op. cit., str. 78-78.

12 P Smith, op. cit, str. 44; J. P. Siffre, The Paris-Le Bourget Air and Space Museum: An Embarrassment of Riches,
Museum International, t. 49, 1997, str. 32-39.
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Niewatpliwy jest fakt, ze Port Lotniczy Paris-Le Bourget stanowi unikalne dziedzictwo
architektoniczne, co przetozyto sie na objecie ochrong terminalu w 1994 r. (ochrona nie objeta hangarow).
Sytuacja PL Paris-Le Bourget rozwijata sie na w tle procesu dezindustrializacji — zamykane w jego
sgsiedztwie fabryki tworzyly niekorzystny krajobraz, a wrazenie pogiebiata miedzy innymi réznorodna,
niskiej jakosci sgsiednia zabudowa, zty stan drdg, niewystarczajgco rozwiniete potgczenia komunikacyjne.
W 1996 r. pojawit sie plan rozwoju dla Musee de 'Air et de I'Espace, ktéry zostat odebrany jako sposdb
na rewitalizacje tej strefy. W 1999 r. podpisano umowe, w ktérej zawarto potrzebe reorganizacji komunikacji
drogowej i dostepnosci komunikacji publicznej. Podjeto dyskusje dotyczgce cato$ciowej reorganizacji
lotniska Le Bourget, a zainicjowane dziatania miaty bra¢ pod uwage wszystkie wazne elementy historyczne

i dziedzictwa.13

Il. 4.02. Mapa z zaznaczonym terenem Paryza, bytego Portu Lotniczego Paris-Le Bourget, oraz Portu Lotniczego Roissy-Charles
de Gaulle. Opracowanie wtasne na podstawie Google Earth 48°58'09.9"N 2°27'15.2"E.

INWESTYCJE OD 2000 ROKU

Dzieki zwiekszeniu budzetu'* muzeum rozpoczeto renowacje terminala pochodzgcego 1937 r.
Remont podzielono na kilka etapow, a prace dotyczgce terminalu podzielono na dwie fazy: Faza 1 — lata
2012-2013, prace wewnetrzne, remont Salle des Huit Colonnes; Faza 2 - lata 2014-2015, prace

zewnetrzne, fasady, tarasy i wieza kontrolna.1®

13 B. Rignault, Paris - Le Bourget..., str. 79-82.
14 Za sprawg umowy sponsoringowej podpisanej w 2011 r. pomiedzy ministrem obrony (le ministre de la Défense), prezesem GIFAS
(Groupement des Industries Frangaises Aéronautiques et Spatiales - Francuskie Stowarzyszenie Przemystu Lotniczego
i Kosmicznego) oraz Catherine Maunour — dyrektor Muzeum I'Air et de I'Espace
15 C. Maunoury (red.), Rénovation de I'aérogare, embléme de I’Art Déco, Musée de I'Air et de I'Espace Aéroport de Paris - Le Bourget,
013.
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Remont rozpoczeto od sali Salle des Huit Colonnes — pierwszego pomieszczenia zaraz po wejsciu
do budynku. Sala ta od poczatku byta sercem terminalu (ll. 4.03 — obszar zielony). Istotng role w odbiorze
tej przestrzeni odgrywa architektura typowa dla epoki Art Déco, a prowadzone prace remontowe miaty

na celu przywrécenie jej Swietnosci z lat 30. XX w. (11.4.04, 11.4.05, II. 4.06).
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Il. 4. 03. Zielonym kolorem zaznaczono strefe wejéciowg do muzeum, sale Salle des Huit Colonnes. Zétte wypetnienie to aktualnie
sale wystawowe. Zrédio: na podstawie https://www.museeairespace.fr/a-voir-a-faire/expositions-permanentes/ [dostep:
10.06.2020].
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Il. 4. 04. llustracja po lewej: Wnetrze terminala zaprojektowanego przez arch. G. Labaro, zdjecie z lat 30. XX wieku.
Zrédto: https://www.usinenouvelle.com/article/le-bourget-retrouve-son-lustre-d-antan.N198233 [dostep: 10.06.2020].

Il. 4. 05. llustracja $rodkowa: Wnetrze Sali Salle des Huit Colonnes przed remontem. Zrédto: Maunoury C. (red.), Rénovation de
I'aérogare, embleme de I'Art Déco, Musée de I'Air et de I'Espace Aéroport de Paris- Le Bourget, 2013.

Il. 4. 06. llustracja po prawej: Salle des Huit Colonnes po remoncie. Zrédto: Musée de I'Air et de I'Espace Zrédto:
https://www.museeairespace.fr/professionnels/location-despaces/salle-des-huit-colonnes/ [dostep: 10.06.2020].
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Podczas prac remontowych przywrécono swietliki dachowe (Il. 4.07, 4.08), a nad wejscie powrdcit
charakterystyczny zegar sktadajgcy sie z dwunastu matych zegaréw, pokazujgcych strefy czasowe réznych
czesci sSwiata (Il. 4.08, 4.09). Odtworzono réwniez historyczne wejscia do terminalu i recepcje.

W efekcie budynek odzyskat swoéj pierwotny styl z lat 30. XX wieku. Odnowiona sala jest wizytowkag

prestizowych wydarzeh odbywajgcych sie w muzeum (ll. 4.10).

II. 4.07. Po lewej: Sufit zakrywajacy swietliki przed pracami remontowymi. Po prawej: Prace remontowe w Salle des Huit Colonnes
— w trakcie prac usunieto sufit podwieszany. Zrédto ilustracji po lewej: Ministére de la Culture- base Mémoire http://paris-bise-
art.blogspot.com/2014/04/la-salle-des-huit-colonnes-de-laerogare.htm| [dostep: 10.06.2020]. Zrédto ilustracji po prawe;j:
https://france3-regions.francetvinfo.fr/paris-ile-de-france/2013/06/03/le-musee-de-I-air-et-de-|-espace-du-bourget-fait-peau-
neuve-263243.html [dostep: 10.06.2020].

IIl. 4. 08. Poréwnanie wygladu wnetrza z lat 30. XX w. oraz po remoncie przeprowadzonym w XX| w. Po lewej: ujecie w kierunku
wejécia okresie powstania. Po prawej: ujecie w kierunku wejécia po remoncie. Zrédio ilustracji po lewej:
http://salondubourget2013.blogspot.com/2013/06/j-14-lundi-3-juin-2013-inauguration-de.htm!| [dostep: 10.06.2020]. Zrédto
ilustracji po prawej: https://www.museeairespace.fr/professionnels/location-despaces/salle-des-huit-colonnes/  [dostep:
10.06.2020].

Po obu stronach sali Salle des Huit Colonnes znajdujg sie dwie wystawy state (Il. 4.03— Zétty obszar;
IIl. 4.09, II. 4.10). Jedng z nich poswiecono pionierom lotnictwa, a drugg Wielkiej Wojnie (fr.: de la Grand
Guerre). Mieszczgce sie w budynku kolekcje, wsréd nich sterowce z XIX wieku i samoloty wojskowe
z | WS, odrestaurowane plakaty, kombinezony lotnicze, a takze rézne niepublikowane dzieta, sprawiaja,

ze jest to jedno z najwazniejszych muzeodw lotnictwa na $wiecie.16

16 Réouverture de la Grande Galerie au musée de I'Air et de I'Espace en décembre 2019, Le Parisme,
https://www.leprismemagazine.com/single-post/2019/08/29/R%C3%A9ouverture-de-la-Grande-Galerie-au-mus%C3%A9e-de-lAir-
et-de-IEspace-en-d%C3%A9cembre-2019 [dostep: 10.02.2020];

J.-M. Ogier, Au Musée du Bourget, la Grande galerie Art Déco restaurée sert d'écrin a des trésors inestimables de l'aviation,
Franceinfo, 19.12.2019; https://www.francetvinfo.fr/culture/patrimoine/au-musee-du-bourget-la-grande-galerie-art-deco-restauree-
sert-d-ecrin-a-des-tresors-inestimables-de-l-aviation_3748431.html [dostep: 10.02.2020].
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Il. 4.09. Widok na wejscie w Salle des Huit Colonnes. Zdjecie po lewej zostato wykonane w latach 30. XX w., zdjecie po prawej
w 2019 r. (w kierunku jednej z wystaw statych). Zrédto ilustracji po lewej: http://salondubourget2013.blogspot.com/2013/06/j-14-
lundi-3-juin-2013-inauguration-de.htm! [dostep: 10.06.2020]. Zrédto ilustracji po prawej: http://www.leparisien.fr/culture-
loisirs/sortir-region-parisienne/patrimoine-la-renaissance-de-la-grande-galerie-du-musee-de-l-air-du-bourget-20-12-2019-

8222196.php[dostep: 10.06.2020].

Budynek terminalu jest miejscem, w ktérym rozpoczyna sie spacer po muzeum. Starano
sie zaaranzowac te przestrzen tak, by zacheci¢ odwiedzajgcych do dalszego zwiedzania. Inauguracja sali
Salle des Huit Colonnes miata miejsce w 2013 r., a cate Muzeum zostato otwarte dla zwiedzajgcych
14.12.2019 r.77

b |
Il. 4.10. Widok na przestrzeri wystawowg zaaranzowang w dawnym terminalu. Zrédto: https://www.aerobuzz.fr/breves-culture-
aero/ouverture-au-public-de-la-grande-galerie-du-musee-de-lair/ [dostep: 10.06.2020].

Zewnetrzne prace remontowe objety renowacje fasady i stolarki okiennej, przywrécono pierwotng
kolorystke.1® Odnowiono réwniez trzy rzezby umieszczone na fasadzie (ll. 4.11, 4.12) — trzy kobiety, kazda

Z nich symbolizujgca kolejne miejsca, od gory: Daleki Wschéd, Afryke, Zachod.1®

17 Musée De l'air et de I'espace, Rapport D’activités 2019, https://www.museeairespace.fr/iwp-
content/uploads/sites/2/2020/06/rapport-activites-2019-musee-air-et-espace.pdf [dostep: 10.02.2020].
18 C. Maunoury (red.), Rénovation de I'aérogare, embléme de I’Art Déco, Musée de I'Air et de 'Espace Aéroport de Paris - Le
Bourget, 2013.
19 C. Maunoury (red.), op.cit., 2013.
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Il. 4.11. Renowacja rzezb umieszczonych na fasadzie muzeum. Zrédto: Profil Musee de I’Air et de I’Espace na portalu Facebook,
03.04.2015, www.facebook.com/museedelairetdelespace/photos/a.10152929431888807/10152929432048807/?type=3&theater
[dostep: 20.03.2021].

| &

.

e e e e
Il. 4.12 Fasada terminalu po remoncie. Zrédfo: Oficjalny profil Musee de I'Air et de I'Espace na portalu Facebook, 04.09.2018,
https://www.facebook.com/museedelairetdelespace/photos/10155742524528807/ [dostep: 20.03.2021].

Prace dookota budynku terminalu (nawierzchnie, plac parkingowy, czes¢ asfaltowa za obiektem)
odbywaly sie etapowo, by nie utrudnia¢ ruchu. Przed budynkiem umieszczono napis ,Musée de I'Air
et de I'Espace” zbudowang z liter o wysokosci okoto 1,70 m, w tej samej typografii co napisy wewnatrz sali
Salle des Huit Collones (ll. 4.13).
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Il. 4.13. Litery i parking przed terminalem. Zrédto: Ujecie z Googlemaps, 48°57'17.6"N 2°26'34.7"E [dostep: 20.03.2021].
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Prace renowacyjne objety rowniez wieze kontrolng i tarasy tak, aby zezwoli¢ na publiczny dostep

do widoku na drogi startowe.?° Wieza kontrolna Bourget Control Tower, ktérg przebudowano w latach 50.

XX wieku, zostata rozebrana i poddana catkowitej restaurac;ji (. 4.14).

. |

Il. 4.14. Od lewej: Dawna wieza kontrolna w Le Bourget przed remontem, kolejno w trakcie prac, catkowicie rozebrana
przed restauracja (05.10.2017), po prawej po zakoriczeniu prac. Zrédto: Restauration de la tour de contréle du Bourget de 1953,
Passion pour l'aviation, https://www.passionpourlaviation.fr/2019/03/31/restauration-de-la-tour-de-controle-du-bourget-de-
1953/ [dostep: 10.06.2020].

Przed terminalem od strony pola wzlotéw, na wyremontowanej czesci asfaltu postawiono nowy
budynek — Hale Il Wojny Swiatowe;j (II. 4.15 — obiekt nr 5: Hall 5, 1939-45). Zadaniem hali byto umozliwienie

lepszej ochrony samolotoéw przy ich jednoczesnej prezentacji.
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. 4.15. Plan muzeum. Zrédto: Musée De I'air et de I'espace
https://www.museeairespace.fr/en/welcome/plan-musee-de-lair-et-de-lespace-10042019/ [dostep: 10.06.2020].

20 C. Maunoury (red.), Rénovation de I'aérogare, embléme de I’Art Déco, Musée de I'Air et de 'Espace Aéroport de Paris - Le Bourget,
013.
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Inspiracjg dla Hali 5 stata sie konstrukcja samolotéw z Il WS — lekka, mimo znacznych gabarytéw.
Obiekt wykonano ze stali, a fasada zostata jednostronnie przeszklona (11.4.16). Celem byto utworzenie
pustej przestrzeni pozwalajgcej na ekspozycje samolotdéw, dlatego jego waznym elementem projektowym

stato sie zaproponowanie takiego rozwigzania, ktére nie wymaga stupéw wewnetrznych. Hala zostata

otwarta w 2015 r., znajduje sie w niej kolekcja samolotéw z Il Wojny Swiatowej (1. 4.16, II. 4.17).22

Il. 4.16. Zdjecia z budowy Hali 5. Zrédto: Hall 1939-1945 - Musée de l'air et de l'espace - Le Bourget, Viry Fayat Group,
https://viry.fayat.com/fr/realisations/hall-1939-1945-musee-de-lair-et-de-lespace-le-bourget [dostep: 25.05.2020].

Il. 4.17. Po lewej: obta fasada hali, po prawej: wnetrze hali w dniu inauguracji. Zrédto: Inauguration du nouveau Hall 39/45 au
Musée De ['air et de I'espace, Avionslegendaires.net, https://www.avionslegendaires.net/reportage/inauguration-nouveau-hall-
3945-musee-de-lair-de-lespace/ [dostep: 25.05.2020].

Oprocz budowy Hali 5 zaaranzowano m.in. nowe przestrzenie wystawiennicze. Obok planetarium
(Il. 4.15 - zo6tty punkt) urzadzono wystawe Normandii Niemen (Il. 4.15 - czerwony punkt nr 12).
Poza tym, wszystkie hale na ternie dawnego PL Paris-Le Bourget pokryto tg samg oktadzing.
W efekcie ujednolicono park, aczkolwiek zatraceniu ulegt charakter hali ,Garnet” (Rozdz. 1, 1. 1.17 — 1.23),
w ktérej od ponad wieku odbywajg sie targi i ktéra jest swiadectwem ponad stuletnich wydarzen,

a takze roli, jakg architekt André Granet odegrat w promoc;ji lotnictwa.??

21 Hall 1939-1945 - Musée de ['air et de I'espace - Le Bourget, Viry Fayat Group, https://viry.fayat.com/fr/realisations/hall-1939-1945-
musee-de-lair-et-de-lespace-le-bourget [dostep: 25.05.2020].
2 Caroux H., Le Hall d’exposition de l'aéroport du Bourget, Museum International, In Situ Revue des patrimonies, nr 35,
2018, str. 1-17.
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11.4.18. Po lewej: widok na fasade hali wystawienniczej, na pierwszym planie pétnocna fasada hali B1, 1961 r. Po prawej: to samo
ujecie po przeprowadzonych pracach renowacyjnych, 2016 r. Zrédto: Caroux H., Le Hall d’exposition de I'aéroport du Bourget,
Museum International, In Situ Revue des patrimonies, nr 35, 2018.

Ponadto, muzeum dostosowano do potrzeb osdb o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Niestety,
niektére instalacje nie zostang udostepnione osobom niepetnosprawnym, aczkolwiek pojawita sie idea
stworzenia wirtualnej wycieczki, tak by umozliwi¢ wszystkim wirtualny dostep do wszystkich czesci
muzeum. Te, i wszystkie powyzej opisane prace sg tylko niektérymi z wielu podjetych na terenie bytego
Portu Lotniczego Paris-Le Bourget. Rozwéj muzeum trwa nieustannie — na najblizsze lata planowane
sg kolejne inwestycje, m.in. planetarium dla ponad 100 oséb, nowa restauracja, remonty dwéch sal
wraz z usprawnieniem ich ogrzewania. Terminy zmian pokrywajg sie z budowg nowych przystankéw metra,
ktére bedzie zatrzymywato sie przed muzeum, a takze inauguracjg Igrzysk Olimpijskich, ktére odbedg

sie w Paryzu.23

Muzeum I'Air et de I'Espace nazywane jest Panteonem — miejscem pamieci kobiet i mezczyzn
budujacych lotnictwo. Port Lotniczy Paris-Le Bourget stanowi unikalne dziedzictwo architektoniczne,
ktore jest fragmentarycznie chronione od 1994 r. Ochrona obejmuje terminal, aczkolwiek nie zostaty

do niej wkgczone pierwsze hangary ani pawilony.

Wysitek uzytkownikéw witozony w utrzymanie miejsca zaowocowat — byty port lotniczy nie zostat
porzucony, a co wiecej -- zyskat nowe zycie. Obecnie jest obiektem wielofunkcyjnym, znajdujg sie tam
przestrzenie muzealne i wystawiennicze dostosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych, przemystowe
do czynnosci konserwacyjnych, a takze strefa wojskowa. Od ponad stu lat, co dwa lata,
lotnisko staje sie gospodarzem miedzynarodowego pokazu lothiczego — Paris Air Show. Na lotnisku

zachowano réwniez ruch samolotéw — jest jednym z najbardziej obleganych lotnisk biznesowych.?*

2 H. Mohammad, Le musée de I'Air et de I'Espace du Bourget rouvre sa grande galerie au public, France Bleu, 13.12.2019,
https://www.francebleu.fr/culture/patrimoine/photos-le-musee-de-l-air-et-de-l-espace-du-bourget-ouvre-sa-grande-galerie-au-
public-1576230563 [dostep: 10.02.2020].

24 C. Maunoury (red.), Rénovation de I'aérogare, embléme de I’Art Déco, Musée de I'Air et de 'Espace Aéroport de Paris - Le Bourget,
2013; P. Smith, Monuments ..., str. 44; J.P. Siffre, The Paris-Le Bourget ..., str. 32-39.
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4.1.2 Port Lotniczy Berlin —Tempelhof

Lotnisko zlokalizowano okoto 2,5 km od centrum Berlina, na terenie Tempelhof Feld — okoto
trzystuhektarowym terenie zielonym, w miejscu dobrze skomunikowanym z resztg miasta. Czas swietnosci
Portu Lotniczego Tempelhof trwat do lat 70. XX wieku. Zbyt krotkie pasy startowe oraz zaostrzajgce
sie restrykcje dotyczgce m.in. hatasu uniemozliwiaty korzystanie z portu nowym, wiekszym samolotom.
W konsekwencji wiele linii lotniczych przeniesiono do Portu Lotniczego Berlin-Tegiel, w 1966 r. natomiast
zapadta decyzja dotyczaca przeniesienia catego ruchu lotniczego do PL Berlin-Schonefeld. W roku 1995

port lotniczy Tempelhof ustawowo zostat objety prawem ochrony zabytkow.

W 2007 r. zaczeto prowadzi¢ konsultacje spoteczne dotyczace nowych koncepcji zagospodarowania
obszaru dawnego lotniska w Tempelhof. Kilkufazowe dyskusje potwierdzity idee propagujace
przeznaczenie terenu na funkcje rekreacyjne, sportowe, edukacyjne i kulturowe, dopuszczano takze
funkcje mieszkaniowe. W kolejnym roku podjeto wstepne decyzje o lokalizacji Miedzynarodowej Wystawy

Ogrodniczej IGA na terenie bytego lotniska (przez okoto p6t roku zajmowataby 40 ha).

Aby dziataniom i inwestycjom na terenie lotniska Tempelhof nada¢ kierunek zgodny z wytycznymi
zawartymi w Planie Zagospodarowania Terenu miasta Berlina, Senat Miasta powotat Spétke , Tempelhofer
Freiheit’. Ponadto w prace zaangazowany zostat konserwator zabytkéw, a takze specjalisci do spraw
rewitalizacji i rozwoju miasta. Ztozonos¢ kwestii wchodzgcych w sktad opracowania ostatecznego projektu
wymagata zaangazowania rowniez podmiotdw  gospodarczych, politycznych, spotecznych
oraz mieszkancow Berlina i przylegtych dzielnic. W 2008 r. przeciwnicy planowanych dziatan podjeli
wszelkie starania, by pozostawi¢ lotnisko Tempelhof w uzytkowaniu, mimo przynoszonych przez nie strat.
Wysitki zwolennikéw tej inicjatywy nie przyniosty jednak rezultatu, ostatecznie przegrali referendum
w sprawie przysztosci berlinskiego lotniska. 30 pazdziernika 2008 r. lotnisko w Tempelhof zostato
ostatecznie zamkniete.?> Wydarzenia te staty sie impulsem politycznym do zaaranzowania przestrzeni
Tempelhof jako miejsca atrakcyjnego dla mieszkancéw. Potencjat inwestycyjny miejsca postrzegano

rowniez jako szanse na przyniesienie miastu dodatkowych funduszy.26

We wrzesniu 2008 r. ogtoszono miedzynarodowy, dwuetapowy konkurs na zagospodarowanie
przestrzenne wraz z planowaniem krajobrazu i zagospodarowaniem terenu dzielnicy Columbia, na skraju
dawnego lotniska Tempelhof: Prozessuale Stadtentwicklung Tempelhofer Feld — Columbiaquartier.?’
Celem konkursu byto uzyskanie koncepcji ha zagospodarowanie poétnocnego skraju lotniska Tempelhof
wraz z dzielnicg Columbia. Uczestnicy mieli zaproponowaé potaczenie obszaréw lotniska ,w sie¢”
z sgsiednimi terenami zielonymi. Trzy miesigce po ogtoszeniu konkursu sposrod 80 zgtoszen wybrano
12 projektow, ktore przeszty do Il etapu. 12.05.2009 r. nastgpito ostateczne rozstrzygniecie, wyrdézniono

prace trzech grup projektowych: Graft Architekten we wspétpracy z Biro Kiefer (Berlin), Urban Essences

% A, Janicka, Tempelhof — Park, przyktad adaptacji lotniska na park kulturowy, Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Zielonogorskiego,
nr 149, 29/2013, str. 23-31; R. Jay Magill, Allied Museum Wants to Move into Tempelhof Airport, Der Spiegel 02.05.2008,
https://www.spiegel.de/international/germany/a-future-for-berlin-s-cold-war-icon-allied-museum-wants-to-move-into-tempelhof-
airport-a-550846.html [dostep: 07.07.2020].

% C. Copley, Curating Tempelhof: negotiating the multiple histories of Berlin’s symbol of freedom, Urban History, t. 44, 4/2017.

27 Senat Berlina, Senacki Departament Rozwoju Miast i Mieszkalnictwa (Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen),
Stédtebaulich-landschaftsplanerischer Ideenwettbewerb "Prozessuale Stadtentwicklung Tempelhofer Feld - Columbiaquartier”,
29.09.2008, https://www.stadtentwicklung.berlin.de/aktuell/wettbewerbe/ergebnisse/2009/columbiaquartier/index.shtml  [dostep:
12.12.2020].
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Architektur we wspétpracy z Litzow 7 (Berlin), oraz Chora Architecture (London) we wspétpracy
z Gross.Max (Edinburg).?®

Wyrézniong koncepcje (ll. 4.19) opracowat zespdt w sktadzie: Chora Architecture & Urbanism
oraz Gross Max (wraz z miedzynarodowymi konsultantami Buro Happold). Zaktadata rozwdj obszaru
w trzech etapach: udostepnienie terenu, rozwéj nowych dzielnic, budowa elektrowni wykorzystujgcej
odnawialne zrédta energii. Czescig fundamentalng projektu byta idea partycypacji mieszkancéw oraz
wszystkich zainteresowanych w negocjacjach. Podczas projektowania nowych typéw krajobrazu kfadziono
nacisk na potgczenie technologii i natury. Zatozenie to udato sie uzyska¢ m.in. dzieki zaplanowaniu budowy
alternatywnej elektrowni, ktéra dostarczataby energie odnawialng do sgsiednich dzielnic. Co wiecej,
w ten sposob zrealizowatoby takze cel rzgdu niemieckiego dotyczacy obnizenia emisji CO2. Intencjg
autorow projektu byto poprowadzenie dziatah w taki sposob, aby polepszy¢ zycie mieszkancéw, a takze
stworzy¢ w tym miejscu symbol nadziei i odnowy miasta. Autorzy uwazali, ze dawne lotnisko Tempelhof
mogtoby stac sie odzwierciedleniem przysztosci miast, a jednoczes$nie miejscem tgczgcym spotecznosc.?®

(patrz: Tom Il, Zat. 3, Prace konkursowe i koncepcyjne — teren bytego Portu Lotniczego Berlin-Tempelhof).

Il. 4.19. Plan odnowy terenu lotniska w Tempelhof. Grupa projektowa Chora Architecture & Urbanism, we wspotpracy z Buro
Happold i Gross Max, byfa jednym z trzech zwyciezcdw, Zrédto: https://www.e-architect.com/berlin/tempelhof-competition
[dostep: 07.07.2020].

Zwycieskie prace miaty sta¢ sie bazg do opracowania planu zagospodarowania wykonywanego
przez Agencje Rozwoju Tempelhof (jej prace przewidziano na drugg potowe 2009 r.). Koncepcje te miaty
zosta¢ réwniez wykorzystane podczas przygotowan do Miedzynarodowej Wystawy Ogrodniczej (IGA-
Internationalen Gartenbauausstellung) oraz Miedzynarodowej Wystawy Budowlanej (IBA - Internationalen

Bauausstellung).30

28 Senat Berlina, Senacki Departament Rozwoju Miast i Mieszkalnictwa (Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen),
Ergebnis Ideenwettbewerb Tempelhofer Feld — Columbiaquartier, 14.05.2009,
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/aktuell/pressebox/archiv_volltext.shtml?arch_0905/nachricht3445.html [dostep:
12.12.2020]

2 S. George, First Look: Gross Max and Chora’s proposals for Berlin’s Tempelhof Airport, Architects’ Journal, 22.07.2009.
https://www.architectsjournal.co.uk/archive/first-look-gross-max-and-choras-proposals-for-berlins-tempelhof-airport [dostep:
05.09.2020]; I. Lomholt, Tempelhof Competition, e-architect, 04.06.2009, https://www.e-architect.com/berlin/tempelhof-competition
[dostep: 05.09.2020].

%0 Senat Berlina, Senacki Departament Rozwoju Miast i Mieszkalnictwa (Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen),
Ergebnis Ideenwettbewerb Tempelhofer Feld — Columbiaquartier, 14.05.2009,
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W 2010 r. teren lotniska zostat otwarty dla uzytku publicznego jako park miejski pod nazwag
Park Wolnosci (Tempelhofer Freiheit). Ze wzgledu na swoja historie i obiekty architektoniczne zostat uznany
jako park kulturowy. Jego powierzchnia wynosita prawie 400 ha, a zatem byt on wéwczas najwiekszym
parkiem w Berlinie, wiekszym nawet od Central Parku w Nowym Jorku (341 ha).3! Przed jego otwarciem
uzgodniono, ze zostang podjete dziatania majgce na celu zachowanie $rodowiska naturalnego
(m.in. na lotnisku zarejestrowano rzadki gatunek skowronkéw, zatem w okresie legowym, miedzy pasami
startowymi wyznaczane sg strefy ochronne dla gniazdujgcych na ziemi ptakéw. Obowigzuje zakaz
wchodzenia na tgki i spuszczania pséw). Na terenie wyrdzniono piec¢ sekcji: ,przestrzeh akacji” — czesc
potnocna, uzytki zielone — miedzy pasami startowymi, teren niedostepny — cze$¢ potudniowo-wschodnia,
pozostate tereny w obrebie paséw startowych — ogdlnodostepne. Na krawedziach obszaru poza pasami
startowymi zarezerwowano teren dla przysztej budowy. Wydzielono réwniez trzy ogrodzone strefy dla pséw,

a takze osobne strefy do grillowania i piknikowania.??

W marcu 2010 r. ogtoszono kolejny konkurs: ,Parklandschaft Tempelhof" na zagospodarowanie
terenu bytego Portu Lotniczego Berlin-Tempelhof. Zostat on skierowany gtownie do architektow
krajobrazu.®® W konkursie wzieto udziat 78 zespotdw projektowych. Konkurs Tempelhof
stat sie przedmiotem zainteresowania wielu architektéw miedzynarodowych. Zatozenia prezentowanych
prac byty skrajnie rézne — od usypywania gér po wykopywanie jezior.3* W czerwcu 2010 r. jury wybrato
sze$¢ prac konkursowych, ktére przeszlty do Il etapu.3®> Niemniej dialog obywatelski i negocjacje
kontynuowano az do czasu ostatecznego rozstrzygniecia. Na temat nominowanych prac dyskutowali
obywatele, architekci krajobrazu, jury i administracja. Wytonione na tej drodze wnioski i sugestie zostaty
wigczone do specyfikacji projektu parku. 15.04.2011 r. rozstrzygnieto konkurs na zagospodarowanie
krajobrazu parkowego Tempelhof.36 Zwycieska pracownia otrzymata zlecenie na zaprojektowanie parku
i powigzanych z nim budynkéw. Projekt miat zosta¢ ukonczony w 2017 r. — w tym samym czasie, co otwarcie
Miedzynarodowego Festiwalu  Ogrodniczego.®” Ponizej zaprezentowano gtéwne zalozenia
oraz wizualizacje zwycieskiej pracy, a szczegoty, wraz z pozostatymi pracami, zostaty omoéwione w czesci
pracy dotyczacej prac konkursowych (patrz: TOM Il, Zat. 3, Prace konkursowe i koncepcyjne — teren bytego

Portu Lotniczego Berlin-Tempelhof).

https://www.stadtentwicklung.berlin.de/aktuell/pressebox/archiv_volltext.shtml?arch_0905/nachricht3445.html [dostep:
12.12.2020]; Chora wins Tempelhof urban ideas competition, Archined, 02.06.2009. https://www.archined.nl/2009/06/chora-wins-
tempelhof-urban-ideas-competition/ [dostep: 12.12.2020].

L A. Janicka, Tempelhof ..., str. 23-31.

82 Expert nature conservation monitoring, Grin Berlin Gruppe. https://gruen-berlin.de/en/tempelhofer-feld/about-the-park/expert-
nature-conservation-monitoring [dostep: 29.12.2020]; Protection for rare skylarks, Grun Berlin Gruppe. https://gruen-
berlin.de/en/tempelhofer-feld/about-the-park/protection-rare-skylarks [dostep: 29.12.2020].

33 Senat Berlina, Senacki Departament Rozwoju Miast i Mieszkalnictwa (Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen),

Start des offenen landschaftsplanerischen Wettbewerbs "Parklandschaft Tempelhof, 05.03.2010;
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/aktuell/pressebox/archiv_volltext.shtml?arch_1003/nachricht3795.html [dostep:12.12.2020].

34 Competitiononline, Parklandschaft Tempelhof / Tempelhof Parkland, 06.2010.
https://www.competitionline.com/de/ergebnisse/35662 [dostep: 07.07.2020].

3 Senat Berlina, Senacki Departament Rozwoju Miast i Mieszkalnictwa (Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen),
Presseeinladung: Landschaftsplanerischer Wettbewerb Parklandschaft Tempelhof, 11.06.2010,
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/aktuell/pressebox/archiv_volltext.shtml?arch_1006/nachricht3911.html [dostep: 12.12.2020].

% Senat Berlina, Senacki Departament Rozwoju Miast i Mieszkalnictwa (Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Wohnen),
Wettbewerb zur Parklandschaft Tempelhof entschieden, 15.04.2011,
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/aktuell/pressebox/archiv_volltext.shtml?arch_1104/nachricht4281.html [dostep: 12.12.2020].

87 H. Jarz, Berlin Tempelhof Airport / GROSSTR.MAX. + Sutherland Hussey Architect, Arch Daily, 24.05.2011,
https://www.archdaily.com/136792/berlin-tempelhof-airport-gross-max-sutherland-hussey-architects?ad_medium=gallery [dostep:
27.07.2020]; I. Lomholt, Tempelhof Competition Berlin, E-architect, 23.03.2016. https://www.e-architect.co.uk/berlin/tempelhof-
competition [dostep: 27.07.2020]; Sutherland Hussey Architects, https://www.suhuha.com/tempelhof [dostep: 27.07.2020];
GROSSTR.MAX; http://www.grossmax.com [dostep: 27.07.2020].
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W swojej pracy konkursowej grupy Gross.Max oraz Sutherland Hussey Architects zatozyty dziatania
na ptaszczyznie w skali parku, jak réwniez w skali miasta. Dawny terminal i pasy startowe zintegrowano
z krajobrazem parku. Koncepcja zakfadata wykorzystanie dawnych paséw startowych: poinocny
jako centralny bulwar, potudniowy jako cichy, spokojny obszar. Srodkowg cze$é terenu planowano
pozostawi¢ jako otwarta, przyjazng naturze przestrzen (ll. 4.20.). Istotnym elementem projektu byto
zaprojektowanie przestrzeni dla réznorodnych aktywnosci, dla przyktadu miejsca do spacerowania,

uprawiania sportu, jak rowniez na ogrodki dziatkowe. Catos¢ zostata zaplanowana tak, by zywsze i cichsze

obszary mogly jednoczesnie wspétistnie¢, a wszelkie aktywnos$ci opieraty sie o wzajemna korelacje.38

ey
i
il

Il. 4.20. Koncepcja zagospodarowania terenu lotniska w Tempelhof oraz wizualizacja — zwycieska praca konkursowa, pracownia
Gross.Max wraz z Sutherland Hussey. Zrédto: Gross.Max. http://www.grossmax.com [dostep: 07.07.2020].

Zatozono réwniez, ze teren bytego portu lotniczego umozliwi organizowanie ré6znorodnych wydarzen
i widowisk, ktore miatby przyciggna¢ nowych odwiedzajgcych, tym samym promujgc Berlin jako kreatywng
stolice. Jednym z najistotniejszych elementéw projektu byto wtgczenie Parku Tempelhof do sieci otwartych
przestrzeni pobliskich dzielnic, jak i potgczenie go z resztg terendéw zielonych Berlina (ll. 4.21).
Projektowana sie¢ $ciezek umozliwitaby komunikacje z trasami z okolicy, co statoby sie sposobem

na otwarcie Tempelhof w szerszej skali.®®

Il. 4.21. Koncepcja zagospodarowania terenu lotniska w Tempelhof — zwycieska praca konkursowa, autorzy okreslajg swojg
koncepcje zagospodarowania Tempelhofer Feld jako ,pajaka w zielonej sieci”. Zrddto: http://www.grossmax.com
[dostep: 07.07.2020].

38 D. Holmes, GROSSTR.MAX with Sutherland Hussey win Parklandschaft Tempelhof, World Landscape Architecture, 23.05.2011.
https://worldlandscapearchitect.com/gross-max-sutherland-hussey-win-parklandschaft-tempelhof/#.X9jHTrNCfcv [dostep:
15.12.2020].

3 D. Holmes, op.cit., 23.05.2011, [dostep: 15.12.2020].
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Chociaz projekty biorgce udziat w konkursie byly ré6znorodne, to w wiekszosci finatowych prac
zatozono zachowanie elementéw historycznych. Zaden projekt nie wprowadzat zmian w zewnetrznej
strukturze terminala, a wrecz starano sie jg podkreslic (dla przyktadu poprzez uksztattowanie terenu),
wykorzystywano réwniez istniejgcy uktad lotniska — zachowywano pasy startowe z uwzglednieniem
dodatkowych pomystéw. Pomimo, ze konkurs zostat rozstrzygniety, to wcigz powstawaty kolejne projekty
architektéw i studentéw dotyczgce zagospodarowania terenu bytego lotniska w Tempelhof. Koncepcje byty
réznorodne — jedne realne, a inne przypominaty kadry z filmu science-fiction.*? Przyktadem tego typu pracy
jest projekt wykonany przez Jack Holmes (patrz: TOM Il, Zat. 3, Prace konkursowe i koncepcyjne — teren

bytego Portu Lotniczego Berlin-Tempelhof).

Mimo, ze udostepniony publicznie obszar po lotnisku Tempelhof wzbudzat ciekowosé i emocje
z uwagi na réznice w pogladach dotyczacych jego przysziego zagospodarowania, ale takze ze wzgledu
na odbywajgce sie tam rézne wydarzenia publiczne, sportowe, festiwale (terminal stawat sie m.in. ttem
dla pokazéw mody czy tez réznorodnych targéw) i mimo tego, ze na co dzieh teren parkowy
przed terminalem wykorzystywany byt przez mieszkancéw do codziennych aktywnosci (jazda na rowerze,
deskorolce czy bieganie)*! to w 2014 r. parkowi zagrozita prywatyzacja. Z miastem wspodtpracowali
inwestorzy, ktérzy szybko zauwazyli potencjat miejsca. Miasto zaproponowato budowe okoto
4700 mieszkan, domow i lokali ustugowych oraz biblioteki publicznej, boisk sportowych i jeziora.
W odpowiedzi na oferte zawigzata sie organizacja 100% Tempelhofer Feld, ktéra zebrata wystarczajgca
liczbe podpiséw, by przeprowadzi¢ referendum. Podczas referendum berlinczycy jednogtosnie poparli
lokalng spotecznos$é gtosujgca za pozostawaniem Temeplhofu jako terenu zielonego. Szeroko zakrojony

proces partycypacyjny pozwolit na sformutowanie celéw dalszego rozwoju.4?

Rok pézniej, w 2015 r. lotnisko w Tempelhof stato sie najwiekszym w Niemczech schroniskiem
dla uchodzcéw. Panujgce tam warunki sanitarne byty fatalne, niemniej z powodu braku w miescie
jakichkolwiek mieszkan moggcych petni¢ funkcje zastepczg, nie byto mozliwosci zaproponowania
potrzebujgcym innego noclegu. Ochrona parku zapewniata, ze obecnos$¢ imigrantéw nie wplywa

na dostepnos¢ parku.*3

W latach 2012-2015 sporzadzono plan ochrony zabytkdw bedacy podstawg dla wszystkich
planowanych dziatan modernizacyjnych i naprawczych w budynku lotniska Tempelhof. Zawarte w nim

warunki zapewniajg ochrone historycznie cennej substancji, jednoczesnie umozliwiajgc dalszy rozwdj.

40 A. Bijak, K. Racon-Leja, Political aspects of Tempelhof Field, Czasopismo Techniczne, t. 2, 2018, str. 27-44.

41 E. Pijet-Migon, Dawne lotnisko Berlin-Tempelhof jako przyktad wykorzystania dziedzictwa lotniczego na potrzeby turystyki
i rekreacji, Rozprawy Naukowe Akademii Wychowania Fizycznego we Wroctawiu, 62/2018, str. 29-40; Tempelhofer Feld, Grin
Berlin Gruppe. https://gruen-berlin.de/en/tempelhofer-feld [dostep: 29.12.2020]; Field land register, Grin Berlin Gruppe.
https://gruen-berlin.de/en/tempelhofer-feld [dostep: 29.12.2020];

42 Berlin voters reject Tempelhof development, THE LOCAL de, 25.05.2014, https://www.thelocal.de/20140525/berlin-voters-reject-
tempelhof-development-bid [dostep: 18.12.2020]; C. Fahey, How Berliners refused to give Tempelhof airport over to developers,
The Guardian, 05.03.2015, https://www.theguardian.com/cities/2015/mar/05/how-berliners-refused-to-give-tempelhof-airport-over-
to-developers [dostep: 18.12.2020].

43 Erste Fliichtlinge wohnen im Ex-Flughafen Tempelhof, Der Spiegel. 02.11.2015,
https://www.spiegel.de/politik/deutschland/fluechtlinge-flughafen-tempelhof-wird-zur-notunterkunft-a-1060724.html [dostep:
18.12.2020]; Tempelhofer Feld, Griin Berlin Gruppe. https://gruen-berlin.de/en/tempelhofer-feld [dostep: 29.12.2020]; Field land
register, Griin Berlin Gruppe, https://gruen-berlin.de/en/tempelhofer-feld [dostep: 29.12.2020]; Legendarne lotnisko Tempelhof w
Berlinie w nowej roli. Schronienie dla uchodzcéw z Syrii, Wirtualna Polska, 03.11.2015, https://wiadomosci.wp.pl/legendarne-
lotnisko-tempelhof-w-berlinie-w-nowej-roli-schronienie-dla-uchodzcow-z-syrii-6027729814950529a [dostep: 18.12.2020];

E. Pijet-Migon, Dawne lotnisko ..., str. 29-40; M. Kacewicz, Wolno$¢ na Tempelhof, Newsweek, 20.12.2015,
https://www.newsweek.pl/swiat/zycie-uchodzcow-na-lotnisku-tempelhof-w-berlinie-reportaz/g3g0n0t [dostep: 27.12.2020].
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Wskazujg na mozliwo$¢ wprowadzenia zmian przeksztatcajgcych byty Port Lotniczy Tempelhof w miejsce
zintegrowane z zyciem miasta.** Aktualnie na terenie bytego portu lotniczego w Tempelhof,
poza wykorzystaniem go do réznorodnych aktywnosci (ll. 4.22), prowadzone sg tematyczne wycieczki
z przewodnikami, dla przykfadu zatytutowane: Architektura, Ill Rzesza, Zimna wojna, Ukryte miejsca,

a takze fotowycieczki.*®
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Il. 4.22. Mapka turystycznych atrakgji i szlakdw. Zrédto: https://gruen-berlin.de/en/tempelhofer-feld/about-the-park/history-trail,
Grin Berlin GmbH [dostep: 29.12.2020].

W najblizszych latach dawne lotnisko w Tempelhof ma sie dalej rozwija¢, wchodzac w interakcje
z sagsiednimi dzielnicami, a i samemu przeksztalcic sie w nowg dzielnice. Dzielnica ta miataby
sta¢ sie symbolem wolnosci i réznorodnosci, miejscem dla sztuki, kultury i przemystéw kreatywnych.
Trwa remont oraz modernizacja konstrukcyjna i techniczna budynku bylego portu lotniczego,*®

zakonczenie prac przy zachodniej czesci budynku gtéwnego i wiezy lotniska zaplanowano na 2022 r.

Il. 4.23. Projekt wiezy i klatki schodowe] terminalu w Tempelhof. Zrédto: https://www.thf-berlin.de/standortentwicklung/tower-thf/
[dostep: 07.07.2020].

4 Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Wohnen, Be Berlin, Berlin Tempelhof, Denkmalpflegeplan.
https://www.thf-berlin.de/de/standortentwicklung/denkmalpflegeplan/ [dostep: 12.12.2020].

4 Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen, Be Berlin, Berlin Tempelhof Projekt, Fiihrungen im Flughafengebéude,
https://www.thf-berlin.de/fuehrungen/ [dostep: 12.12.2020].

4 Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen, Be Berlin, Berlin Tempelhof Europas grétes Baudenkmal - bewahren
und entwickeln Europas gré3tes Baudenkmal - bewahren und entwickeln. https://www.thf-berlin.de/de/standortentwicklung/
[dostep: 12.12.2020].
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Zwiedzajgcym ma zosta¢ udostepniona m.in. klatka schodowa, pokazujgca przestrzenno-
historyczng zlozono$¢ dawnej, monumentalnej klatki schodowej (Il. 4.23, 1. 4.25). Prowadzi
ona do przeszklonej wiezy, zapewniajgcej obserwacje w polu widzenia 360 stopni Tempelhofer Feld
i jego miejskiego otoczenia. Najwyzszy poziom budynku przeznaczono w duzej mierze na przestrzenie
wystawiennicze, poza tym zaprojektowano réwniez recepcje/punkt informacyjny oraz punkt
gastronomiczny (ll. 4.24, 1. 4.26). Renowacja oparta jest na planie ochrony zabytkdw,

jej celem jest zintegrowanie budynku z miastem i parkiem Tempelhofer Feld.*

0 o e

Il. 4.24. Projekt i wizualizacje wiezy oraz przestrzeni wystawienniczej. Zrédto: Tower THF — 360° Berlin, https://www.thf-
berlin.de/standortentwicklung/tower-thf/ [dostep: 07.07.2020].

Wiekowe schody zaaranzowano tak, by petnity funkcje wystawienniczg przy jednoczesnym

zachowaniu pierwotnej — otwarcia na dach (ll. 4.25, 4.26, 4.27).48

Il. 4.25. Po lewej: Klatka schodowa stanowigca elementem wystawy. Zrédto: Gallery of history on the roof, Berlin Tempelhof Project,
Bundesministerium fir Wirtschaft und Energie, Senatsverwaltung fir Wirtschaft, Energie und Betriebe, 2018.

Il. 4.26. Po prawej: Wizualizacja punktu gastronomicznego na dachu; pierwsze sekcje miaty zosta¢ otwarte w 2016 roku. Zrédto:
Spaziergang auf dem Dach, Der Spiegel-Reise, https://www.spiegel.de/fotostrecke/berlin-tempelhof-dach-wird-flaniermeile-
fotostrecke-128793.html [dostep: 07.07.2020].

47 Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen, Be Berlin, Berlin Tempelhof Projekt, Tower THF — 360° Berlin, https://www.thf-
berlin.de/de/standortentwicklung/tower-thf/ [dostep: 12.12.2020].
48 Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen, Be Berlin, Berlin Tempelhof Projekt, Geschichtsgalerie auf dem Dach,
https://www.thf-berlin.de/de/standortentwicklung/geschichtsgalerie/ [dostep: 12.12.2020].
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Z kolei na dachu lotniska, mierzgcym ponad kilometr, zaproponowano aranzacje Galerii Historii (ll. 4.27),
ktéra pozwolitaby na uswiadomienie odwiedzajgcym znaczenia i historii lotniska, a takze jego
terazniejszosci i przysztosci. Historyczne wydarzenia miatyby zosta¢ zaprezentowane z wykorzystaniem

nowoczesnych metod tgczacych swiat wirtualny z rzeczywistym. Realizacja ma zosta¢ przeprowadzona

za zgodnoscig z obowigzujgcym dla bytego portu lotniczego planem ochrony zabytkéw.4°

Il. 4.27. Przestrzer wystawiennicza na krawedzi dachu. Zrédto ilustracji: Gallery of history on the roof, Berlin Tempelhof Project,
Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie, Senatsverwaltung fir Wirtschaft, Energie und Betriebe, 2018.

12.06.2019 r. w budynku lotniska Tempelhof otwarto laboratorium eksperymentalne Berlin CityLab3°
(. 4.28). Pierwszym najemcg czesci budynku, w ktorej zostato ono zlokalizowane, byta Deutsche
Lufthansa (1938 r.), a znajdujgce sie tam pokoje byly wykorzystywane przez wojsko. W czasie Il WS zostaty
w duzej mierze zniszczone albo spalone. W potowie XX wieku Sity Powietrzne Sanéw Zjednoczonych

rozpoczety odbudowe i zatozyly w tym miejscu kasyno oficerskie ,Columbia House”.5!

der Zukunf

Il. 4.28. Lokalizacja Berlin CityLab na modelu terminalu. Zrédto: https://www.thethingsnetwork.org/community/berlin/post/bald-
gehts-rund-im-h2rund-dort-offnet-im-juni-berlin-s-neues-wwecitylab-berlinorg [dostep: 07.07.2020].

4 Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen, Be Berlin, Berlin Tempelhof Projekt, Geschichtsgalerie auf dem Dach,
https://www.thf-berlin.de/de/standortentwicklung/geschichtsgalerie/ [dostep: 12.12.2020].

50 Berlin CityLab jest laboratorium eksperymentalnym dla miasta przysztosci, gdzie wspolnie opracowuje sie pomysty, jak polepszy¢
warunki zycia w Berlinie. CityLab skupia w jednym miejscu elementy warsztatu cyfrowego, przestrzeni coworkingowej i przestrzeni
eventowej. Celem przedsiewziecia jest promowanie cyfryzacji projektéw miejskich i umozliwenie wspotpracy wszystkich
zainteresowanych, z kazdego szczebla — obywateli, wtadz, firm i nauki. CityLab Berlin, Our Mission. https://www.citylab-
berlin.org/about_us_en [dostep: 27.12.2020].

51 Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen, Be Berlin, Berlin Tempelhof Projekt, Vom Offiziershotel zum Digital- und
Innovationszentrum, https://www.thf-berlin.de/de/standortentwicklung/bauteil-h2rund/ [dostep: 12.12.2020].
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Na teren dawnego lotniska zaplanowano réwniez przeniesienie Muzeum Aliantdw, co miatoby
sie sta¢ kolejnym magnesem przyciggajagcym odwiedzajgcych. Na potrzeby wystaw statych i specjalnych
przewidziano okofo 3500 m? powierzchni. Poza tym Muzeum Aliantéw miatoby dysponowac
pomieszczeniami archiwalnymi i bibliotecznymi, wyposazonymi w stanowiska pracy réwniez
dla uzytkownikébw zewnetrznych, co pozwolitoby w przysziosci na oferowanie nowych ustug.5?
Zatozono, ze przenosiny zostang zakonczone do 2026 r.

Umowa miedzy rzgdem federalnym a Berlinem przewiduje, ze Berlin, reprezentowany

przez Tempelhof Projekt GmbH, zadba o to, aby budynek byt w dobrym stanie, a nastepnie
rzad federalny przejmie prace wewnetrzne, aby przeksztatci¢ go w muzeum przysztosci. 53

Pojawity sie jednak problemy zwigzane ze strukturg budynku. Aby uzyskac¢ wiarygodny obraz stanu
konstrukcji, nalezy zbada¢ m.in. elementy konstrukcyjne. Badania i zebranie materiatbw wigze
sie z dodatkowymi kosztami, ktére nie zostaty poczatkowo uwzglednione. Moze to przyczynic¢

sie to znaczgcego odsuniecia inwestycji w czasie.>*

Udostepniona wieza i klatka schodowa, Galeria Historii na dachu oraz planowane przenosiny
Muzeum Aliantéw tworzg nowe atrakcje turystyczne na zachodnim krancu lotniska. Symbioza miedzy
zabudowg (urzadzonym w terminalu muzeum i odbywajgcymi sie réznorodnymi wydarzeniami) a parkiem

stanowi wazny element dla otwarcia i rewitalizacji miejsca, z ktérego skorzysta¢ moze caty Berlin.

Kwestia wymagajgca uwagi jest takze wszechobecna symbolika ukazujgca wieloznacznosé
tego miejsca. W czasie budowy na dachu, nad gtéwnym wejsciem do budynku, umieszczono posag orta
zgodnie z projektem E. Sagbiela (ll. 4.29, 4.30). Rzezba ta zostata usunieta przez Amerykanéw w 1962 r.
aby zrobi¢ miejsce dla radaru. Orzet — symbol potegi Trzeciej Rzeszy, dla Amerykanow stat sie swego
rodzaju trofeum wojennym, symbolem zwyciestwa nad Niemcami. Giowa orta najpierw zostata
przewieziona do Muzeum Amerykanskiej Akademii Wojskowej w West Point w stanie Nowy Jork, niemniej
w 1985 r. zostata zwrécona do Tempelhof i umieszczona na wprost wejscia gtdbwnego, gdzie
znajduje sie do dzi§. Ustawiona zostata na niskiej, kamiennej podstawie w kontrascie do pierwotnej
lokalizacji (ll. 4.31). Pozycja ta symbolizuje nowe stosunki amerykansko-niemieckie, jako towarzyszy
broni”. Transformacja przez ktorg przeszedt posgg obrazuje proces, przez ktéry przeszito cate to miejsce:
budynek symbolizujgcy narodowy socjalizm przemienit sie¢ z symbolu narodowego socjalizmu na symbol
przezwyciezania totalitaryzmu. Roéwniez ta przemiana obrazuje, jak zmienita sie symbolika budynku:

z budynku — symbolu aspiracji wojennych Il Rzeszy na symbol wolnosci i demokrac;ji. 5°

52 Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen, Be Berlin, Berlin Tempelhof Projekt, Alliertenmuseum, https://www.thf-
berlin.de/de/standortentwicklung/alliiertenmuseum/ [dostep: 12.12.2020].

53 F. Keilani, Alliiertenmuseum kann vielleicht nicht in Hangar umziehen, Der Tagesspiegel, 21.06.2019,
https://www.tagesspiegel.de/berlin/marodes-tempelhof-alliertenmuseum-kann-vielleicht-nicht-in-hangar-umziehen/24479874 .html
[dostep: 28.12.2020].

54 F. Keilani, op. cit., [dostep: 28.12.2020].

55 C. Copley, Curating Tempelhof..., str. 698-717.
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II. 4.29. 4,5 metrowy posag orta na dachu terminalu PL Berlin-Tempelhof, po prawe]j pozujaca przy nim Armia Czerwona. Zrédto
ilustracji po lewej: https://www.welt.de/geschichte/article130006945/Pragmatismus-machte-das-NS-Wappen-zum-US-Adler.html
[dostep: 07.07.2020]. Zrédto ilustracji po prawej:
https://i.reddit.com/r/wwiipics/comments/gc94rl/red_army_soldiers_posing_with_the red_flag and/ [dostep: 07.07.2020].

Il. 4.30. llustracja po lewej: Lotnisko Tempelhof, budynek recepcji, na szczycie figura orta. Zrédto: Technische Universitat Berlin
Architekturmuseum, nr inwent. F 15834.

Il. 4.31. llustracja po prawej: Gtowa orla umieszczona na postumencie przed budynkiem. Zrédto: http://www.retronauta.pl/berlin-
tempelhof-niedoszly-centralny-port-lotniczy-swiata [dostep: 07.07.2020].

Innym pomnikiem obrazujgcym wielowymiarowos¢ i burzliwg historie miejsca jest stalowa rzezba
(Il. 4.32) znajdujgca sie obok lotniska. Jest znakiem historycznej obecnosci obozu przymusowej pracy,

ktory znajdowat sie na terenie Tempelhof.

Il. 4.32. Rzezba upamietniajgca obdz koncentracyjny SS Columbia-Haus (wczesniej w jego miejscu znajdowato sie wiezienie
wojskowe). Zrédto: Columbia concentration camp, Wikipedia, https://en.wikipedia.org/wiki/Columbia_concentration_camp
[dostep: 12.12.2020].
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Byty Port Lotniczy Berlin-Tempelhof wyréznia jego niejednoznaczno$é — z jednej strony
jest miejscem mocno negatywnie naznaczonym przez historie (rezim nazistowski), a z drugiej strony
jest pozytywnym symbolem wyzwolenia i nadziei (most powietrzny). Budynek portu lotniczego w Tempelhof
odzwierciedla burzliwg historie Berlina, a o roli, jakg miejsce to odegrato w dziejach, przypomina rowniez
jego megalomanska skala, ktéra jest wyrazem ideologii narodowego socjalizmu. Terminal w czasie
powstania byt innowacyjny — zatozono w nim odseparowanie poziomu dla ludzi i bagazy, przewidziano
réwniez budowe szerokiego podziemia. Tempelhof stat sie miejscem rewolucyjnym w kontekscie historii
lotnictwa i architektury, jak i areng Swiatowej polityki. W 1995 r. Port Lotniczy Berlin-Tempelhof ustawowo

zostat objety prawem ochrony zabytkéw.

Ogromna przestrzenn Tempelhof byta niegdy$ przedmiotem wizji urbanistycznych na duza skale,
podobnie i dzi$ Berlin ponownie stanat przed szansg jego zaaranzowania. W 2008 r. zamknieto lotnisko
(z powodu zbyt wysokich kosztow operacyjnych), decyzja okazata sie kontrowersyjnym posunieciem,
wzbudzita liczne protesty i demonstracje. Mimo wielu sporow dotyczgcych nowego zagospodarowania
i probleméw, m.in. natury ekonomicznej, mozliwe jest stwierdzenie, ze rozrywka, sztuka i kreatywnos¢
oraz troska o ekologie to gtéwne atrybuty tego miejsca. Bogota historia Tempelhof potrzebuje
narracji — jest wiele watkéw i wspomnien, a powstajace projekty majg na celu jej zachowanie,
upamigtnienie. Dzi§ Tempelhof jest popularnym parkiem rozrywki — dzigki inicjatywom spoftecznym

zachowano otwartg przestrzeh dawnych pasdw startowych wbrew propozycjom zabudowy terenu.

4.1.3 Port Lotniczy Krakéw-Rakowice

Port Lotniczy Krakéw-Rakowice powstat pomiedzy miejscowosciami Czyzyny i Rakowice,
w odlegtosci okoto 4 km od Krakowa. W | potowie lat 30. XX w lotnisko w Krakowie uznawano za jedno
z najlepszych w Polsce. Po zakonczeniu || Wojny Swiatowej rozpoczeto budowe Nowej Huty, ktéra
wykluczata mozliwo$¢ dalszej rozbudowy PL Krakéw-Rakowice. Fakt ten bezposrednio wptynat
na zakonczenie dziatalnosci portu lotniczego Krakéw-Rakowice. Poczatki muzeum na terenie bytego
lotniska Rakowice-Czyzyny datuje sie na lata 60. XX w. poniewaz byt to czas, kiedy zaczeto skladowacd
na jego terenie nieuzywany sprzet. Do Krakowa zaczeto réwniez zwozi¢ eksponaty lotnicze z powodu
majgcej sie tam wkrétce odby¢ wystawy lotniczej.

IIl. 4.33. Zdjecie satelitarne z naniesionymi przez autorke oznaczeniami. Opracowanie na podstawie Google Earth 50°05'00.2"N
19°59'49.9"E [dostep: 02.10.2021].
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Pole wzlotéw zostato stopniowo zabudowywane, powstaty na nim nowe osiedla mieszkaniowe i budynki

ustugowe (ll. 4.33). Na poéinocnej stronie dawnego pasa startowego wybudowano Os. Akademickie

oraz Os. Dywizjonu 303, a po potudniowej Os. 2 Putku Lotniczego oraz Os. Avia (najmtodsze).

L e :

Il. 4.34. Dawny pas startowy, widok w kierunku poétnocno- Il. 4.35. Dawny pas startowy, widok w kierunku
zachodnim, 2021 r. Fot. A. F. Szuta. Os. Akademickiego, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.

Pas startowy przecina ul. Izydora Stella-Sawickiego, dzielgc go na dwie czesci. Po prawej stronie
znajduje sie osiedle Dywizjonu 303, punktowa, wielkoptytowa zabudowa. Sgsiaduje ono z dwoma,
miodszymi osiedlami: Os. 2 Putku Lotniczego oraz Os. Avia (ll. 4.33). Dwa ostatnie zajely czesc¢
pozostatosci po pasie startowym. Na tych fragmentach urzgdzono parking (Il. 4.36), dalej w kierunku
potudniowo-wschodnim wygrodzono c¢zes$¢ rekreacyjng, sitownie powietrzng (Il. 4.37), potem
zaaranzowano kilka miejsc postojowych i plac zabaw (ll. 4.39, 4.40), ktéry zamyka teren osiedla.
Za ograniczajgcym go ptotem znajduje sie ostatnia cze$¢ pasa — ten fragment jest ptatnym parkingiem,

a w jego otoczeniu znajduje sie gtownie zabudowa mieszkaniowo-ustugowa.

IIl. 4.36. llustracja po lewej: Dawny pas startowy, obrzeze osiedla, poczatek parkingu. Widok w kierunku potudniowo-wschodnim,
2021 r. Fot. A. F. Szuta.

1. 4.37. llustracja po prawej: Dawny pas startowy, czesc rekreacyjna, w tle za nig widoczny drugi parking, za nim kolejna czes¢ zielona.
Widok w kierunku potudniowo-wschodnim, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.

Idgc w kierunku potudniowego skraju osiedla zobaczy¢é mozna pozostatosci po hangarze lotniczym
nalezagcym dawniej do LOTu (ll. 4.38). Obiekt ten znajduje sie w osi jednej z ulic, poprzez co zostat dos¢
mocno wyeksponowany (trudno o stwierdzenie, czy byto to przypadkowe, czy zamierzone dziatanie

architektéw). Widok ten moze wskazywac i przypominac, ze miejsce to kiedys$ petnito zupetnie inng funkcje.
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Na istnienie portu lotniczego w tym miejscu wskazujg nazwy osiedli: Avia, Dywizjonu 303, Putku lotniczego
oraz nazwy ulic. Inspiraciji lotnictwem doszukiwac¢ sie mozna réwniez w formie obiektdow matej architektury
(wzory tawek w ksztatcie Smigiet) czy tez w ustawieniu skarpet badajgcych kierunek wiatru (. 4.39, 4.40).
Cho¢, jak wskazano wyzej, wiele elementéw na obszarze dawnego portu lotniczego odnosi sie do szeroko
rozumianego lotnictwa, to na ternie tym jednak nie ma tablicy pamigtkowej/informacyjnej, ktéra mogtaby

jasno i wprost przedstawi¢ historyczny kontekst miejsca.

Il. 4.39. Dawny pas startowy, czes$¢ przeksztatcona w plac zabaw, Il. 4.40. Plac zabaw na dawnym pasie startowym, widoczne
widoczne skarpety wskazujace kierunek wiatru, ujecie w kierunku  tawki w ksztatcie imitujgcym Smigta, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.
pétnocno-zachodnim, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.

Na zachodniej, niezbudowanej czesci terenu bytego portu lotniczego utworzono lgdowisko
muzealne. Pierwsze eksponaty, zgodnie z powyzszym, zaczeto na nie zwozi¢ w latach 60. XX wieku.
Rozwdj muzeum determinowat kolejne potrzeby, w konsekwencji w pierwszej dekadzie XX wieku
przedstawiono plan ,Budowa Lotniczego Parku Kulturowego, w tym Gmachu Giéwnego Muzeum Lotnictwa
Polskiego w Krakowie”, w 2010 r. otwarto Gmach Gtéwny muzeum (ll. 4.41). Trzykondygnacyjny obiekt
ksztattem przypomina wirujgce smigto. Na parterze znajduje sie punkt informacyjny/kasa, sklepik oraz sala
ekspozycyjna. Na | i |l pietrze zlokalizowano stanowiska multimedialne, biblioteke naukowg i czytelnie

oraz kawiarenke internetowg, a takze przestrzenie biurowe. W budynku przewidziano réwniez kino
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dla piec¢dziesieciu 0s6b.% W Gmachu Gtéwnym muzeum zaprezentowana jest m.in. bogata ekspozycja

samolotdéw i silnikdw, statki powietrzne przytwierdzono do sufitu (ll. 4.42).

Il. 4.41. llustracja po lewej: Gmach Gtéwny Muzeum Lotnictwa w Krakowie — widok z lotu ptaka, 2010. Zrédto: Nowy budynek,
Muzeum Lotnictwa Polskiego, http://www.muzeumlotnictwa.pl/gmach_muzeum/galeria.php [dostep: 01.10.2021].

Il. 4.42. llustracja po prawej: Wyjscie ewakuacyjne z Gmachu Gtéwnego Muzeum Lotnictwa, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.

II. 4.43. Wnetrze Muzeum Lotnictwa, sala ekspozycyjna na parterze, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.

W kolejnych latach kontynuowano plany utworzenia Lotniczego Parku Kulturowego tgczgcego
funkcje muzealne, dydaktyczne i rekreacyjne. Na Politechnice Krakowskiej powstat projekt rekonstrukcji
terenu lotniska i jego zabudowy scalajgcy ww. nowe funkcje zgodnie z koncepcjg architektoniczno-
krajobrazowg. Zaplanowano rowniez rekonstrukcje hangarow zlokalizowanych w potudniowej cze$ci
lotniska. W 2017 r. opracowano dokumentacje techniczng dla odbudowy Hangaru Gtéwnego — giéwnego
budynku ekspozycyjnego Muzeum Lotnictwa Polskiego, a dwa lata pdzniej przystgpiono do prac
remontowych (ll. 4.44).57 W projekcie zatozono trwate zachowanie pozostatosci po obiekcie, jak i placu
manewrowym przed nim, oraz ich wyeksponowanie. Wytycznymi w projekcie byto m.in. odtworzenie bryty

hangaru i przywrécenie tuku kratownicowego od strony elewacji frontowej, przywrécenie na elewacjach

%6 Muzeum Lotnictwa Polskiego, Gmach Gféwny, https://muzeumlotnictwa.pl/gmach_muzeum/gmach.php [dostep: 20.12.2021].

57 Odbudowa tukowego hangaru 2. Putku Lotniczego, Muzeum Lotnictwa, http://www.muzeumlotnictwa.pl/odbudowa_hangaru/
[dostep:01.10.2021]; Muzeum Lotnictwa, Rewaloryzacja zespotu zabytkowych budowli inzynieryjnych.
http://muzeumlotnictwa.pl/rewaloryzacja_hangaru/aktualnosci.php [dostep:01.10.2021].
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czerwono-biatych szachownic, zabezpieczenie istniejgcych piyt betonowych przed hangarem
i ich wyeksponowanie. W pracach przewidziano uzycie wspofczesnych materiatdw. Wszystkie dziatania
miaty zosta¢ przeprowadzone w zgodnosci z programem prac konserwatorskich. W 2020 r. hangar zostat
oddany do uzytku i przystgpiono do prac zwigzanych z ekspozycjg (montaz elementéw scenografii,

umieszczenie pierwszych statkdw powietrznych w hangarze itp. (ll. 4.45).58

. """;'J Fd:;:{': ”2 >
P A2

Il. 4.44. Zdjecie na gorze i po lewej: Hangaru Gtéwny Il. 4.45. Ekspozycja we wnetrzu hangaru gtéwnego, 2021 r.
po zakonczeniu prac remontowych, 2021 r. Fot. A. F. Szuta. Fot. A. F. Szuta.

W otoczeniu muzeum znajdujg sie sciezki zwiedzania, mozna zobaczy¢ tam m.in. samoloty szkolno-
treningowe, przejs¢ przez aleje migoéw, agrolotnictwa, sSmigtowcow, czy tez zobaczyé samolot papieski
(. 4.46). W 2020 r. uratowano przed zawaleniem zabytkowg $ciane Hangaru 5 (ll. 4.47), wzniesiong
w konstrukcji stalowo-betonowej. Woda zamarzajgca w szczelinach sciany rozsadzata beton, elementy

stalowe natomiast ulegaty coraz wiekszemu dziataniu korozji. Aktualnie obiekt ma forme trwalej ruiny.

%8 | otnisko Czyzyny-Rakowice. Remont hangaru. 2020 r., Polot, 22.09.2020,
https://www.polot.net/pl/lotnisko_czyzyny rakowice_remont_hangaru_2020r [dostep:01.10.2021]; Odbudowa tukowego hangaru
2. Putku Lotniczego, Muzeum Lotnictwa, http://www.muzeumlotnictwa.pl/odbudowa_hangaru/ [dostep:01.10.2021]; Muzeum
Lotnictwa, Rewaloryzacja zespotu zabytkowych budowli inzynieryjnych
http://muzeumlotnictwa.pl/rewaloryzacja_hangaru/aktualnosci.php [dostep:01.10.2021].
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IIl. 4.46. Zewnetrzna ekspozycja muzeum- aleja Smigtowcdw, IIl. 4.47. Pozostatosci po Hangarze 5, $ciana, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.
2021 r. Fot. A. F. Szuta.

Projekt odbudowy Hangaru 5 w jego pierwotnym miejscu wraz z zachowaniem reliktéw (ll. 4.48)
oraz odbudowe drugiego, blizniaczego hangaru rowniez w pierwotnym miejscu (1.4.49) wykonano
na Politechnice Krakowskiej.>® Opracowanie stato sie kolejnym krokiem w procesie rekonstrukcji budynkow
oraz terenu lotniska majgcym na celu spojne zagospodarowanie parku lotniczego, taczacego funkcje

muzealne, dydaktyczne i rekreacyjne.

Il. 4.48. Wizualizacja odbudowanego Hangaru 5 z zachowana $ciang. Zrédto: http://www.muzeumlotnictwa.pl/odbudowa_hangaru/
[dostep: 02.10.2021].

[Ny
R [T
11

Il. 4.49. Wizualizacje odbudowanych, blizniaczych hangarow. Po prawej: za pierwszoplanowym hangarem widoczna zachowana
zabytkowa éciana. Zrédto: http://www.muzeumlotnictwa.pl/odbudowa_hangaru/ [dostep: 02.10.2021].

% Muzeum Lotnictwa Polskiego, Odbudowa fukowego hangaru 2. Putku Lotniczego,
http://www.muzeumlotnictwa.pl/odbudowa_hangaru/ [dostep: 02.10.2021].
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Kolejny hangar, ktéry przetrwat do dzis, to hangar najdalej wysuniety w kierunku wschodnim (obecnie
jego kubatura widoczna jest z jednej z ulic nowopowstatego osiedla (Il. 4.40)). Wybor
tej lokalizacji dla stacji LOTu wynikat w duzej mierze z bliskiej odlegtosci wschodniego kranca lotniska
od stacji kolejowej, co stanowito utatwienie dla pasazeréow pociggow. W czasie wojny hangar ulegt
zniszczeniu, po odbudowie stuzyt jako hangar lotniczy, a biuro zostato przeniesione. W potowie
lat 60. XX w. obiekt zostat opuszczony przez PLL LOT, wdwczas umieszczono w nim zajezdnie
autobusowg. W latach 90. XX wieku MPK (Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne) zostato zobowigzane
do oddania hangaru. Nikt go nie przejat, dopiero w 2007 r. stat sie garazem dla zabytkowych tramwajow.
Pojawita sie koncepcja, by utworzy¢ w hangarze centrum kultury lub muzeum techniki. Do planowania
dotgczyto Muzeum Techniki i tak w styczniu 2021 r. rozpoczeto prace budowlane. Docelowo hangar
ma by¢ drugim oddziatem Muzeum Inzynierii Miejskiej i petni¢ funkcje wystawiennicze — przewidziano
w nim ekspozycje autobuséw, tramwajow i pojazdow stuzb technicznych (Il. 4.50). Poza tym obiekt ma by¢

réwniez dostosowany do prowadzenia prac badawczych i archiwizacyjnych.0

..

Il. 4.50. Wizualizacja muzeum inzynierii miejskiej w Krakowie zaprojektowanego w bytym hangarze. Zrédto: N. Grygny, Remont
hangaru w Czyzynach startuje w przysztym roku, LoveKrakow.pl, 18.07.2019, https://lovekrakow.pl/aktualnosci/remont-hangaru-w-
czyzynach-startuje-w-przyszlym-roku_31384.html [dostep: 02.10.2021].

* k%

Dawny Port Lotniczy w Krakowie jest miejscem o bogatej historii. Obiekty, ktdre przetrwaty burzliwe
czasy wojenne, zostaty wyremontowane i zaadaptowane tak, by mogly stuzyé upamietnieniu historii
miejsca, jak i ogdlnie rozumianej historii lotnictwa. Przeprowadzono szereg prac remontowo-budowlanych,
poza wykorzystaniem istniejgcych obiektow, wzniesiono réwniez nowy budynek stuzgcy jako gmach gtéwny
Muzeum Lotnictwa w Krakowie. Caty park lotniczy zostat zaprojektowany tak, by scali¢ jego wszystkie
elementy i funkcje, i utworzy¢ spdjng, obiektywng narracje zachecajgca do zwiedzania. Planowane prace,
w tym zaprojektowana rekonstrukcja dwéch blizniaczych hangaréw, z wykorzystaniem pozostatosci

jednego z nich, stanowig dopetnienie powyzszych zatozen. Mimo, Zze prace na terenie bytego Portu

50 M. Jabtoniska, Rozpoczety sig prace budowlane w Hangar Czyzyny!, Muzeum Inzynierii Miejskiej, 24.02.2021
https://www.mim.krakow.pl/aktualnosci/rozpoczely-sie-prace-budowlane-w-hangar-czyzyny [dostep: 02.10.2021]; N. Grygny,
Remont hangaru w Czyzynach startuje w przysztym roku, LoveKrakow.pl, 18.07.2019, https://lovekrakow.pl/aktualnosci/remont-
hangaru-w-czyzynach-startuje-w-przyszlym-roku_31384.html [dostep: 02.10.2021].
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Lotniczego Krakéw-Rakowice nadal trwajg, to juz w grudniu 2018 r. Muzeum Lotnictwa w Krakowie zostato

wyrdznione jako jedno z 20 najlepszych na $wiecie 6!

4.1.4 Zmiana funkcji jako katalizator przemian

Wyzej oméwione adaptacije bytych portéw lotniczych ukazujg, ze zmiana funkcji oraz przystosowanie
ich do komercyjnego uzytku, z poszanowaniem zachowanej substancji, staje sie jednym
z wyzwan projektowych. W poczgtkowej fazie projektowania, oprécz zidentyfikowania wartosci kulturowych
obiektu czy tez miejsca, rownie istotne staje sie rozpoznanie i wykorzystanie wartosci spoteczno-
ekonomicznych. Powyzsze charakterystyki, cze$ciowo oparte na wizjach lokalnych, ukazuja,
ze przemyslany dobdr nowych programéw uzytkowych pozwala na zachowanie czytelnej historii obiektu
i miejsca, przy jednoczesnym wzmochnieniu waloréw poznawczych i edukacyjnych, tym samym podnoszgc
jego szeroko rozumiang atrakcyjno$¢. Szczegolnym elementem tgczgcym oraz wyrézniajgcym
trzy omowione przypadki jest zatracanie dystansu pomiedzy ekspozycjg a zwiedzajgcym. Dzieje sie tak,
poniewaz obiekty, w ktérych znajdujg sie wystawy, niejednokrotnie same sg eksponatami. Jezeli prace
i dziatania rewitalizacyjne zostang dobrze rozplanowane, dawne tereny i obiekty polotniskowe wspomogag
zachowanie pierwotnego krajobrazu kulturowego i pejzazu miejskiego, a powracajgce do zycia budynki
mogq stac sie katalizatorem przemian oraz regeneracji otaczajgcego terenu, jak w przypadku dawnych

portow lotniczych: Paris-Le Bourget, Berlin-Tempelhof, Krakéw-Rakowice.

Omowione w niniejszym rozdziale byte porty lotnicze sg kolejnymi przyktadami potwierdzajgcymi
teze, Zze porty lotnicze powstate u progu XX wieku mogg nosi¢ szereg wartosci kulturowych.
Niemniej w niniejszym rozdziale autorka dysertacji podejmuje kolejny etap badan, ktéry dotyczy korzysci
wynikajgcych z ponownego wykorzystania bylych portow lotniczych. Zadanie to fgczy
sie z przeprowadzeniem analizy spoteczno-ekonomicznych wartosci w pozostato$ciach po dawnej

infrastrukturze lotniskowej, ktéra zostata przedstawiona w kolejnych czesciach pracy.

4.2 SPOLECZNO-EKONOMICZNE WARTOSCI WYKORZYSTANIA XX-
WIECZNEJ INFRASTRUKTURY LOTNISKOWEJ

Zdekapitalizowana zabudowa stanowi sktadowg lokalizacji, ktére coraz czesciej postrzegane
sg jako atrakcyjne obszary dla nowych inwestycji. Autorka niniejszej rozprawy wykazata
w dotychczasowych publikacjach,’? Zze opuszczone obiekty, czesto zlokalizowane w centrach miast,
stajg sie przyczyng dla wielu korzysci — poza aspektami zwigzanymi z warto$ciami kulturowymi (omoéwione
w poprzednim rozdziale), sg to réwniez korzysci ujawniajgce sie m.in. w kontekscie ekonomicznym
(zwigzanym z turystycznym), gospodarczym, czy tez ekologicznym. Korzysci ekonomiczne wynikajgce

z potencjatu turystycznego terendéw zwigzanych z szeroko rozumianym lotnictwem rozpatrywane

61 C. Drescher, T. Hinson, T. Donaldson, 20 best aviation museums around the world, CNN travel, 28.12.2018,
https://edition.cnn.com/travel/article/best-aviation-
museums/index.html?fbclid=IwAR14zZ3gPxx1gnMmitdappTIpjXa3FRIh51IOKPrnKMwKeMLOHfiPS280Lg [dostep:10.01.2019].

52 A. F. Szuta, J. Szczepanski, Striking elements .., str. 277-286; A. F. Szuta, Re-use ..., str. 99-116; A. F. Szuta, J. Szczepanski,

The difficult heritage ..., str. 71-82; A. F. Szuta, Abandoned heritage ..., str. 105-117.
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sg w publikacjach Instytutu Turystyki®3. Niemniej, zagadnienia odnoszace sie stricte do wartosci
opuszczonej infrastruktury lotniskowej poruszane sg bardzo rzadko w opracowaniach z dziedziny
architektury i urbanistyki, czy tez w pracach dotyczgcych zachowania oraz wykorzystania zasobow
dziedzictwa techniki. Najbardziej znaczgcg publikacjg o tej tematyce jest wydanie pokonferencyjne Historic
Airports: Proceedings of the L'Europe de I'Air Conferences on Aviation Architecture®* z 2005 r. Od czasu
tej publikacji brakowato opracowan naukowych zajmujgcych sie tematykg opuszczonych portéw lotniczych
w kontekscie architektury, urbanistyki, konserwatorstwa, az do roku 2018, kiedy luke te zaczety wypetniaé

publikacje autorki niniejszej dysertaciji.

Powyzsze, jak rowniez dotychczasowe badania autorki oraz wnioski z podrozdziatu 4.1 niniejsze;j
pracy wskazujg na celowo$¢ podjecia tego tematu badan oraz stajg sie podstawg do przeprowadzania

analizy wartosci spoteczno-ekonomicznych bytych cywilnych portéw lotniczych.

% %k ok

W literaturze wyréznia sie dwa zbiory wartosci: wartosci kulturowe (omoéwione w Rozdziale 3)
oraz wartosci spoteczno-ekonomiczne, rozpatrywane w tej czesci pracy. Analiza wartosci spoteczno-
ekonomicznych jest swego rodzaju koncepcja, projektem, jakie wartosci mozna zidentyfikowaé
w badanym obiekcie od momentu analizy do przysziosci. Wartosci te stanowig niejako odpowiedz
na pytanie: jaki potencjat moze nie$¢ analizowany obiekt.55

Badania w niniejszym rozdziale prowadzono w analogiczny sposéb do wykonanych w Rozdziale 3.
Autorka wykorzystata schematy dziatania opracowane w Rozdziale 3 (Schemat 3.03, 3.04. Podczas
rozpatrywania definicji oparto sie gtéwnie o najnowsze publikacje oséb przedstawionych w poprzednim
rozdziale (M. Witwicki, W. Affelt, B. Szmygin) zwigzanych z badaniem dziedzictwa oraz dziedzictwa
techniki. Punktem odniesienia dla analiz staty sie przedstawione na poczatku rozdziatu zamiany
zachodzace w trzech bytych portach lotniczych: PL Paryz-Le Bourget, Berlin-Tempelhof, Krakéw-Rakowice,
po zakonczeniu obstugi regularnych cywilnych potgczen lotniczych. Dopetnienie rozwazan stanowig
przyktady adaptacji infrastruktury lotniskowej spoza Europy (wiecej na ich temat mozna odnalez¢ w artykule

autorki Re-use of the 20th century aviation infrastructure 6).

Wartosciom spoteczno-ekonomicznym (podobnie jak w poprzednim rozdziale wartosciom
kulturowym) autorka przyporzadkowata wiasne nazewnictwo w celu uporzgdkowania i ujednolicenia
catosci, poniewaz w literaturze przyjmowane sg rézne nazwy w odniesieniu do tych samych atrybutéw
(np.: W.J. Affelt, 2008: warto$¢ potencjatu ekonomicznego, czyli mozliwo$¢ generowania dochodu
bezposrednio lub posrednio®”; W. J. Affelt, 2009: warto$¢ potencjatu ekonomicznego: ekonomia, biznes®®;

W.J. Affelt, 2012: Polityczno$¢: generowanie miejsc pracy, wymiar europejski, wspélne dziedzictwo,

53 E. Pijet-Migon, Mozliwosci Wykorzystania Wspoiczesnej i Dawnej Infrastruktury Lotniczej w Turystyce Migjskiej, Zeszyty Naukowe
Wyzszej Szkoty Bankowej w Poznaniu, t. 63, 2015.

54 B. Hawkins, G. Lechner, P. Smith (red.), Historic Airports: Proceedings of the L’Europe de I'Air Conferences on Aviation Architecture,
English Heritage, London, 2005.

8 W. J. Affelt, Wartosci dziedzictwa techniki w kontekscie rozwoju zrownowazonego [w:] B. Szmygin (red.), Wspdfczesne problemy
teorii konserwatorskiej w Polsce, Miedzynarodowa Rada Ochrony Zabytkéw ICOMOS, Politechnika Lubelska. Wydaw. Politech.
Lubelskiej, Warszawa-Lublin, 2008, str. 7-16.

% A. F. Szuta, Re-use ..., str. 99-116.

57 W. J. Affelt, Wartosci dziedzictwa ..., str. 7-16.

58 W. J. Affelt, Dziedzictwo techniki, jego réznorodnos$é i warto$ci, Kurier Konserwatorski, nr 5, 2009, str. 5-20.
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wielokulturowosc, identyfikacja pokoleniowa i kulturowa.®®. Innym przekladem podobnej sytuacii
jest nazewnictwo dotyczgce wartosci zachowania funkcji — W. Affelt, 2009: warto$¢ zachowania funkcji —
zachowanie czytelno$ci pierwotnej funkcji obiektu™; w innym miejscu atrybut ten zostat nazwany
czytelnoscig — W.J. Affelt, 2012: CzytelnoScig: zachowanie mega wartosci w sposéb umozliwiajgcy

jej odczytanie (...)"L.

Niektére wartosci zostaty scalone i oméwione w jednym punkcie, poniewaz czesto sie zazebiajg
i przenikajg, co stanowi znaczne utrudnienie w ich kategorycznym rozdzieleniu podczas analizowania byte;j
infrastruktury lotniskowej. Dla przyktadu: warto$¢ nazwana atrakcyjnos¢ (W. Affelt, 201272) odnoszgca
sie to potencjatu turystycznego danego miejsca/obiektu jest SciSle zwigzana z warto$cig potencjatu
ekonomicznego, jest jedng z jej sktadowych, jednoczesnie stanowi¢ moze argument i uzasadnienie
dla uznania wartosci potencjalu ekonomicznego analizowanego obiektu. W niniejszej dysertacji zostajg

rozpatrywane tgcznie, w jednym podrozdziale.

Atrybutem, na ktéry nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage, jest dotychczas nierozpoznana warto$é
potencjalu ekologicznego. Mogtaby zapewne zostaC rozpatrzona jak element wartosci potencjatu
ekonomicznego, z ktdrym jest rowniez Scisle zwigzana, co zostanie wykazane w dalszej czesci. Niemniej,
obecnie jest na tyle silnym atrybutem, ze moze z powodzeniem petni¢ samodzielne kryterium oceny.
(Od czasu rozwazan W. J. Affelta dotyczgcych wartosci spoteczno-ekonomicznych, ktére brano pod uwage

podczas przeprowadzania analizy wartosciujgcej dziedzictwa techniki, uptyneto okofo dziesiec lat).

Analizowane w niniejszej rozprawie wartosci spoteczno-ekonomiczne brzmig kolejno: warto$¢
potencjatu ekonomicznego, warto$¢ potencjatu ekologicznego, wartos¢ uzytecznosci spotecznej, wartos¢
zachowania funkcji, warto$¢ edukacyjna. Poddane w toku niniejszej analizy wartosci umozliwiajg
weryfikacje trzeciej tezy niniejszej dysertacji: Infrastruktura bytych portéw lotniczych niesie w sobie duzy
potencjat spoteczno-ekonomiczny, jej ponowne wykKorzystanie moze stac sie odpowiedzig na potrzeby

wspotczesnych i przysztych pokolen.

4.2.1 Wartos¢ potencjatu ekonomicznego

Wartoscig potencjatu ekonomicznego sg korzysci wynikajgce z przeprowadzenia rewitalizaciji
danego obiektu. Odnoszg sie do aspektéw ekonomicznych, czyli mozliwosci bezposredniego
lub posredniego generowania dochodéw. Miernikiem wartosci moze stac sie wskaznik wyrazajgcy stosunek
planowanych naktadéw do przewidywanego zysku, a takze efekty diugoterminowe, np. naptyw ruchu

turystycznego czy tez zwiekszenie ilosci miejsc pracy.”®

O mozliwosciach wykorzystania zabytkow techniki transportu jako atrakcji turystycznej dla miast
i regionow pisat m.in. T. Pienkowski. Zauwaza, ze zabytki komunikacji miejskiej predysponuja

do rozpowszechnienia rozpoznawalnosci i postrzegania dawnej infrastruktury jako atrakcji turystycznej

5 W.J. Affelt, WartoSciowanie dziedzictwa techniki: Rozpoznawanie, interpretacja, zachowanie, [w:] B. Szmygin (red.),
Wartosciowanie w ochronie i konserwacji zabytkéw, Polski Komitet Narodowy ICOMOS, Biuro Stotecznego Konserwatora Zabytkow
Urzedu Miasta Stotecznego Warszawa, Politechnika Lubelska, Warszawa-Lublin 2012, str. 11.

O W.J. Affelt, Dziedzictwo techniki, ..., str. 5-20.

TW.J. Affelt, op. cit., 2012, str. 7-16.

2\W.J. Affelt, op. cit., 2012, str. 7-16.

W.J. Affelt, Warto$ci dziedzictwa ..., str. 7-16
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dla miast i regionéw.” B. Szmygin w swoich pracach ukazat zabytki jako istotny czynnik rozwojowy
z uwagi na turystyke, ktéra w duzej mierze bazuje na dziedzictwie, co wptywa na jego rosngce znaczenie

we wspotczesnej gospodarce.”

Cho¢ w Polsce opracowania naukowe dotyczgce korzysci przynoszonych przez rewitalizacje bytych
terenéw lotniskowych sg znikome (jedynie we wspomnianych wczes$niej pracach Instytutu Turystki’®)
to potwierdzajg one, ze ponowne wykorzystanie terendéw nalezgcych dawniej do portéw lotniczych niesie
korzysci zwigzane ze wzrastajgcym zainteresowaniem turystycznym, a zatem réwniez przysparza korzysci
na ptaszczyznie ekonomicznej. Zados¢ temu twierdzeniu czynig takze wyzej oméwione przyktady — warto
przywota¢ dawny Port Lotniczy w Krakowie, ktory zostat wyrézniony w dwudziestce najlepszych muzedw

o tematyce lotniczej na $wiecie.

Wartym uwagi przyktadem spoza Europy jest Tank Art Park (Il. 4.51, 4.52) w Szanghaju,
w Chinach, niegdy$ bedgcy najwiekszym miedzynarodowym portem lotniczym w Azji Wschodniej.
Dziatania adaptacyjne, oprocz przeksztatcenia czesci terenu w park miejski i wydzielenia lgdowiska
dla helikopterow, objety rowniez wykorzystanie dawnych zbiornikow paliwa. Ich funkcje zmieniono
na wielofunkcyjne przestrzenie wystawiennicze z wydzielonymi przestrzeniami obstugujgcymi (ll. 4.54).
Niniejszy projekt jest opowiescig o tym, jak dzieki sztuce odradzajg sie relikty przemystowe w nowej erze
rozwoju miasta. — podsumowali autorzy projektu. (Wiecej informacji na temat tej adaptacji

znajduje sie w artykule autorki Re-use of the 20th century aviation infrastructure 7).

Il. 4.51. llustracje po lewej: Tank Art Park w Szanghaju — park z widocznymi w tle biatymi zbiornikami paliwowymi Zrédto: OPEN
Architecture, Tank Shanghai. http://www.openarch.com/task/123 [dostep: 02.05.2019]. Ilustracje po prawej: wnetrze jednego
ze zbiornikdbw - przestrzenie wielofunkcyjne i wystawiennicze. Zrédto: OPEN  Architecture, Tank Shanghai,
http://www.openarch.com/task/123 [dostep: 02.05.2019]; OPEN Architecture convert 100-year-old fuel tanks into art museum,
CLAD news, 26.03.2019, http://www.cladglobal.com/architecture-design-news?codeid=341285 [dostep: 02.05.2019].

" T. Pienkowski, Miejsce zabytkow techniki komunikacji miejskiej w przestrzeni miasta, [w:] S. Januszewski (red.), Dziedzictwo
postindustrialne i jego kulturotwércza rola cz. 2, Fundacja Hereditas, Warszawa, 2010, str. 95-107.
5 B. Szmygin, Swiatowe Dziedzictwo Kultury UNESCO - Charakterystyka, Metodologia, Zarzgdzanie, Polski Komitet Narodowy
ICOMOS, Politechnika Lubelska, Warszawa-Lublin, 2016.
8 E. Pijet-Migon, Mozliwosci Wykorzystania ..., str. 193-198.
7 A.F. Szuta, Re-use ..., str. 102-103.
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Il. 4.52. Tank Art Park w Szanghaju: od lewej plan zagospodarowania terenu; po prawej wnetrze jednego ze zbiornikéw; na dole
przekroj przez teren. Zrédto: Tank Shanghai, OPEN Architecture, http://www.openarch.com/task/123 [dostep: 02.05.2019].

k %k ok

Mimo skagpej literatury bezposrednio zwigzanej z adaptacjami dawnych terenéw lotniskowych,
to w Swietle powyzszych analiz mozliwe staje sie stwierdzenie, ze adaptacje tego typu obiektdéw (podobnie
jak ma to miejsce w przypadku innych elementéw dziedzictwa techniki) moga przynies¢ dtugofalowe
korzysci. Omowione przyklady dawnych portéw lotniczych we Francji, Niemczech, Polsce i Chinach
pokazujg, ze po zakonczeniu prac remontowych miejsca te wzbudzajg zainteresowanie turystyczne,
tym samym generujagc nowe miejsca pracy. Swiadczg o tym liczne publikacje w przewodnikach
drukowanych, jak i na stronach internetowych, dla przyktadu.: Tempelhof Airport — Tripadvisor ocena
4,5/823 opinii; Facebook ocena 4,4/142, Musée de I'Air et de I'Espace — Tripadvisor ocena 4/739 opinii;
Facebook ocena 4,6/774; Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie — Tripadvisor 4/8; Facebook ocena
4,7/248 (informacje nt. opinii zostaty zebrane w czerwcu 2021). Ponadto Muzeum Lotnictwa w Krakowie
zostato wyrdznione jako jedno z dwudziestu najlepszych muzeéw o tematyce lotniczej na Swiecie.
Zwrot poniesionych kosztéw prac i kolejne zyski pozwalajg na dalszy rozwoj tych miejsc (niejednokrotnie
podkreslata to dyrekcja muzeum Musée de I'Air et de I'Espace). Wykazuje sie zatem, ze przedmiotem
zainteresowania turystycznego sg nie tylko nowe porty lotnicze, wyrdzniajgce sie np. niecodziennym
potozeniem (m.in. Port lotniczy Kansai wskazany w badaniach prowadzonych w Instytucie Turystki),
ale réwniez ,zwyczajne”, byte porty lotnicze jak Port Lotniczy Krakéw-Rakowice, Paris-Le Bourget,

czy Berlin-Tempelhof, w ktérych utworzono muzea.

Wobec powyzszego stwierdzic mozna, ze adaptacje dawnej infrastruktury lotniskowej mogg
przyczyni¢ sie do pobudzenia aktywnosci gospodarczej. Sktada sie na to wiele czynnikdw,
m.in. podniesienie atrakcyjnosci miejsca, zwiekszone =zainteresowanie turystyczne obiektem,
jak i miastem, co niesie za sobg kolejne konsekwencje w postaci pozyskania srodkéw na dalszy rozwo;j
obiektu, tym samym generowania nowych miejsca pracy. Zasadne staje sie réwniez zwrdcenie
ku Ustawie z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa, gdzie ustanowiono nastepujgce

cele rozwojowe:
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1. Samorzad wojewddztwa okreSla strategie rozwoju wojewddztwa, uwzgledniajgcg
w szczegolnosci nastepujgce cele:

1) pielegnowanie polskosci oraz rozwdj i ksztattowanie Swiadomosci narodowej,
obywatelskiej i kulturowej mieszkancow, a takze pielegnowanie i rozwijanie tozsamosSci
lokalnej;

2) pobudzanie aktywno$ci gospodarczej;

3) podnoszenie poziomu konkurencyjnoSci i innowacyjno$ci gospodarki wojewddztwa;

4) zachowanie wartosci $rodowiska kulturowego i przyrodniczego przy uwzglednieniu
potrzeb przysztych pokolen;

5) ksztattowanie i utrzymanie tadu przestrzennego.®

Analizowane w niniejszym rozdziale przypadki catych portéw lotniczych, jak i pojedynczych obiektéw,
ukazujg, ze tego typu adaptacje mogg stanowi¢ odpowiedz na wyzej zacytowane cele wyznaczone
na poziomie zapiséw ustawy strategii rozwoju wojewddztw, a takze na zapisy w wytycznych do artykutu
13 Konwencji UNESCO7®, dotyczgce wykorzystaniu dziedzictwa w zrownowazonym rozwoju. Poparciem
powyzszego twierdzenia sg takze badania prowadzone w Instytucie Turystki, prezentujgce korzysci

ekonomiczne wynikajgce z zainteresowania turystycznego dawnymi portami lotniczymi.

Wyzej omoéwione przyklady ukazujg dtugofalowe korzysci ekonomiczne plynace
z przeprowadzonych dziatan majgcych na celu adaptacje byltej infrastruktury lotniskowej. Sg to korzysci
z dzierzawy, z rozwijajgcej sie turystyki, nowych miejsc pracy, a takze oszczedno$ci ptyngcych
z zastosowania rozwigzah proekologicznych (niezalezna energetycznie wiata przystankowa czy budowa
elektrowni stonecznej). W Swietle powyzszego nalezy uznaé, ze dawna infrastruktura lotniskowa

moze nosi¢ wartosci potencjatu ekonomicznego.

4.2.2 Wartosc¢ potencjatu ekologicznego

Wartos¢ ekologiczna, chociaz dotychczas nie zostata wyrdézniona w literaturze, stanowi¢ moze
istotny aspekt w trakcie przeprowadzania analizy wartosciujgcej. Wartos¢ ta jest Scisle zwigzana
z wartoscig ekonomiczng, co uwidocznito sie juz w podrozdziale 4.2.1. Niemniej, w przypadku adaptacji
infrastruktury lotniskowej jest na tyle silnym atrybutem, ze zasadne staje sie poddanie jej oddzielnym
rozwazaniom. Aspekt ekologiczny jest wartosciag dominujgcg w przypadku przeprowadzonych adaptacji

hangarow lotniczych w Kalifornii oraz hangaru w Rotterdamie, co przedstawione zostaje ponize;j.

Hangar wybudowany w latach 40. XX wieku w Playa Vista (Kalifornia), w momencie powstania
byt najwiekszym drewnianym budynkiem na swiecie. Funkcjonowat jako garaz dla samolotu Hughes H-4
Hercules — jak dotad najwiekszego w historii samolotu w konstrukcji drewnianej. Po $mierci projektanta
samolotu maszyna zostata przeniesiona do muzeum, a hangar w 2016 r. wydzierzawiono. Wéwczas

nadano mu nowg funkcje — biurowg (Il. 4.53). Podczas prac adaptacyjnych uwzgledniono niebanalng

8 Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewodztwa, Dz.U. 1998 nr 91 poz. 576, Rozdziat 2, Art. 11.
 UNESCO, Article 13 of the Convention on the Protection and Promotion of the Diversity of Cultural Expressions, ttum. Polski Komitet
ds. UNESCO https://www.unesco.pl/kultura/roznorodnosc-kulturowa/kultura-a-zrownowazony-rozwoj/ [dostep: 26.03.2020].
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historie i przeznaczenie obiektu, co stanowito inspiracje dla projektu wnetrza. Podjeto renowacje
oryginalnych elementoéw (drewniane ramy, belki), ktore zostaty wyeksponowane i dodatkowo podkreslone
przez nowe, niezbedne elementy do przeksztatcenia hangaru w biuro (dla przykfadu schody).
Resztki drewna pozyskane podczas remontu zostaty wykorzystane m.in. do wykonania mebili
wyposazajgcych projektowang przestrzen. Nowe elementy rozmieszczano tak, aby umozliwi¢ objecie
wzrokiem catej dtugosci hangaru, by ukaza¢ odbiorcy ogrom przestrzeni. Przemyslane dziatania pozwolity
na utworzenie przestrzeni biurowej z salami konferencyjnymi, kawiarniami, salami fithess
i pomieszczeniami stuzgcymi ré6znorodnym wydarzeniom. Pomieszczenia funkcjonujg jako niezalezna,
wewnetrzna struktura, nie naruszajgca oryginalnej, drewniej konstrukcji hangaru. (Wiecej na temat

powyzszej adaptacji znalez¢ mozna w artykule autorki Re-use of the 20th century aviation infrastructure).8°

II. 4.53. Drewniany hangar wybudowany na potrzeby samolotu Hughes H-4 Hercules (,,Spruce Goose”). Od 2016 r. obiekt pozostaje
w dzierzawie, petni funkcje biurowa. Zrédto: A. Williams, Google’s new office takes shelter inside a historic aircraft Hangar,
New Atlas, 13.11.2018, https://newatlas.com/zgf-architects-google-spruce-goose/57190/ [dostep: 02.05.2019].

Drugi wspomniany hangar zostat zbudowany w Wielkiej Brytanii na poczgtku lat 40. XX wieku.
Po zakonczeniu wojny hangary rozbierano lub sprzedawano, jeden z nich (pod koniec lat 60. XX wieku)
wykupito miasto Rotterdam, poniewaz brakowato mu funduszy na budowe wtasnego. Odkupiony hangar
umiejscowiono na terenie lotniska Zestienhoven. W uzytku pozostat do lat 90. XX wieku, pdzniej zostat
zdemontowany i przechowywany w hali Schiphol. W 2015 r. kolejny raz przywrécono go do uzytku,
jednak w nowej odstonie. Zostat odnowiony i przebudowany tak, by stanowi¢ zadaszenie dla weztowego
przystanku transportu publicznego (ll. 4.54). Do dzi$ pemni funkcje wiaty przystanku autobusowego

‘Knooppunt Schiphol-Noord’ w Amsterdamie. Poza zapewnieniem komfortu podrézujgcy i podniesieniem

80 A F. Szuta, Re-use ..., str. 104.
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atrakcyjnosci wizualnej miejsca, obiekt stat sie energooszczednym, przyjaznym srodowisku przystankiem.
Na dachu umieszczono panele stoneczne dzieki czemu przystanek stat sie samowystarczalny wzgledem
zuzycia energii elektrycznej. Co wiecej okolicznosciowo organizowane sg pokazy iluminacji, m.in. w czasie
Swigt Bozego Narodzenia czy narodowych wydarzen sportowych. Dzieki przemyslanym rozwigzaniom
i odpowiednio dobranym materiatom animacje swietlne sg widoczne zaréwno z wnetrza, jak i na zewnatrz
terminalu, a nawet z wznoszgcych sie¢ samolotéw. Projekt umozliwit zachowanie historycznych wartosci
hangaru przy jego statej eksploatacji. Co wiecej, przeprowadzone dziatania pozwolity na uzyskanie
niezaleznego, neutralnego energetycznie przystanku autobusowego. (Wiecej na temat powyzszej adaptacji
w artykule autorki Re-use of the 20th century aviation infrastructure).8
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Il. 4.54. Hangar typu T2 wybudowany w Anglii, obecnie niezalezna energetycznie wiata przystanku autobusowego “Knooppunt
Schiphol-Noord” w Amsterdamie. Zrédto: HOV Knoop Noord, Bottomline Projectbegeleiding BV, https://www.bottomline-
pro.nl/projecten/civieltechnische_projecten/hov_knoop_noord [dostep: 02.05.2019]; Busterminal Schiphol-Noord, Staalmakers.
http://www.staalmakers.nl/alle-projecten/56/Busterminal+Schiphol-Noord/mysqgli.query [dostep: 02.05.2019].

Oba wyzej przedstawione hangary sg przyktadem ,recyklingu” w architekturze. Dziatania
dostosowujgce obiekt do nowej funkcji moga wigzac sie z ingerencjg we wnetrze budynku, jak rowniez
z istotnymi zmianami po zewnetrznej stronie. Te drugie stosowane sg ostroznie, niemniej to odwazne
dziatania, mogace okaza¢ sie efektywnym sposobem na zachowanie warto$ciowego obiektu i jego ochrone

przed popadnieciem w ruine, jak miato to miejsce w rozwazanych przypadkach. Zostato wykazane,

81 A. F. Szuta, Re-use ..., str. 105.
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ze dziatania majgce na celu ponowne wykorzystanie istniejgcych obiektéw sg warto$ciowe, zaréwno
z ekologicznego, jak i ekonomicznego punktu widzenia.82 Powyzsze przyktady ukazujg $cisty zwigzek
wartosci ekonomicznych i ekologicznych. Nadanie nowej funkcji dawnemu hangarowi samolotu Hughes
H-4 Hercules to wykorzystanie istniejgcych zasobdw, wykorzystanie pozostatosci drewna z remontu
do umeblowania wnetrza, uzyskanie dochoddw ptyngcych z dzierzawy wyremontowanego obiektu.
Sytuacja wyglada podobnie w przypadku drugiego hangaru, obecnej wiaty przystankowej w Amsterdamie,

ktérg ponadto wyposazono w rozwigzania zapewniajgce energooszczednoscé.

Kontekst ekologiczny jest réwniez wyraznie zaznaczony w projektach dotyczacych
zagospodarowania terenu bylego PL Berlin-Tempelhof. W pierwszym konkursie potozono nacisk
na potgczenie w tym miejscu technologii i natury. Wobec tych zatozen jednym z elementéw wyréznionej
pracy konkursowej byto zaprojektowanie budowy alternatywnej elektrowni, ktéra dostarczataby energie
odnawialng do sagsiednich dzielnic. |Idea ekologicznosci byta kontynuowana w kolejnych latach,
w drugim konkursie. Wéwczas w zwycieskiej pracy zaproponowano budowe géry, ktéra oprécz funkciji
pomnikowej i punktu orientacyjnego stanowitaby siedlisko dla ptakéw i innych dzikich zwierzat, a takze
umozliwiatby rozwdj roslinnosci. Istotnym elementem projektu byta sie¢ sciezek umozliwiajgca
bezspalinowg komunikacje z pozostatymi dzielnicami Berlina, tym samym ograniczenie emisji dwutlenku
wegla. Poza tym, przed otwarciem terenu bytego PL Berlin-Tempelhof jako parku miejskiego pod nazwg
Park Wolnosci (Tempelhofer Freiheit), w 2010 r. uzgodniono podjecie dziatan dotyczgcych zachowania

i ochrony $rodowiska naturalnego dla zamieszkujgcych tam rzadkich gatunkéw zwierzat.

Powyzsze przypadki nie sg odosobnione, o idei upcyclingu wsréd obiektéw o funkcjach
komunikacyjno-transportowych pisat T. Wagner. W swoich badaniach wskazat korzysci ptyngce
z adaptacji tego typu struktur — poza korzysciami ekologicznymi, ktére byly podstawowym zatoZzeniem,
dziatania, te stajg sie odpowiedzia na wspodiczesne potrzeby indywidualizacji i oryginalnosci,
stajg sie takze produktem marketingowym, katalizatorem ruchu turystycznego w nawet matych
i/lub zapomnianych miejscowosciach.8® Ukazuje sie w tym miejscu ponownie, jak juz wyzej wspomniano,
Scisty zwigzek wartosci ekologicznej z wartoscig potencjatu ekonomicznego. Zapisy odnoszace sie do tej
pierwszej, zamieszone sg w tych samych aktach prawnych, co do wartosci ekonomicznej. Zatem ponownie
nalezy przywota¢ Ustawe z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie wojewddztwa®, w ktorej

ustanowiono nastepujace cele rozwojowe, tym razem zwracajgc uwage na aspekt ekologiczny:

1. Samorzgd wojewddztwa okresla strategie rozwoju wojewoddziwa, uwzgledniajgcg
w szczegolnosci nastepujgce cele:

1) pielegnowanie polskosci oraz rozwdj i ksztaftowanie Swiadomosci narodowej, obywatelskiej
i kulturowej mieszkarncow, a takze pielegnowanie i rozwijanie tozsamosci lokalnej;

2) pobudzanie aktywno$ci gospodarczej;
3) podnoszenie poziomu konkurencyjno$ci i innowacyjnosci gospodarki wojewoédztwa;

4) zachowanie wartosci Srodowiska kulturowego i przyrodniczego przy uwzglednieniu potrzeb
przysziych pokolen;
5) ksztaftowanie i utrzymanie fadu przestrzennego.

82 D. Latham, Creative Reuse of Buildings: Volume One, Routledge, [b.m.w.], 2000.
8 T. Wagner, Adaptacja obiektow komunikacyjnych oraz srodkéw transportu w architekturze, Systemy Wspomagania w Inzynierii
Produkgii, t. 9, nr 1, 2020, str. 34-52.
84 Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzgdzie wojewédztwa, Dz.U. 1998 nr 91 poz. 576, Rozdziat 2, Art. 11.
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Wobec powyzszego, przedstawione w podrozdziale przyktady hangaréw lotniczych, jak i bytego PL Berlin-
Tempelhof, stanowig odpowiedz na dwa ostatnie punkty ustawy dotyczace aspektdéw ekologicznych
i zrownowazonego rozwoju. Definicja ,Zrobwnowazonego rozwoju” zostala sformutowana w 1987 r.
w Raporcie Swiatowej Komisji Srodowiska i Rozwoju. Odnosi sie do ludzi, zwierzat i roslin, a takze zasobéw

naturalnych.

W 1987 roku ukazat sie raport Swiatowej Komisji Srodowiska i Rozwoju ONZ, obradujgcej pod
przewodnictwem Gro Harlem Brundtland. Raport nosit nazwe "Nasza wspdina przysztoSc";
i zdefiniowano w nim cytowane na wstepie pojecie Zrownowazonego Rozwoju (Sustainable
Development/Le Developpement Durable).

Podkreslono, ze stworzenie w petni zrébwnowazonego modelu zycia, a wiec uzyskanie
poprawy jakoSci zycia ludzi na catym $wiecie bez rabunkowej eksploatacji ziemskich zasobéw
naturalnych, wymaga zréznicowanych dziatarh w poszczegolnych regionach $wiata. Przede
wszystkim niezbedna jest integracja dziatan w trzech kluczowych obszarach:

Wzrostu gospodarczego i rGwnomiernego podziatu korzysci. (...).

Ochrony zasobdw naturalnych i Srodowiska. Dla zachowania naszego S$rodowiskowego
dziedzictwa i naturalnych zasoboéw dla przysztych pokoleri niezbedne jest opracowanie
racjonalnych ekonomicznie rozwigzan, ktére ograniczg zuzycie zasobow, powstrzymajg
skazenie Srodowiska i ocalg naturalne ekosystemy.

Rozwoju spofecznego. (...).8

Ekologia i zrbwnowazony rozwoj taczg sie ze soba. Adaptacje w ogdle, jak i w przedmiotowych obiektach,

stanowig petng odpowiedz na przedstawione w punkcie 2 kluczowe dziatania.

W sSwietle powyzszych ustalen zasadne staje sie wydzielenie nowej wartosci w dotychczas
opracowanym zbiorze wartosci spoteczno-kulturowych — wartosci potencjalu  ekologicznego.
Wartos¢ ta, mogtaby zosta¢ rozpatrywana jako sktadowa wartosci ekonomicznej, niemej w obecnych
czasach wykorzystanie istniejgcych zasobdw staje sie coraz istotniejszym elementem projektowym,
zwigzane jest to rowniez z rosngcg swiadomoscig ekologiczng, co przektada sie na coraz wieksze
znaczenie tej wartodci. W konsekwencji staje sie na ona na tyle silnym atrybutem, Ze moze byé
rozpatrywana jako osobny byt, co zostalo wyzej wykazane. Jednakze bezsporne jest, ze kryterium
to wymagatoby glebszego opracowania, zaproponowania przejrzystej i jednoznacznej definicji.
Nie jest to natomiast przedmiot niniejszej pracy, intencjg autorki jest wskazanie mozliwosci kierunku
dalszych badan w kontekscie wartosci ekologicznej oraz uwzglednianie jej podczas prowadzenia analiz

wartosci spoteczno-ekonomicznych.

Przedstawione wyzej przyktady dwoch hangardéw pokazujg mozliwosci ich ponownego
wykorzystania ze zminimalizowanym wykorzystywaniem nowych surowcow w trakcie prowadzenia prac
adaptacyjnych (dla przyktadu w hangarze w Kalifornii byto to wykorzystanie pozostatosci po remoncie
obiektu do produkcji jego wyposazenia, umeblowania), obiekty te wykazujg takze zdolnos$é
do przystosowania ich jako struktur niezaleznych energetycznie — jak hangar w Amsterdamie, czy plany
dotyczace bytego PL Berlin-Tempelhof, ktéry poza produkcjg energii z odnawialnych zrédet energii
dla siebie, mogtby zasilaé sasiednie dzielnice. Tego typu dziatania proekologiczne przyczyniajg

sie réwniez do zmniejszenia emisji CO2. Co wiecej, tereny nalezagce do bylych portow lotniczych

8 Polski Komitet ds. UNESCO, UNESCO a Dekada Edukacji dla Zrownowazonego Rozwoju, [dostep: 26.03.2020].
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po odpowiednich przeksztatceniach w tereny zielone dajg mozliwosé schronienia rzadkim gatunkom

zwierzat i rozwoju roslin.

Wyzej przedstawione przyktady pokazujg réznorodne mozliwosci wdrozenia rozwigzan
proekologicznych do adaptowanych obiektéw, réwniez ukazujg dziatania adaptacyjne jako pozytywne
w kontekscie zatozeh zrownowazonego rozwoju. Nakreslone w niniejszym podrozdziale ramy wartosci
ekologicznej pozwalajg na stwierdzenie, ze dawna infrastruktura lotniskowa moze nosi¢ wartos¢ potencjatu

ekologicznego, co zostato wykazane powyzej.

4.2.3 Wartos¢ uzytecznosci spoteczne;j

Uznanie wartosci uzytecznosci spotecznej wymaga rozpoznania potrzeb lokalnej spotecznosci
ze zwrOceniem uwagi na priorytety ustanowione w programach rozwoju (zatem jej ustalenie
staje sie w duzej mierze wyzwaniem dla samorzgdow). W tej perspektywie uzasadnieniem dla zachowania
obiektu bedzie jego przydatno$¢ do petnienia nowej, pozadanej funkcji (adaptacja), a takze jego
uzyteczno$¢ w programie funkcjonalno-uzytkowym, majacym staé sie odpowiedzia na pilng

lub przewidywalng potrzebe spoteczng czy tez administracyjno-lokalng.8¢

Wartos¢ uzytkowa obiektu, czyli zdolno$¢ do realizacji potrzeb spotecznych wspétczesnych

i przysztych pokoleh, zalezna jest w duzym stopniu od mozliwosci jego adaptacji — elastycznosci uktadu

wewnetrznego, podatnos$ci na przeksztatcenia. Poddawana rozwazaniom opuszczona infrastruktura
lotniskowa wraz z przynaleznymi terenami wykazuje duze predyspozycje do transformacji

architektonicznych, poswiadczeniem czego sg oméwione w niniejszym rozdziale realizacje.

Hangary lotnicze charakteryzujgce sie brakiem wewnetrznych podziatow stwarzajg szerokie
mozliwosci adaptacyjne. Przyktadem jest adaptacja hangaru w Playa Vista w Kalifornii, ktéra stata
sie odpowiedzig na zapotrzebowanie przestrzeni do pracy. W jego wnetrzu zaprojektowano nowg strukture:
przestrzeh biurowg z wspdtistniejgcymi przestrzeniami konferencyjnymi, fithess i gastronomicznymi.
Podczas dziatan adaptacyjnych nie naruszono oryginalnej struktury, a wrecz podkreslono
i odniesiono sie z poszanowaniem do wartosci historycznych obiektu. Innym przektadem jest wykorzystanie
dawnego hangaru jako wiaty autobusowej w Amsterdamie w Holandii. Wiate wzbogacono o urzadzenia
przyjazne $rodowisku, dzieki czemu stata sie obiektem samowystarczalnym energetycznie,

a jej niecodzienny wyglad podnidst atrakcyjnos¢ wizualng miejsca.

Cale porty lotnicze réwniez wykazujg duzg podatno$¢ adaptacyjng, jak obrazujg to wyzej
przedstawione porty z Francji, Niemiec, Polski i Chin. Urzgdzone w nich muzea oraz przestrzenie
wystawiennicze, multimedialne, biurowe i inne staty sie odpowiedzg nie tylko na podstawowg koniecznos$é
zorganizowania miejsca do gromadzenia i przechowywania zabytkéw, ale takze na zaspokojenie

wspotczesnych postulatow: przenikajgcej sie potrzeby upamietania historii i kreatywnej edukacii.

86 W. J. Affelt, Warto$ci dziedzictwa ..., str. 7-16; W. J. Affelt, Dziedzictwo techniki ..., str. 5-20.
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Dzieki wykorzystaniu w tych obiektach najnowszych technologii (jak np. w Tempelhof), przy jednoczesnym
zrozumieniu, jak wazny oprécz wirtualnego jest namacalny kontakt z eksponatami, sprawito, ze wystawy
znajdujg szerokie grono odbiorcow. Zaawansowane technologicznie oraz atrakcyjne wizualnie ekspozycje
znajdujg sie we wszystkich wyzej oméwionych bytych portach, ich pierwotna funkcja jest czytelna, a nowa

funkcja nie zaktdca jej odbioru.

Kolejnym poswiadczeniem wypetnienia potrzeb lokalnej spotecznosci za sprawg wykorzystania
bytych portéw lotniczych i ich infrastruktury, jest park utworzony na terenie nalezgcym do dawnego lotniska
w Tempelhof. Mimo, ze teren parkowy przed terminalem wykorzystywany byt przez mieszkancow
do codziennych aktywnosci jak np. jazda na rowerze lub deskorolce czy bieganie, to w 2014 r. parkowi
zagrozita prywatyzacja. Podjeto roznorodne inicjatywy, pozwalajgce na wypracowane wspolnych rozwigzan
majgcych na celu zachowanie miejsca. Po rozwazeniu prac grupy warsztatowej sformutowano zalecenia
kontynuacji uzytkowania, wyniki przygotowano w formie dokumentacji i przekazano politykom.
Prace pokazaly, ze w momencie projektowania miejsc rozwoju sztuki i kultury w budynku lotniska nalezy
uwzgledni¢ przysztych uzytkownikéw i spoteczenstwo miejskie.®” Pokazano, ze mozna stworzyé
rozwigzania mozliwe do wdrozenia i jednoczesnie rozwigzaé¢ konflikty. W konsekwencji podjetych krokow
przestrzeh przed budynkiem portu lotniczego Tempelhof jest dzi$ popularnym parkiem rozrywki — dzieki
inicjatywom spotecznym zachowano otwartg przestrzen dawnych paséw startowych, wbrew propozycjom

zabudowy terenu.

Dawne porty lotnicze i nalezgca do nich infrastruktura to obiekty i tereny dajgce mozliwosé
zaproponowania wielu ré6znorodnych programoéw funkcjonalno-uzytkowych, od muzedéw (poréwnywalnie
najbardziej zminimalizowane wymagania modyfikacyjne) po te bardziej ztoZzone, jak np. przestrzenie
biurowe z wydzielonymi czesciami rekreacyjnymi, konferencyjnymi i  gastronomicznymi,
a takze zaspokojenie potrzeby miejsc do rekreacji, terenéw zielonych w coraz bardziej zattoczonych
miastach. Istotne jest to, by nowa funkcja wynikata z szeroko zakrojonych analiz. Wéwczas,
po zakonczeniu prac adaptacyjnych miejsca te moga sta¢ sie odpowiedzig na lokalne potrzeby.
Warto$¢ ta przenika sie w tym kontekscie z warto$cig ekonomiczng, poniewaz, jak wykazano wyzej,
dziatania te moga sta¢ sie rozwigzaniem dla szeregu innych, lokalnych probleméw, np. zbyt mata ilos¢
miejsc pracy — nowa funkcja moze generowa¢ nowe etaty, nowa funkcja — zwiekszenie powierzchni

biurowych, itd.

Przedstawione w rozdziale przypadki pokazuja, ze przeprowadzony proces rewitalizacji, moze
sta¢ sie odpowiedzig na obecne i przyszte potrzeby lokalnej spotecznoéci, a takze znaczaco podniesé
atrakcyjnos¢ miejsca dzieki nowemu programowi funkcjonalnemu. Wobec powyZzszego mozliwe

staje sie stwierdzenie, ze dawna infrastruktura lotniskowa moze nosi¢ warto$ci uzytecznosci spoteczne;.

87 K. Overmeyer, L. Mulé, L. Pappert (red.), Dokumentation des Reflexions-Workshops, Reflexion und Ausblick THF-Arbeitsgremium
Flughafen Tempelhof ,12.09.2019, Berlin 2019; Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Wohnen, Be Berlin, Berlin Tempelhof
Projekt, Fiihrungen im Flughafengebé&ude, https://www.thf-berlin.de/fuehrungen/ [dostep: 12.12.2020].
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4.2.4 Wartos¢ zachowania funkciji

Wartos¢ zachowania funkcji, czyli zachowanie obiektu w sposéb umozliwiajacy odczytanie
jego pierwotnej funkcji. Warto§¢ zachowania funkcji (czytelnosé funkcji) jest problematycznym
zagadnieniem w kontekscie warto$ciowania zasobow dziedzictwa techniki, poniewaz wymagataby
utrzymania maszyn w gotowosci do pracy i prezentacji sposobu dziatania. O ile w przypadku maszyn
jest to zasadniczo mozliwe, to okazuje sie trudne do osiggniecia w przypadku budowli, gdzie zachowanie
pierwotnej funkcji wigzatoby sie z zachowaniem ich pierwotnej formy. Dla przyktadu, zaniechaniem byloby
wyburzenie catego wnetrza i zachowanie jedynie $cian zewnetrznych.88 Niemniej jesli miasto nie bedzie
sie rozwijaé, nastgpi upadek gospodarczy, co przyniesie szereg dalekosieznych, negatywnych
konsekwencji.8? Rozwdj natomiast zwykle wigze sie ze zmianami w strukturze przestrzennej,
zatem konieczne staje sie znalezienie kompromisu pomiedzy ochrong wartosci kulturowych obiektu

a wprowadzeniem zmian w jego strukturze.

W przypadku bytej infrastruktury lotniskowej zauwazy¢ mozna, ze wprowadzane zmiany
sg stosunkowo niewielkie i nie zaktdcajg czytelnosci pierwotnej funkcji. Pomimo natozenia nowej funkcji
na byte porty lotnicze Krakéw-Rakowice, Paris-Le Bourget oraz Berlin-Tempelhof, ich struktura
przestrzenna zostata w duzej mierze zachowana. Co wiecej, w czesci funkcjonujg zgodnie z pierwotnym
przeznaczeniem — obstugujg loty. Na ich terenie wydzielono Igdowiska, nie dla samolotéw pasazerskich,
jak miato to miejsce w czasach ich Swietnosci, ale dla helikopterow i innych lekkich samolotéw.
Dziatania adaptacyjne, majgce na celu utworzenie muzeum lotnictwa (Musee de 'Air et de I'Espace)
w bytym terminalu PL Paris-Le Bourget, podkreslity wrecz poprzednig funkcje obiektu — wnetrza terminali
zostaty przywrécone do pierwotnej formy. W przypadku Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie réwniez
podejmowane sg kroki majgce na celu przywrdcenie ukfadu przestrzennego sprzed lat (odbudowa
hangarow jednonawowych w pierwotnym miejscu). Natomiast w trakcie procesu adaptacji
nie wprowadzono wiekszych zmian w strukturze obiektéw, hangary pozostaly jednoprzestrzenne,
nie wprowadzono dodatkowych podziatéw. W przypadku hangaréw ich obecna funkcja pokrywa sie réwniez
z tg pierwotng, czyli przechowywaniem samolotéw — nadal garazowane sg w nich samoloty,
z tg rdznicyg, ze dzi$ sg juz eksponatami muzealnymi. Im bardziej wspotczesna funkcja obiektu zblizona

jest do jego pierwotnej, tym mniejsze niesie ona zagrozenie dla substancji zabytkowej.

Zachowanie czytelnosci funkcji obja¢ moze réwniez teraz niezabudowany, jak w przypadku
Portu Lotniczego Berlin-Tempelhof. Jego pole wzlotéw przeksztatcono w park, wykorzystano rowniez pasy
startowe. Pomimo znacznego powrotu do natury, pierwotna funkcja terenu jest bardzo wyrazna, czytelna —

umieszczono tablice informujgce o historii miejsca, oznaczano pasy startowe.

Przypadek adaptacji hangaru w Kalifornii nie jest juz tak jednoznaczny, jak te wyzej omdwione.
Zachowano forme zewnetrzng obiektu, natomiast wewnatrz dodano zupeinie nowg strukture.
Niemniej nie przyémiewa ona oryginalnych elementow konstrukcyjnych, a mimo nadanej funkcji biurowe;j

w obiekcie mozna odnalez¢ wiele odniesien do lotnictwa i informacji o przesztosci obiektu.

8 W.J. Affelt, Dziedzictwo techniki. .., str. 5-20.
8 M.T. Witwicki, Kryteria oceny wartosci zabytkowej obiektéw architektury jako podstawa wpisu do rejestru zabytkow,
Ochrona Zabytkéw, nr 1, 2007, str. 77-98.
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Jak wykazano, wprowadzone zmiany architektoniczne majgce na celu przystosowanie bytych portow
lotniczych do petnienia nowych funkcji nie wptynety na czytelnos¢ ich pierwotnej funkgiji.
W zwigzku z tym zasadne staje sie przypisanie warto$ci zachowania czytelnosci pierwotnej funkcji bytym

obiektom i terenom polotniskowym.

4.2.5 Wartos¢ edukacyjna

Edukacyjnosc¢ obiektu polega na uswiadamianiu i popularyzacji réznorodnych wartosci kulturalnych
danego obiektu i jego atrybutéw. Obiekty z przesztosci mogg sta¢ sie zrédtem poznawczym, pomocag
dydaktyczng. Jest to mozliwe dzieki temu, ze obiekt staje sie swoistg ilustracjg historii, tym samym
utatwiajgc przekaz edukacyjny zaréwno w zakresie indywidualnym, jak i spotecznym.®® Wraz ze wzrostem
wartosci historycznej i artystycznej obiektu rosnie jego warto$¢ edukacyjna. Dzieje sie tak, poniewaz
to wtasnie obiekt sam w sobie staje sie nosnikiem informaciji, co utatwia przekaz edukacyjny zaréwno
w zakresie indywidualnym, jak i spotecznym.®! Edukacyjno$¢ nalezy rozpatrywac¢ w szerokim kontekscie
edukacji kulturowej. Obiekty zabytkowe noszg potencjat interpretacyjny procesu poznawczego,

mogg by¢ przedmiotem badan, pomocami dydaktycznymi.92

Dawne porty lotnicze w Paryzu, Krakowie i Berlinie stanowig przyktady obiektéw — budowli,
gdzie zachowat sie duzy zaséb pierwotnej substancji. W kazdym z tych trzech przypadkéw zostata
ona zachowana i wykorzystana. Jak wykazano w podrozdziale 4.2.3, dawne porty lotnicze i ich
infrastruktura sg obiektami podatnymi na przeksztatcenia. Adaptowane na cele muzealne umozliwiajg
pokazanie historii w formie przystepnej, atrakcyjnej, spetniajgc przy tym zatozenia Art. 2 ustawy o

muzeach:93

Art. 2. [Zadania muzeum]

Muzeum realizuje cele okre$lone w art. 1, w szczegdlnoSci przez:
1) gromadzenie zabytkéw w statutowo okreslonym zakresie;
2) katalogowanie i naukowe opracowywanie zgromadzonych zbioréw;

3) przechowywanie gromadzonych zabytkéw, w warunkach zapewniajgcych im wtasciwy stan
zachowania i bezpieczenstwo, oraz magazynowanie ich w sposob dostepny do celéow
naukowych;

4) zabezpieczanie i konserwacje zbiorow oraz, w miare mozliwo$ci, zabezpieczanie zabytkow
archeologicznych nieruchomych oraz innych nieruchomych obiektow kultury materialnej
i przyrody;

5) urzgdzanie wystaw stafych i czasowych;

6) organizowanie badan i ekspedycji naukowych, w tym archeologicznych;

% M. T. Witwicki, Kryteria oceny ..., str. 77-98.
91 M. T. Witwicki, op. cit., str. 77-98.
92 W.J. Affelt, Wartosci dziedzictwa ..., str. 7-16.
9 Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 4 maja 2020 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy
o0 muzeach, Dz.U. 2020 poz. 902.
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7) prowadzenie dziatalnosci edukacyjnej;
7a) popieranie i prowadzenie dziatalnosci artystycznej i upowszechniajgcej kulture;
8) udostepnianie zbioréw do celéw edukacyjnych i naukowych;

9) zapewnianie wfasciwych warunkéw zwiedzania oraz korzystania ze zbioréw
i zgromadzonych informacji;

10) prowadzenie dziatalnosci wydawniczej.

Oryginalne eksponaty dodatkowo podkreslajg i przyblizajg historie miejsca, jak réwniez
zaprojektowane zewnetrzne $ciezki zwiedzania stanowig narracje dla historycznych wydarzen.
Dzieje sie tak we wszystkich trzech omoéwionych portach, sg w nich réwniez organizowane wycieczki
z przewodnikiem po bytej ich infrastrukturze, a zwiedzajgcy mogg braé czynny udziat w prezentacjach.

Tak zakrojony program moze zainspirowac uczestnikdw to aktywnych dyskusji i wymiany informacji.%*

Poza powyzszym, nie nalezy zapomina¢ o tym, ze wartosci edukacyjne mogg nosi¢ rowniez
pojedyncze obiekty. W hangarze w Playa Vista w Kalifornii, mimo ze petnieni funkcje biurowe, odnalez¢
mozna wiele odniesieh do jego przeszitosci. Jest to mozliwe, poniewaz jego wnetrze zostato wyposazone
w tablice przedstawiajgce jego historie, mimo ze obecna funkcja obiektu nie ma aktualnie nic wspdélnego
z lotnictwem. W ten sposob zachowuje sie pamie¢ miejsca i uswiadamia sie kolejnych uzytkownikow

o dawnej funkgciji.

k %k %k

W Swietle powyzszego stwierdza sie, ze przeprowadzone adaptacje bytej infrastruktury lotniskowej
stanowig odpowiedz na zatozenia przypisane wartosci edukacyjnej. Byte porty lotnicze sg juz w swojej
istocie pomnikami historii, a po natozeniu na nie nowej funkcji w przystepny sposéb przedstawiajg
swojg historie — historie waznych wydarzeh dla kraju i Swiata. Zatem byta infrastruktura lotniskowa

moze nosi¢ wartos¢ edukacyjna.

4.3 PODSUMOWANIE

W ostatnich latach mozna zaobserwowac¢ intensywny rozwdéj spoteczno-gospodarczy w Polsce,
jak i w innych krajach europejskich. Miasta przeksztatcajg sie w aspektach przestrzennych, funkcjonalnych
i krajobrazowych, a zdekapitalizowana zabudowa stanowi ich skladowg. Obiekty te, wraz z terenami,
na ktorych zostaly zlokalizowane, coraz czesciej zostajg postrzegane jako miejsca atrakcyjne
inwestycyjnie. Wiele z nich przeobrazono, co moze Swiadczy¢ o kreatywnos$ci i sile mieszkancow
starajgcych sie wykorzystac¢ i dostosowa¢ bogactwo pozostatosci w otaczajgcej przestrzeni do swoich
aktualnych potrzeb. Z konserwatorskiego punktu widzenia kontynuacja uzytkowania jest elementem
pozytywnym. W toku tych postepujgcych zmian rodzi sie pytanie: czy dawna infrastruktura lotniskowa

nosi potencjat adaptacyjny, a zatem spoteczny, edukacyjny i ekonomiczny?

%4 W. J. Affelt, Dziedzictwo techniki ..., str. 5-20
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W celu odpowiedzi na wyzej postawione pytanie przeprowadzono analize wartosci spoteczno-
ekonomicznych trzech bytych portéw lotniczych: Paris-Le Bourget, Berlin-Tempelhof, Krakéw-Rakowice,
a dopetnienie tych badan stanowig przyktady adaptacji hangarow (Kalifornia, Amsterdam) oraz bytego portu
lotniczego w Chinach, opracowane w dotychczasowych publikacjach autorki. Analize przeprowadzono
w oparciu o zaproponowane w Rozdziale 3 autorskie schematy (patrz: Rozdziat 3, Schemat 3.03, 3.04).

Wyniki przedstawiono w tabeli (Tab. 4.01).

WARTOSCI SPOLECZNO-EKONOMICZNE

1. | Potencjatu ekonomicznego

2. | Potencjatu ekologicznego

3. | Uzytecznosci spotecznej

4. | Zachowania funkcji

<| | <| <| <

5. | Edukacyjna

V  —byfa infrastruktura lotniskowa posiada te wartosc¢

X —byfa infrastruktura lotniskowa nie posiada tej wartosci

Tab. 4.01. Zestawienie wartosci spoteczno-ekonomicznych bytej infrastruktury lotniskowe;j.

Przeprowadzone badania wykazaty, ze budynki i tereny nalezagce do bytych portéw lotniczych,
a nawet pojedyncze struktury zwigzane z lotnictwem (np. hangary) mogg posiada¢ szereg wartosci
spoteczno-ekonomicznych. Jak wykazano, ich ponowne wykorzystanie moze zaspokoi¢ potrzeby
wspétczesnych i przyszltych pokolen w szerokim zakresie: ekonomicznym — wzrost atrakcyjnosci
turystycznej, generowanie nowych miejsc pracy; ekologicznym — wykorzystanie istniejacych zasobow;
uzytecznosci spotecznej — odpowiedz na aktualne i przyszie potrzeby spoteczehnstwa (dla przyktadu
aranzacja terenéw zielonych czy powierzchnia dla nowych miejsc pracy); edukacyjnym — stajg
sie narracjg dla historycznych wydarzen, mogg inspirowaé do aktywnych dyskusji i wymiany informac;ji.
Przy tym wszystkim nalezy zauwazy¢, ze wprowadzone w obiektach zmiany nie zaburzyty czytelnoSci

ich pierwotnej funkcji zwigzanej z transportem lotniczym.

Oczywiste jest, ze nie kazdy budynek zwigzany z lotnictwem niesie w sobie tak duzy potencjat
jak infrastruktura bytego PL Paris Le-Bourget, PL Berlin-Tempelhof czy PL Krakéw-Rakowice,
dlatego konieczne jest przeprowadzenie indywidualnej analizy warto$ciujgcej dla kazdego portu lotniczego,
dla kazdego hangaru niegdys$ stuzgcego lotnictwu. Niemniej, przeprowadzone badania miaty na celu
ukazanie, ze w zbiorze obiektéw zwigzanych z transportem lotniczym odnalez¢ mozna wiele wartosciowych

struktur noszgcych szeroko zakrojony potencjat i zostato to wykazane na drodze powyzszych analiz.
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Ochrone obiektéw dziedzictwa kulturowego nalezy traktowaé jako inwestycje, nie koszt.
Jak wykazano, wiasciwie dobrany program uzytkowy i odpowiednio zakrojone dziatania adaptacyjne
pozwalajg na zachowanie i jednoczesne uzytkowanie krajobrazu kulturowego. Dziedzictwo kulturowe
w dokumentacji UNESCO zostaje uznane jako istotny czynnik rozwoju spofeczno-gospodarczego,
Srodek poszukiwania drég porozumienia w regionach dotknietych konfliktami na tle etnicznym
lub religiinym oraz za wyraz réznorodnosci kulturowej krajoéw i regionéw $wiata.%® Z kolei w Konwenc;ji
w sprawie ochrony $wiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego® juz na poczatku zostaje
zwrécona uwaga na przeobrazenia spoteczne i gospodarcze niosgce zagrozenie dla dziedzictwa.
W jej dalszej czesci uznano, ze kazde panstwo, ktére jest strong ww. Konwencji zobowigzane
jest do prowadzenia polityki zmierzajagcej do wyznaczenia dziedzictwu kulturalnemu i naturalnemu
odpowiednich funkcji w spoteczenstwie, do przedsiewziecia odpowiednich srodkéw w celu identyfikacji,
ochrony, konserwacji, rewaloryzacji i ozywiania lub odtwarzania tego dziedzictwa, a takze do wigczenia
ochrony dziedzictwa kulturalnego i naturalnego do programoéw planowania ogélnego. W Wytycznych
operacyjnych do realizacji Konwencji Swiatowego dziedzictwa znajduje sie rozdziat zachecajgcy

do wspierania konwencji Swiatowego dziedzictwa, przedstawione zostajg tam nastepujgce cele:

a) wspomaganie zwiekszania kompetencji i badan;

b) podniesienie powszechnej $wiadomosci, zrozumienia i uznania dla potrzeby ochrony
dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego;

¢) wzmocnienie roli $wiatowego dziedzictwa w Zyciu spotecznym;

d) zwiekszenie udziatu spotecznosci lokalnych i krajowych w ochronie i popularyzacji
dziedzictw.%"

Po skonfrontowaniu powyzszego z przedmiotowymi portami lotniczymi zauwazalne staje sie, ze obiekty
te po przeprowadzonych dziataniach adaptacyjnych wypetniajg cele zatozone w Wytycznych operacyjnych
do realizacji Konwencji Swiatowego dziedzictwa. Udowodniono, ze obiekty i tereny polotniskowe znaczgco
przyczyniajg sie do przekazania wiedzy szerokiemu gronu odbiorcow w przystepny sposéb,
co nierozerwalnie wigze sie z petniejszym rozumieniem potrzeby ochrony dziedzictwa wsrdd szerokiego
grona odbiorcow. Co wiecej, edukacja w tym momencie integruje sie z szeroko rozumiang kulturg.
Korelacja dziatan wywodzacych sie z réznych srodowisk moze stanowi¢ podstawe dla wykorzystania

dziedzictwa w zréwnowazonym rozwoju, o ktérym rowniez mowig zapisy w dokumentacji UNESCO.%8

% Polski Komitet ds. UNESCO, Dziedzictwo kulturowe, http://www.unesco.pl/no_cache/kultura/dziedzictwo-kulturowe/ [dostep:
26.03.2020].

9% KONWENCJA w sprawie ochrony $wiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego, przyjeta w Paryzu dnia 16 listopada 1972 r.
przez Konferencje Generalng Organizacji Narodéw Zjednoczonych dla Wychowania, Nauki i Kultury na jej siedemnastej sesji. (Dz.
U. z dnia 30 wrzesnia 1976 r.), Dz.U.76.32.190

97 UNESCO, Operational Guidelines for the Implementation of the World Heritage Convention, Paris (b.r.w.); wyd. polskie: UNESCO,
Woytyczne operacyjne do realizacji Konwencji $wiatowego dziedzictwa, VI.A; thum. pl: UNESCO, Wytyczne operacyjne do realizacji
Konwencji $wiatowego dziedzictwa, Rozdz. VI.A, 211.

9% UNESCO, Article 13 of the Convention on the Protection and Promotion of the Diversity of Cultural Expressions, ttum. Polski Komitet
ds. UNESCO https://www.unesco.pl/kultura/roznorodnosc-kulturowa/kultura-a-zrownowazony-rozwoj/  [dostep: 26.03.2020];
Konwencja UNESCO w sprawie ochrony niematerialnego dziedzictwa kulturowego, sporzgdzona w Paryzu dnia 17 pazdziernika
2003r.,Dz.U. 2011 nr 172 poz. 1018; KONWENCJA w sprawie ochrony $wiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego, przyjeta
w Paryzu dnia 16 listopada 1972 r. przez Konferencje Generalng Organizacji Narodow Zjednoczonych dla Wychowania, Nauki
i Kultury na jej siedemnastej sesji. (Dz. U. z dnia 30 wrze$nia 1976 r.), Dz.U.76.32.190; R. Janikowski, K. Krzysztofek (red.), Kultura
a zréwnowazony rozwdj. Srodowisko, fad przestrzenny, dziedzictwo w S$wietle dokumentéw UNESCO i innych organizacji
miedzynarodowych, Polski Komitet do spraw UNESCO, Warszawa, 2009.
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Omowione miedzynarodowe przyktady pokazujg, ze inwestycje polegajgce na ponownym
wykorzystaniu obiektéw infrastruktury lotniskowej przyczyniajg sie do propagowania rozwigzan
ekologicznych i zmniejszajg negatywne oddzialywania na srodowisko branzy budowlanej (m.in. hangar
Google Sprouce w Kalifornii oraz wiata przystanku autobusowego Schiphol Noord w Amsterdamie).
W tym aspekcie adaptacje infrastruktury i terendéw polotniskowych réwniez stajg sie odpowiedzig
na miedzynarodowe postulaty, a takze na te znajdujgce sie na poziomie ustawy o strategii rozwoju

wojewodztw, ktora jako cele wyznacza m.in.:

rozwéj i ksztattowanie $wiadomo$ci narodowej, pielegnowanie | rozwijanie tozsamosci
lokalnej; pobudzanie aktywnosci gospodarczej, zachowanie warto$ci Srodowiska kulturowego
i przyrodniczego przy uwzglednieniu potrzeb przysztych pokolen, ksztatfowanie
i utrzymanie fadu przestrzennego.%®

Obowigzki natozone przez powyzsze ustawy i konwencje pokazujg, ze ksztaltowanie przestrzeni
polega na uznaniu specyfiki terenu i obiektéw, uznaniu wspolistnienia w przestrzeni réznorodnosci
i zauwazeniu, ze jest to strefa wielu mozliwosci. Wazne jest Swiadome podejmowanie decyzji o dalszym
rozwoju i wykorzystaniu obiektow (tu: bytych portéw lotniczych) zaréwno w kontekscie kulturowym,
ekologicznym, jak i branzowym (turystyka), przy uwzglednieniu wszystkich mozliwosci (promowanie
i zachecanie spofeczenstwa do udziatu w warsztatach, spotkaniach) i zagrozen (zatracenie wymiaru
historycznego). Witasciwie bezdyskusyjnie mozna stwierdzi¢, ze oméwiona w tym oraz w poprzednich
rozdziatach byta infrastruktura lotniskowa jest no$nikiem wartosci spoteczno-ekonomicznych (Tab. 4.01),
tym samym stajac sie odpowiedzig na wiele (o ile nie na wszystkie) celéw postawionych w obowigzujgcych
konwencjach i ustawach. W Swietle tego, omoéwione w dysertacji przyktady mogg sta¢ sie wskazéwkg
do podjecia dalszych dziatan na rzecz zachowania, wykorzystania i upamietnienia bytej infrastruktury
lotniskowej. Warto czerpaé wiedze ze wszystkich dotychczasowych dos$wiadczen: tych pozytywnych,
jak i negatywnych (przyktadem — oméwione w artykule autorki Re-use of the 20th century aviation
infrastructure®® pierwsze lotnisko Johannisthal w Niemczech oraz hangar w Pruszczu Gdanskim). Dalszym
rozwazaniom nalezatoby réwniez poddaé kwestie wplywu zatracenia krajobrazu kulturowego,

przeobrazenia terendw, zburzenia obiektdow na poczucie tozsamosci spoteczenstwa.

Dziedzictwo techniki moze pomaga¢ w kreowaniu tozsamosci spotecznej, wspomagac edukacje
oraz gospodarke. Staje sie to mozliwe, gdy obiekty sg pamigtkami po waznych wydarzeniach
historycznych, a za sprawg adaptacji przekazujg symboliczne tresci polityczne, patriotyczne,
wielokulturowe. Woéwczas byte obiekty przemystowe pozwalajg na zachowanie pierwotnego krajobrazu
kulturowego i pejzazu miejskiego przy ich jednoczesnym uzytkowaniu. Potwierdzeniem tego stajg sie wyzej
omoéwione PL Paris-Le Bourget, PL Berlin-Tempelhof, PL Krakéw-Rakowice, ktére ukazujg, ze dzieki
przemyslanemu doborowi nowych programéw uzytkowych i utrzymaniu czytelnosci dawnych funkgji
mozliwe jest wzmocnienie walorow poznawczych i edukacyjnych historycznie istotnych miejsc.
Struktury te mogg réwniez przyczyni¢ sie do ksztattowania tozsamosci lokalnej i spowodowacd

wzrost zainteresowania dziedzictwem transportu lotniczego. W ten sposdb udowodniono,

9 Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewodztwa, Dz.U. 1998 nr 91, poz. 576, Rozdziat 2, Art.11.
100 A F. Szuta, Re-use ..., str. 99-116.
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ze mozliwa jest integracja ochrony wartosci kulturowych przy implementacji nowych programéw

funkcjonalno-uzytkowo-inwestycyjnych.

* % %

Przeprowadzone w Rozdziale 4 badania dotyczgce wartosci spoteczno-ekonomicznych bytych
portow lotniczych: PL Paris-Le Bourget, PL Berlin-Tempelhof, PL Krakéw-Rakowice, ktérych dopetnienie
stanowig dotychczasowe publikacje autorki, pozwalaja na weryfikacje trzeciej tezy postawionej

w niniejszej dysertacji.

Udowodniona zostala teza:

(3) Infrastruktura bylych portéw lotniczych niesie w sobie duzy potencjat
spoteczno-ekonomiczny, jej ponowne wykorzystanie moze sta¢ sie¢ odpowiedzig na potrzeby

wspotczesnych i przyszlych pokolen.
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ZAKONCZENIE

Niniejsza czesci pracy stanowi podsumowanie przeprowadzonych badan.
Weryfikacji poddano tezy badawcze oraz sformutowano wnioski korcowe.

Przedstawione zostajg mozliwosci podjecia dalszych badan.




PODSUMOWANIE | WNIOSKI KONCOWE

W latach 20. i 30. XX wieku w kregu zainteresowan konserwatoréw zabytkéw pojawity sie obiekty
i tereny przemystowe. Niepewna sytuacja polityczna oraz burzliwe czasy wojenne skierowaty jednak
po 1945 r. ich uwage na inne sprawy — m.in. powojenng odbudowe miast. Kiedy napiety stan przeminat,
podjety wczesniej temat dziedzictwa techniki powrdcit. Odradzajgca sie w ostatnich dekadach tematyka
dziedzictwa techniki stata sie przedmiotem zainteresowaniem wielu naukowcéw. Architekci i konserwatorzy,
jak réwniez osoby bezposrednio niezwigzane z dziedzing architektury, dostrzegli potencjat miejsc dawniej
zwigzanych z szeroko rozumianym przemystem. Swiadczy o tym miedzy innymi bogata literatura tematu,
w ktérej zostajg wskazane, dla przyktadu, korzysci ptyngce z pozostawienia obiektu w ciggtym uzytku
za sprawg nadania mu nowej funkgcji. Z kolei kwestie zwigzane z podejmowaniem odwaznych, budzgcych
kontrowersje, posunie¢ w trakcie dziatan adaptacyjnych przeanalizowata i uzasadnita autorka niniejszej
dysertacji w swoich dotychczasowych publikacjach. Wykazane zostato, ze adaptacje opuszczonych
obiektéw mogg przyniesc szereg korzysci spoteczno-ekonomicznych — jak np. zwiekszony naptyw turystow
do miejscowosci, w ktdrych sg zlokalizowane adaptowane budynki. Krag os6b zainteresowanych tematyka
adaptacji dziedzictwa kulturowego jest bardzo szeroki, odnalezé w nim mozna poza architektami
i konserwatorami zabytkéw takze, ekonomistéw, ekologdéw, ktérzy zauwazajg szereg zalet ponownego

wykorzystania istniejgcych juz obiektow, oraz wielu innych specjalistéw.

Dziedzictwo techniki jest elementem dziedzictwa kulturowego. Zgodnie z Kartg Tagilskg dziedzictwo
techniki dzieli sie na kolejne kategorie: dziedzictwo przemystowe, dziedzictwo inzynierii, dziedzictwo
techniczne. W kategorii dziedzictwa przemystowego wyrdézniono transport i jego infrastrukture,
a struktury nalezgce do tego dziatu staty sie przedmiotem licznych opracowan badawczych i analiz.
O rozlegtosci i aktualnosci tego tematu Swiadczg nieprzerwanie wydawane od wielu lat publikacje.
Niemniej po dogtebnym przeanalizowaniu tej literatury, zauwazalna staje sie wyrazna luka dotyczgca
transportu powietrznego — pozycje krajowe jak i zagraniczne skupiajg sie na transporcie Ilgdowym
(np. kolejowym) oraz wodnym (np. tereny poportowe). Czy zatem pozostato$ci po infrastrukturze

lotniskowej nie posiadajg zadnych wartosci? Z jakiej przyczyny zostaty pominiete?

Celem niniejszej pracy byto zweryfikowanie czy pozostatosci po bytych, cywilnych portach lotniczych
moga byc¢ réwnie istotne, jak pozostatosci po innych gateziach transportu, czy posiadajg wartosci kulturowe
i/lub spoteczno-ekonomiczne, a takze jakie sg mozliwosci ponownego wykorzystania bytej infrastruktury
lotniskowej. Kolejnym zamierzeniem badawczym stato sie przeanalizowanie wptywu bytych, cywilnych
portdow lotniczych na ksztattowanie nowej zabudowy na ich terenie. Celem pobocznym byto poszerzenie

wiedzy na temat rozwoju przestrzennego cywilnych portéw lotniczych. W dysertacji postawiono trzy tezy:

(1) Pozostatosci po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz istotnie wptynety na projekt urbanistyczny
dzielnicy, ktéra powstata na jego dawnym terenie. Pas startowy bytego Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz
jest jedynym w Polsce elementem infrastruktury lotniska wykorzystanym jako zasadniczy element

kompozycji dzielnicy.
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(2) Pozostatosci po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz stanowig dokument minionej epoki,
sg istotnymi elementami krajobrazu (zurbanizowanego); zachowana infrastruktura posiada wartosci

kulturowe, a takze stanowi o tozsamosci miejsca.

(3) Infrastruktura bylych portéw lotniczych niesie w sobie duzy potencjat spoteczno-ekonomiczny,

jej ponowne wykorzystanie moze sta¢ sie odpowiedzig na potrzeby wspotczesnych i przysztych pokolen.

Niniejszg dysertacje rozpoczeto od zarysowania historii rozwoju lotnictwa, poczgwszy od pierwszego
samolotu ktéry wzbit sie w powietrze, az do lat 70. XX wieku — szczegdlnego czasu dla Polski, w ktérym
rozpoczety sie przemiany polityczne i zapoczatkowany zostat gteboki kryzys gospodarczy, ktéry na dtuzszy
czas przerwat proces przeksztatlcen portéw lotniczych. W pierwszej fazie badan rozpoznano lotniska
powstate u progu XX wieku i funkcjonujgce do lat 70. XX w. W Rozdziale 1 przedstawiono historie rozwoju
lotnictwa, oraz trzech, jednych z najstarszych portéw lotniczych: PL Paris-Le Bourget, PL Berlin-Tempelhof
oraz PL Krakéw-Rakowice. Przyjeto ramy kolejnych badan ograniczajgce obiekty do tych, ktdre obstugiwaty
cywilne potgczenia pasazerskie i byly zlokalizowane w dawnych i obecnych granicach Polski. Powyzsze
stworzyto podstawy do sporzgdzenia Katalogu zamknietych, cywilnych portéw lotniczych zlokalizowanych
na ziemiach polskich (Tom Il, Zat. 1).

Analizy i badania przeprowadzone w Rozdziale 2 powstaty w oparciu o opracowany przez autorke
Katalog (...). Na drodze dalszych badan wytoniono porty, na ktérych bylym terenie powstata zabudowa
mieszkaniowa. Przyjeta metodologia umozliwita wykazanie, ze pozostatosci tylko po jednym z nich,
po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz, wywarly istotny wptyw na ksztatt nowej zabudowy na wczesniej
przez niego zajmowanym terenie. Pas startowy stat sie silnym elementem kompozycyjnym w projekcie
nowej dzielnicy mieszkaniowej. Za sprawg tak dobranej metodologii ukazano unikatowg w skali kraju

wartos¢ pozostatosci po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz.

Wyzej wymieniona, unikatowa cecha pozostatosci po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz wskazata
kierunek dalszych badan — w Rozdziale 3 przeprowadzono analize wartosci kulturowych pozostatosci
po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz. W badaniach wykazano, ze miejsce to jest dokumentem epoki,
stanowi o tozsamosci miejsca, a takze posiada wartosci kulturowe: autentycznosé, integralnos¢; wartosé
historyczna, techniczng i naukowg, estetyczng: architektoniczng, urbanistyczng, wartos¢ tozsamosci
spotecznej. Dopetnitem badan stala sie ankieta badajgca zwigzek i stosunek spoteczenstwa
z przedmiotowym portem lotniczym. Dodatkowym wnioskiem z przeprowadzonych badan jest wytaniajgca

sie potrzeba bardziej widocznego upamietnienia bytego Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz.

W dalszej czesci dyskursu dowiedziono, ze byte porty lotnicze niezaleznie od ilosci i stanu
zachowanej substanciji, czy to tylko hangary, czy cate obszary wraz z wiekszoscig infrastruktury lotniskowej,
mogqg przyczyni¢ sie do pobudzenia zainteresowania dziedzictwem techniki, a w szczegdélnosci gatezi
zwigzanej z transportem lotniczym, wsréd szerokiego grona odbiorcow. Czesé z tych struktur i terenéw
wigze sie z historycznymi wydarzeniami i postaciami, tym samym stajgc sie namacalnym symbolem
przetomowych w dziejach momentéw. Zwigzki te sprawiajg, ze ponowne wykorzystanie bytych portow
lotniczych moze stanowi¢ cenny element w ksztattowaniu swiadomosci spotecznej, moze spowodowaé
wzrost zainteresowania dziedzictwem transportu lotniczego, a takze postuzy¢ do celéw edukacji
historycznej i popularyzacji dziedzictwa lotnictwa. Z kolei integracja réznorodnych dziatan w trakcie

prowadzenia prac majgcych na celu dostosowanie opuszczonych obiektéw do petnienia nowych funkcji
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moze przynies¢ korzysci spoteczno-ekonomiczne. Co wiecej jesli zostang wdrozone rozwigzania
proekologiczne to cale przedsiewziecie poza profitami $cisle ekonomicznymi bedzie zwigzane
z korzysciami ekologicznymi, a tym samym ekonomiczno-gospodarczymi. W sSwietle powyzszego,
ponowne wykorzystanie obiektdw zwigzanych z transportem lotniczym i jego infrastrukturg moze
sta¢ sie jednym ze srodkow stuzgcych do osiggniecia celdw zréwnowazonego rozwoju, o ktérym mowig
zapisy m.in. w dokumentacji UNESCO. Rozstrzygniecia zawarte w 4 Rozdziale niniejszej dysertacji
wykazujg, ze byly porty lotnicze oraz zachowana infrastruktura lotniskowa moze nosi¢ szereg wartosci

spoteczno-ekonomicznych.

WERYFIKACJA TEZ

We wstepie niniejszej pracy doktorskiej przedstawiono trzy tezy. Przeprowadzone przez autorke
niniejszej pracy badania wykazaty, ze kazda z nich jest prawdziwa. Po przeprowadzonych w toku pracy

badaniach, mozna sie nastepujaco odnies$¢ do kazdej z nich:

Teza 1. Pozostatosci po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz istotnie wplynety na projekt
urbanistyczny dzielnicy, ktéra powstatla na jego dawnym terenie. Pas startowy bylego Portu
Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz jest jedynym w Polsce elementem infrastruktury lotniska

wykorzystanym jako zasadniczy element kompozycji dzielnicy.

W Rozdziale 2 niniejszej dysertacji udowodniono, ze pozostatosci po Porcie Lotniczym Gdarnsk-
Wrzeszcz istotnie wptynety na projekt urbanistyczny nowej dzielnicy mieszkaniowej na jego bytym terenie.
Przyjeta metodologia umozliwita wykazanie, Zze pas startowy nalezacy do Portu Lotniczego
Gdansk-Wrzeszcz jest jedyng w Polsce cze$cig infrastruktury lotniska bedgcg elementem kompozycyjnym

wywierajgcym silny wptyw na projekt urbanistyczny nowej dzielnicy.

Teza 2. Pozostalosci po Porcie Lothiczym Gdansk-Wrzeszcz stanowig dokument minionej
epoki, sg istotnymi elementami krajobrazu (zurbanizowanego); zachowana infrastruktura posiada

wartosci kulturowe, a takze stanowi o tozsamosci miejsca.

Analiza wartosciujgca (waloryzacja) obiektu pozwala na okreslenie jego wartosci, jest czescig
procesu prowadzacego do wpisania obiektu na liste zabytkéw. Autorka rozprawy przeprowadzit te analize
dla bytego Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz. Jej celem byto ukazanie wartosci kulturowych bytego portu.
Przeprowadzone badania wykazaty liczne wartosci materialne i niematerialne pozostatosci po Porcie
Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz: stanowig one dokument minionej epoki, sg zrédtem poznawczym, a takze
istotnymi elementami krajobrazu zurbanizowanego, za$ zachowana infrastruktura stanowi o tozsamosci
miejsca. Oprécz badan literaturowych dodatkowym potwierdzeniem powyzszego sg wyniki ankiety
przeprowadzone wsrdéd dwoch grup reprezentatywnych. Otwartg pozostaje kwestia upamietnienia
Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz oraz innych portéw, ktére byé moze na to zastugujg. Rozstrzygniecia
zawarte w Rozdziale 2 ukazujg, ze pozostatosci po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz posiadajg wartoSci

kulturowe. Wszystko powyzsze stanowi potwierdzenie tezy 2.
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Teza 3. Infrastruktura bylych portéw lotniczych niesie w sobie duzy potencjat spoteczno-
ekonomiczny, jej ponowne wykorzystanie moze sta¢ sie odpowiedzig na potrzeby wspétczesnych

i przysztych pokolen.

W rozprawie udowodniono, ze infrastruktura polotniskowa oraz uktady przestrzenne bytych portéw
lotniczych sg istotnymi elementami dziedzictwa architektonicznego. W Rozdziale 4 niniejszej dysertacji
wykazano, ze ponadto mogg posiada¢ wartosci spoteczno-ekonomiczne. Aktywizacja dawnych terenow
i obiektow zwigzanych z nieistniejgcymi juz portami lotniczymi moze sta¢ sie kluczowym elementem
w rozwoju i budowaniu wizerunku dzielnic powstatych na ich obszarze. Z kolei ponowne wykorzystanie
infrastruktury bytych, cywilnych portéw lotniczych za sprawa nadania im nowej, odpowiednio dobranej
funkcji moze sta¢ sie katalizatorem dla przemian danego terenu — moze zwiekszy¢ zainteresowanie
turystyczne miejscem, a zatem pobudzi¢ aktywnos¢ gospodarczg danego rejonu. Powyzsze stanowi

zado$¢ twierdzeniu Tezy 3.

* % %

Przeprowadzone w niniejszej pracy badania dotyczace niepetnigcych juz swoich pierwotnych funkciji
portow lotniczych, pozwolity na przedstawienie ich historii, rozwoju architektury oraz uktadu
przestrzennego, a takze odnalezienia zwigzkéw pomiedzy dawng infrastrukturg a nowg zabudowa.
Opracowanie Katalogu zamknietych, cywilnych portéw lotniczych zlokalizowanych na ziemiach polskich
(Tom II) pozwolito na usystematyzowanie powyzszych wiadomosci i zakwalifikowanie bytych portow
lotniczych do zaproponowanych przez autorke kategorii. Poczynione w toku dysertacji rozwazania
pokazujg, ze to za$, co niepozorne, znacznie cze$ciej wymaga ochrony niz to, co znaczgce (Max Dvorak).
Praca wnosi do omawianej problematyki nowe elementy, za najwazniejszy mozna uzna¢ wykazanie,
ze dawny pas startowy Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz byt silnym elementem kompozycyjnym
w projekcie nowej dzielnicy mieszkaniowej. Co wiecej, cecha ta moze okazac sie unikalna w skali Europy,
a to stanowi wskazéwke do dalszych badan. W niniejszej dysertacji zaproponowano ujednolicenie
nazewnictwa oraz rozszerzenie zbioru dotychczas opracowanych wartosci w zbiorach wartosci kulturowych
oraz spoteczno-ekonomicznych. Znaczgce moze okazac sie uznanie przez autorke wartosci potencjatu
ekologicznego — wartosci dotad nieuwzglednionej w literaturze dotyczgcej waloryzacji dziedzictwa techniki.
Dalsze badania mogg prowadzi¢ do szczegétowego rozpoznania i sformutowania definicji tej wartosci.
Ponadto odkryto dotychczas niezauwazane fakty, dla przyktadu: w przypadku PL Gdansk-Wrzeszcz
— nietypowy dla czasu wzniesienia hangaru sposéb tgczenia jego elementéw konstrukcyjnych (Tom |,
Rozdz. 3). Zagadnienie to zrodzito wiele pytan i ukazato mozliwosci dalszych badan. Mimo, Zze nie udato
sie zrealizowac¢ planu wizyty w kazdym, wymienionym w rozprawie bytym porcie lotniczym (czas pandemii
koronawirusa SARS-CoV-2), to zakres zrealizowanych badan pozwolit na wyczerpujgce opracowanie
tematu. Niniejsza praca doktorska stanowi pierwszy krok w odkryciu pomijanych dotad wartosci

i sta¢ sie moze podstawg dla dalszych badan, w tym do rozwiniecia definicji wartosci potencjatu
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ekologicznego, wyjasnienia przyczyny zastosowania nietypowej dla ram czasowych sposobu konstrukciji
hangaru nalezgcego do bylego portu lotniczego Gdansk-Wrzeszcz, az wreszcie do odnalezienia
odpowiedzi na pytanie: czy w Europie znajduje sie element bytego portu lotniczego, ktéry wywart réwnie

silny wptyw na kompozycje urbanistyczng dzielnicy jak pas startowy Portu Lotniczego Gdahsk-Wrzeszcz?
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na lotnisko przez przesuwne drzwi w przeszklonej, zaokraglonej fasadzie. Zrédto: H. Caroux, Le Hall d’exposition de I'aéroport
du Bourget, Museum International, In Situ Revue des patrimonies, 2018, nr 35, str. 9.

II. 1.21. Hala wystawowa stan pierwotny i po zmianach. Rozebrane i wzniesione skrzydto — kolor niebieski, zmiana ksztattu
dachéw w czedci $rodkowe] — kolor rézowy. Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie zdje¢ z artykutu H. Caroux,
Le Hall d’exposition de I'aéroport du Bourget, Museum International, In Situ Revue des patrimonies, 2018, nr 35, str. 1-17.

II. 1.22. llustracja po lewej: Fasada hali wystawowej po przebudowach (A1), oktadzina z paneli aluminiowych oraz drewniana
stolarka. Zrédto: H. Caroux, Le Hall d’exposition de I'aéroport du Bourget, Museum International, In Situ Revue des
patrimonies, 2018, nr 35, str. 10.

II. 1.23. llustracja po prawej: Po lewej: hala B1 (okoto 1961 r.), w centrum: hala A1 (1953—-1961), po prawej: hala B2 w trakcie
budowy (okoto 1963-1964). Zrédto: H. Caroux, Le Hall d’exposition de I'aéroport du Bourget, Museum International,
In Situ Revue des patrimonies, 2018, nr 35, str. 1-17.

Il. 1.24. Pawilon lIzraelski — jedyny budynek zainstalowany na state na pasach startowych, na poétnoc od hali Graneta.
Zrédto: H. Caroux, Le Hall d’exposition de I'aéroport du Bourget, Museum International, In Situ Revue des patrimonies, 2018,
nr 35, str. 1-17.

Il. 4.25. Teren bytego Portu Lotniczego Paris-Le Bourget. Zrédto: zdjecie satelitarne Google Earth 48°56'57.2"N 2°26'01.9"E.

IIl. 1.26. Makieta Portu Lotniczego Berlin-Temeplhof, H. Goring wraz z nazistowskimi urzednikami analizujg model lotniska,
grudzien 1937 r. Po dojsciu do wtadzy Narodowej Partii Socjalistycznej Hitlera (maj 1933 r.), H. Goring przejat kontrole
nad przemystem lotniczym. Zrédto: Das Bundesarchiv, sygn.183-C16890.

Il. 1.27. llustracja po lewej: Plan zagospodarowania lotniska Tempelhof Zrédto: Technische Universitat Berlin
Architekturmuseum, nr inwent. 42544.

II. 1.28. llustracja po prawej: Zabudowania lotniska Tempelhof, arch. Ernst Sagebiel. Zrédto: Technische Universitit Berlin
Architekturmuseum, nr inwent. 42547.

Il. 1.29. Zabudowania lotniska Tempelhof, arch. Ernst Sagebiel. Zrédto: https://www.montredo.com/askania-tempelhof-
watches-ode-to-a-berlin-landmark/ [dostep: 21.03.2021].
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II. 1.30. Lotnisko Tempelhof, budynek majacy odzwierciedla¢ potege Niemiec. Monumentalna, kamienna fasada widoczna
od strony miasta. Zrédto: Technische Universitat Berlin Architekturmuseum, nr inwent. 42551.

II. 1.31. Lotnisko Tempelhof. Widok od strony paséw startowych. Zrédto: Technische Universitat Berlin Architekturmuseum,
nrinwent. 42549.

Il. 1.32. Lotnisko Tempelhof, przekréj przez hale odpraw. Z prawej strony widoczny wystajacy dach terminalu —
zaprojektowany tak, aby mogty pod nim parkowa¢ samoloty chronigc pasazerow przed deszczem lub $niegiem.
Zrédto: Technische Universitat Berlin Architekturmuseum, nr inwent. 42559.

II. 1.33. Ilustracja po lewej: Lotnisko w Tempelhof, budynek recepcji — czes¢ srodkowa, za nig hala odpraw. W osi, na szczycie
budynku widoczny orzet. Zrédto: https://www.theguardian.com/artanddesign/2004/jul/26/architecture.germany

Il. 1.34. llustracja po prawej: Lotnisko Tempelhof, wnetrze hali odpraw- perspektywa. Zrédto: Technische Universitat Berlin
Architekturmuseum, nr inwent. 42561.

Il. 1.35. Lotnisko Tempelhof widok od strony paséw startowych, widoczny zakrzywiony ksztatt dachu. Zrédto:
http://www.retronauta.pl/berlin-tempelhof-niedoszly-centralny-port-lotniczy-swiata [dostep: 20.03.2021].

Il. 1.36. Lotnisko Tempelhof 1989. Widoczne wieze schodowe rozmieszczone na eliptycznym segmencie. Zrédto:
https://www.mil-airfields.de/de/berlin-tempelhof-central-airport.htm [dostep: 20.03.2021].

Il. 1.37. Port Lotniczy Krakéw-Rakowice, plan lotniska. Zrédto: Kalendarz Lotniczy Polskich Zaktadéw Skody, Warszawa 1933.

II. 1.38. Port Lotniczy Krakéw-Rakowice, budowa podwdjnego hangaru w 1928 r. W gtebi- kompanijne koszary lotnicze.
Zrédto:  Fotopolska, https://fotopolska.eu/Krakow/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny.htm|?f=1007304-foto  [dostep:
02.10.2021].

Il. 1.39. Port Lotniczy Krakéw-Rakowice, podwajny hangar zbudowany 1928 r. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Krakow/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny.htm|?f=1007176-foto [dostep: 02.10.2021].

II. 1.40. llustracja po lewej: Nieistniejgce, jednonawowe hangary lotnicze. Na pierwszym planie Hangar IV. Zdjecie z 1940 .
Zrédto: Fotopolska, https://fotopolska.eu/Lotnisko_Rakowice-Czyzyny Hangar_II [dostep: 02.10.2021].

Il. 1.41. llustracja po prawej: Wnetrze jednego z hangaréw. Lata 1928 — 1939. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Krakow/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny.html?f=1007178-foto [dostep: 02.10.2021].

Il. 1.42. Hangar LOT, lata 1934-1939. Zrédto: Fotopolska, https://fotopolska.eu/1007142,foto.html|?0=b97269 [dostep:
02.10.2021].

Il. 1.43. Port Lotniczy Krakdw-Rakowice, Zawody Challange 1932 r. W tle wida¢ budowe hangaru. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Krakow/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny.html?f=1007173-foto [dostep: 02.10.2021].

IIl. 1.44. Samoloty Junkers F-13 na ptycie lotniska cywilnego w Krakowie, 1929. Widoczny samochdéd z napisem "POLSKIE
LINJE LOTNICZE". Zrédfo: Narodowe Archiwum Cyfrowe, Sygnatura: 1-G-4112.

Il. 1.45. llustracja po lewej: Mapa potaczen LOT z Krakowa, marzec 1931 r. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/1007180,foto.html?0=b97269 [dostep: 02.10.2021].

II. 1.46. llustracja po prawej: J. Wotgsewicz w czasie stuzby na lotnisku w Krakowie-Rakowicach, poczatek lat 30. XX wieku,
okoto 1930-32 r. Zrédto: Fotopolska, https://fotopolska.eu/Krakow/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny.html|?f=1007146-
foto [dostep: 02.10.2021].

Il. 1.47. llustracja po lewej: Lotnisko w Krakowie, pazdziernik 1939 r. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Krakow/WszystkieZdjecia/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny,72,48.html?f=1450500-foto [dostep:
02.10.2021].

Il. 1.48. llustracja po prawej: Zniszczony Hangar 5 po niemieckim bombardowaniu we wrzesniu 1939 r. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Krakow/WszystkieZdjecia/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny,24,48.html?f=1007179-foto [dostep:
02.10.2021].

Il. 1.49. llustracja po lewej: Rajd Polski na ptycie dawnego lotniska w 1969 r. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Krakow/WszystkieZdjecia/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny,120,48.html?f=1341092-foto [dostep:
02.10.2021].

II. 1.50. llustracja po prawej: Rajd Polski w 1970 r., wyscig na bytym lotnisku. W gtebi wida¢ hangar — obecnie muzeum.
Zrédto: Fotopolska, https://fotopolska.eu/Krakow/WszystkieZdjecia/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny,120,48.htm|?f=710689-
foto [dostep: 02.10.2021].

Il. 1.51. Teren bytego Portu Lotniczego Krakéw-Rakowice. Zrédto: zdjecie satelitarne Google Earth 50°05'00.3"N
19°59'27.1"E.

166



II. 1.52. Pierwszy plakat reklamujgcy komunikacje lotniczag w Polsce wykorzystany dla towarzystwa lotniczego “Aerolloyd”
w 1923 r. J. Mehoffer.

II. 1.53. Plakat promujacy linie lotnicze LOT; Tadeusz Gronowski, Wtadystaw Gtowczewski; 1929 r.

Il. 1.54. Mapa potaczen lotniczych. Z lat 60. lub. 70 XX w. (przed 1975 r.). Zrédto: Rosnowo, http://www.rosnowo.pl/n-port-
lotniczy.html [dostep: 02.10.2021].

ROZDZIAtL 2

11.2.01. Mapa Rumii — obszar lotniska 1930 r. Zrédto: 5-ty Krajowy Lotniczy Konkurs Turystyczny, Warszawa 1933, za:
Muzeum Lotnictwa w Krakowie, sygnatura 005411.

11.2.02. Widok z lotu ptaka na obszar lotniska — czasy Il WS. Zrédto: Urzad Miasta Rumii, System Informacji Przestrzennej,
https://rumia.e-mapa.net/ [dostep: 01.02.2021].

IIl. 2.03. Mapa topograficzna dzielnicy Rumia Zagérze z przyblizonymi granicami dawnego Portu Lotniczego Gdynia-Rumia.
Zrédto: opracowanie na mapie z Geoportal.gov.pl [dostep: 10.12.2021].

1. 2.04. Plan miasta Lwowa [1922], Lwow: Akcyjna Spdtka Kartograficzna i Wydawnicza Atlas, 1922. Przy lewym skraju mapy
zaznaczono teren lotniska. Zrédto: Biblioteka Narodowa, sygnatura: ZZK 22 597.

Il. 2.05. llustracja po lewej: Plan Portu Lotniczego Lwéw-Lewandowka. Zrédto: M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport...,
str. 93.

Il. 2.06. llustracja po prawej: Przyblizony obszar bytego Portu Lotniczego Lwdéw-Lewandowka. Opracowanie wtasne
na podstawie Googlemaps 49°50'40.0"N 23°58'50.0"E [dostep: 02.10.2021].

Il. 2.07. llustracja po lewej: Widok na teren lotniska Stupsk-Krzekowo, 1944 r. Zrédto: Flughandbuch fiir das Deutsche Reich,
Reichskartenstelle des Reichsamts fiir Landesaufnahme, Berlin 1932.

Il. 2.08. llustracja po prawej: Widok na teren lotniska Stupsk-Krzekowo, 1944 r. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/1112847,foto.html [dostep: 09.01.2021].

Il. 2.09. Mapa topograficzna dzielnicy Stupsk-Krzekowo z przyblizonymi granicami dawnego Portu Lotniczego
Stupsk-Krzekowo. Opracowanie wiasne na podstawie mapy z Geoportal.gov.pl [dostep: 05.12.2021].

Il. 2.10. Mapa lotniska Wroctaw-Gadéw. Zrédto: Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des Reichsamts
fur Landesaufnahme, Berlin 1932.

Il. 2.11. Widok na teren lotniska Wroctaw-Gadéw, 1944 r. Zrodto: Fotopolska, https://fotopolska.eu/1113199,foto.html
[dostep: 06.04.2020].

II. 2.12. Mapa topograficzna dzielnicy Wroctaw-Ggdéw z przyblizonymi granicami dawnego Portu Lotniczego
Wroctaw-Gadéw Maty. Zrédto: opracowanie na mapie z Geoportal.gov.pl [dostep:10.12.2021].

Il. 2.13. Obszar cywilnego portu lotniczego Krakéw-Czyzyny, 1996. Zrédto: Biuletyn Informacyjny LOT, 6/51, Lipiec 1963.
https://muzeumlotnictwa.pl/index.php/digitalizacja/katalog/2226 .

11.2.14. Widok na teren Portu Lotniczego Krakéw-Rakowice, okoto 1965 r. Zrédto: Fotopolska,
https://krakow.fotopolska.eu/Dzielnica_XIV_Czyzyny Zdjecia_lotnicze - Czyzyny?f=615532-foto [dostep: 31.01.2021].

Il. 2.15. Mapa topograficzna dzielnicy Krakdéw z przyblizonymi granicami dawnego Portu Lotniczego Krakéw-Rakowice.
Zrédto: opracowanie na mapie z Geoportal.gov.pl [15.12.2021].

Il. 2.16. llustracja po lewej: Plan zagospodarowania z 1945 r. Zrédto: Cyfrowe Muzeum Wrzeszcza.

Il. 2.17. llustracja po prawej: Widok z lotu ptaka na pas startowy Portu Lotniczego Gdarisk-Wrzeszcz, 1969 r. Zrédto:
Military Airfield Directory, Gdansk: Wrzeszcz Airfield, https://www.mil-airfields.de/pl/gdansk-wrzeszcz-airport.htm
[dostep: 31.01.2021].
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Il. 2.18. Mapa topograficzna dzielnicy Zaspa (dawniej Wrzeszcz) z przyblizonymi granicami dawnego Portu Lotniczego
Gdarisk-Wrzeszcz. Zrédto: opracowanie na mapie z Geoportal.gov.pl [dostep: 31.01.2021].

11.2.19. Widoczna nowa zabudowa z osig w postaci dawnego pasa startowego, 2018 r. Zrédto: Interaktywny Plan Gdariska,
Ortomapa 2018, http://mapa.gdansk.gda.pl [dostep: 31.01.2021].

II. 2.20. llustracja po lewej: Widok na hanagry i cze$¢ dworca PL Gdansk-Wrzeszcz, 1964 r. Fot. Z. Kosycarz.

IIl. 2.21. llustracja po prawej: Fontanna i stoliki kawiarniane przed budynkiem dworca PL Gdarisk-Wrzeszcz, 1966 r.
Fot. Z. Kosycarz.

Il. 2.22. Konkurs zamkniety SARP nr 423, Projekt koncepcyjny urbanistyczno-architektoniczny zagospodarowania
przestrzennego terendw polotniskowych w Gdarnsku-Wrzeszczu. Zwycieska praca.

Il. 2.23. Konkurs zamkniety SARP nr 423, Projekt koncepcyjny urbanistyczno-architektoniczny zagospodarowania
przestrzennego terenow polotniskowych w Gdansku-Wrzeszczu. Praca nr 10.

IIl. 2.24. Zwycieski projekt w ogdlnopolskim konkursie SARP na projekt nowej dzielnicy mieszkaniowej. Autorzy: inz. arch.
R. Hordynski, inz. arch. S. Grochowski, inz. arch. T. Opic, inz. arch. R. Buchalik, inz. arch. E. Sergo, inz. R. Musiat.
Zrédto: Ksztatt nowej dzielnicy Gdariska, Gtos Wybrzeza, nr 83, 1972, str. 8.

Il. 2.25. Widok satelitarny na teren dzisiejszej dzielnicy Zaspa. Past startowy przebiega przez $rodek dzielnicy kierunku
morza. Zrédto: Google Maps 54°23'37.2"N 18°36'17.5"E [dostep: 10.12.2021].

II. 2.26. Najnowsza realizacja na terenie bytego PL Gdarisk-Wrzeszcz. Czerwonym kolorem oznaczone cztery

wielokondygnacyjne budynki mieszkalno-ustugowe. Opracowanie na podstawie Mapy Tréjmiasto
https://mapa.trojmiasto.pl/#/map/-98.54,83.11,3,0,0;24;37 [dostep: 10.12.2021].

ROZDZIAt 3

Il. 3.01. Po lewej mapa sytuacyjna PL Gdansk-Wrzeszcz z 1931 r. Hangar 3 nie zostat jeszcze wzniesiony. Na mapie
sytuacyjnej z 1944 r (po prawej), Hangar 3 zostat otoczony czerwong petla. Zrédto ilustracji po lewej: M. Bakun, Lotnictwo
na ziemi gdariskiej 1910-1945, Wydawnictwo Adam Marszatek, Torun 2012, str.: 63. Zrédto ilustracji po prawej: Fotopolska
https://fotopolska.eu/Gdansk/b51274,Lotnisko_Gdansk-Wrzeszcz,24,48.html?f=765224-foto [dostep: 12.11.2021].

Il. 3.02. Zajezdnia autobusowa w dawnym hangarze lotowskim, 1978 r. Zrédto: Kosycarz Foto Press

II. 3.03. Centrum handlowe ,ETC” w zaadaptowanym bytym hangarze, marzec 2015 r. Fot. A. F. Szuta

II. 3.04. Centrum handlowe ,Zaspa” (wczesniej ,ETC”) w dawnym hangarze, maj 2022 r. Fot. A. F. Szuta

II. 3.05. Zdjecie wykonane w trakcie wznoszenie konstrukcji dachu dawnego hangaru lotowskiego, dzisiejszej Galerii Zaspa.
Zrédto: Fotopolska, https://fotopolska.eu/Gdansk/b51274, Lotnisko_Gdansk-Wrzeszcz,24,48.htm|?f=963885-foto [dostep:
12.11.2021].

Il. 3.06. Wnetrze hangaru lotowskiego podczas remontu w 2016 r. Widoczna zachowana konstrukcja stalowa.
Fot. J. Szczepanski.

IIl. 3.07. Nitowana konstrukcja stalowa w dawnym hangarze lotowskim. Zdjecia z remontu prowadzonego w 2016 r.
Fot. J. Szczepanski.

IIl. 3.08. Zdjecie makiety zwycieskiej pracy w Konkursie zamknietym SARP nr 423: Projekt koncepcyjny urbanistyczno-
architektoniczny zagospodarowania przestrzennego terendw polotniskowych w Gdansku-Wrzeszczu.

Il. 3.09. Wyscig po dawnym pasie startowym PL Gdansk-Wrzeszcz, 1975 r. Zrédto: Profil Facebook , Lotnisko Wrzeszcz”
https://www.facebook.com/Lotnisko-Wrzeszcz-323832868328019/photos/329906457720660 [dostep: 24.03.2019].
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ROZDZIAt 4

Il. 4.01. Hangary i terminal Portu Lotniczgo Paris-Le Bourget, 1993. Zrédto: https://collection-jfm.fr/p/cpsm-france-93-
aeroport-de-paris-le-bourget-avion-120008 [dostep: 02.06.2020].

Il. 4.02. Mapa z zaznaczonym terenem Paryza, bytego Portu Lotniczego Paris-Le Bourget, oraz Portu Lotniczego
Roissy-Charles de Gaulle. Opracowanie wfasne na podstawie Google Earth 48°58'09.9"N 2°27'15.2"E.

II. 4. 03. Zielonym kolorem zaznaczono strefe wejéciowg do muzeum, sale Salle des Huit Colonnes. Zéfte wypetnienie
to aktualnie sale wystawowe. Zrédto: na podstawie https://www.museeairespace.fr/a-voir-a-faire/expositions-
permanentes/ [dostep: 10.06.2020].

Il. 4. 04. llustracja po lewej: Wnetrze terminala zaprojektowanego przez arch. G. Labaro, zdjecie z lat 30. XX wieku.
Zrédto: https://www.usinenouvelle.com/article/le-bourget-retrouve-son-lustre-d-antan.N198233 [dostep: 10.06.2020].

Il. 4. 05. llustracja érodkowa: Wnetrze Sali Salle des Huit Colonnes przed remontem. Zrédto: Maunoury C. (red.), Rénovation
de I'aérogare, embléme de I'’Art Déco, Musée de I'Air et de I'Espace Aéroport de Paris- Le Bourget, 2013.

Il. 4. 06. llustracja po prawej: Salle des Huit Colonnes po remoncie. Zrédto: Musée de ['Air et de ['Espace.
Zrédto: https://www.museeairespace.fr/professionnels/location-despaces/salle-des-huit-colonnes/ [dostep: 10.06.2020].

Il. 4.07. Po lewej: Sufit zakrywajgcy Swietliki przed pracami remontowymi. Po prawej: Prace remontowe w Salle des Huit
Colonnes — w trakcie prac usunieto sufit podwieszany. Zrédto ilustracji po lewej: Ministére de la Culture- base Mémoire
http://paris-bise-art.blogspot.com/2014/04/la-salle-des-huit-colonnes-de-laerogare.html [dostep: 10.06.2020]. Zrédto
ilustracji po prawej: https://france3-regions.francetvinfo.fr/paris-ile-de-france/2013/06/03/le-musee-de-l-air-et-de-I-
espace-du-bourget-fait-peau-neuve-263243.html [dostep: 10.06.2020].

Il. 4. 08. Poréwnanie wyglagdu wnetrza z lat 30. XX w. oraz po remoncie przeprowadzonym w XX| w. Po lewej: ujecie
w kierunku wejécia okresie powstania. Po prawej: ujecie w kierunku wejécia po remoncie. Zrédto ilustracji po lewej:
http://salondubourget2013.blogspot.com/2013/06/j-14-lundi-3-juin-2013-inauguration-de.html  [dostep: 10.06.2020].
Zrédio ilustracji po prawej: https://www.museeairespace.fr/professionnels/location-despaces/salle-des-huit-colonnes/
[dostep: 10.06.2020].

Il. 4.09. Widok na wejscie w Salle des Huit Colonnes. Zdjecie po lewej zostato wykonane w latach 30. XX w., zdjecie
po prawej w 2019 r.  (w kierunku jednej z wystaw statych). Zrédto ilustracji po  lewej:
http://salondubourget2013.blogspot.com/2013/06/j-14-lundi-3-juin-2013-inauguration-de.html  [dostep: 10.06.2020].
Zrédto ilustracji po prawej: http://www.leparisien.fr/culture-loisirs/sortir-region-parisienne/patrimoine-la-renaissance-de-
la-grande-galerie-du-musee-de-l-air-du-bourget-20-12-2019-8222196.php[dostep: 10.06.2020].

Il. 4.10. Widok na przestrzeri wystawowa zaaranzowang w dawnym terminalu. Zrédto: https://www.aerobuzz.fr/breves-
culture-aero/ouverture-au-public-de-la-grande-galerie-du-musee-de-lair/ [dostep: 10.06.2020].

Il. 4.11. Renowacja rzezb umieszczonych na fasadzie muzeum. Zrédto: Profil Musee de I’Air et de I'Espace na portalu
Facebook, 03.04.2015,
www.facebook.com/museedelairetdelespace/photos/a.10152929431888807/10152929432048807/?type=3&theater
[dostep: 20.03.2021].

Il. 4.12 Fasada terminalu po remoncie. Zrédto: Oficjalny profil Musee de I'Air et de I'Espace na portalu Facebook,
04.09.2018, https://www.facebook.com/museedelairetdelespace/photos/10155742524528807/ [dostep: 20.03.2021].

Il. 4.13. Litery i parking przed terminalem. Zrédto: Ujecie z Googlemaps, 48°57'17.6"N 2°26'34.7"E [dostep: 20.03.2021].

IIl. 4.14. Od lewej: Dawna wieza kontrolna w Le Bourget przed remontem, kolejno w trakcie prac, catkowicie rozebrana
przed restauracja (05.10.2017), po prawej po zakoriczeniu prac. Zrédto: Restauration de la tour de contréle du Bourget de
1953, Passion pour l'aviation, https://www.passionpourlaviation.fr/2019/03/31/restauration-de-la-tour-de-controle-du-
bourget-de-1953/ [dostep: 10.06.2020].

Il. 4.15. Plan muzeum. Zrédfo: Musée De I'air et de I’espace https://www.museeairespace.fr/en/welcome/plan-musee-de-
lair-et-de-lespace-10042019/ [dostep: 10.06.2020].

Il. 4.16. Zdjecia z budowy Hali 5. Zrédto: Hall 1939-1945 - Musée de l'air et de I'espace - Le Bourget, Viry Fayat Group,
https://viry.fayat.com/fr/realisations/hall-1939-1945-musee-de-lair-et-de-lespace-le-bourget [dostep: 25.05.2020].

II. 4.17. Po lewej: obta fasada hali, po prawej: wnetrze hali w dniu inauguracji. Zrédto: Inauguration du nouveau Hall 39/45
au Musée De [‘air et de I'espace, Avionslegendaires.net, https://www.avionslegendaires.net/reportage/inauguration-
nouveau-hall-3945-musee-de-lair-de-lespace/ [dostep: 25.05.2020].
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11.4.18. Po lewej: widok na fasade hali wystawienniczej, na pierwszym planie pétnocna fasada hali B1, 1961 r. Po prawe;j:
to samo ujecie po przeprowadzonych pracach renowacyjnych, 2016 r. Zrédto: Caroux H., Le Hall d’exposition de I'aéroport
du Bourget, Museum International, In Situ Revue des patrimonies, nr 35, 2018.

1. 4.19. Plan odnowy terenu lotniska w Tempelhof. Grupa projektowa Chora Architecture & Urbanism, we wspotpracy z Buro
Happold i Gross Max, byta jednym z trzech zwyciezcdw, Zrédto: https://www.e-architect.com/berlin/tempelhof-competition
[dostep: 07.07.2020].

Il. 4.20. Koncepcja zagospodarowania terenu lotniska w Tempelhof oraz wizualizacja — zwycieska praca konkursowa,
pracownia Gross.Max wraz z Sutherland Hussey. Zrédto: Gross.Max. http://www.grossmax.com [dostep: 07.07.2020].

II. 4.21. Koncepcja zagospodarowania terenu lotniska w Tempelhof — zwycieska praca konkursowa, autorzy okreslajg swoja
koncepcje zagospodarowania Tempelhofer Feld jako ,pajaka w zielonej sieci”. Zrédto: http://www.grossmax.com
[dostep: 07.07.2020].

IIl. 4.22. Mapka turystycznych atrakcji i szlakdw. Zrédto: https://gruen-berlin.de/en/tempelhofer-feld/about-the-
park/history-trail, Griin Berlin GmbH [dostep: 29.12.2020].

Il. 4.23. Projekt wiezy i klatki schodowej terminalu w Tempelhof. Zrédto: https://www.thf-
berlin.de/standortentwicklung/tower-thf/ [dostep: 07.07.2020].

Il. 4.24. Projekt i wizualizacje wiezy oraz przestrzeni wystawienniczej. Zrédto: Tower THF — 360° Berlin, https://www.thf-
berlin.de/standortentwicklung/tower-thf/ [dostep: 07.07.2020].

Il. 4.25. Po lewej: Klatka schodowa stanowigca elementem wystawy. Zrédto: Gallery of history on the roof, Berlin Tempelhof
Project, Bundesministerium fir Wirtschaft und Energie, Senatsverwaltung fir Wirtschaft, Energie und Betriebe, 2018.

IIl. 4.26. Po prawej: Wizualizacja punktu gastronomicznego na dachu; pierwsze sekcje miaty zosta¢ otwarte w 2016 roku.
Zrédto: Spaziergang auf dem Dach, Der Spiegel-Reise, https://www.spiegel.de/fotostrecke/berlin-tempelhof-dach-wird-
flaniermeile-fotostrecke-128793.html [dostep: 07.07.2020].

Il. 4.27. Przestrzer wystawiennicza na krawedzi dachu. Zrédto ilustracji: Gallery of history on the roof, Berlin Tempelhof
Project, Bundesministerium fir Wirtschaft und Energie, Senatsverwaltung fir Wirtschaft, Energie und Betriebe, 2018.

Il. 4.28. Lokalizacja Berlin CityLab na modelu terminalu. Zrédto:
https://www.thethingsnetwork.org/community/berlin/post/bald-gehts-rund-im-h2rund-dort-offnet-im-juni-berlin-s-
neues-wwecitylab-berlinorg [dostep: 07.07.2020].

II. 4.29. 4,5 metrowy posag orta na dachu terminalu PL Berlin-Tempelhof, po prawej pozujaca przy nim Armia Czerwona.
Zrédto ilustracji po lewej: https://www.welt.de/geschichte/article130006945/Pragmatismus-machte-das-NS-Wappen-
zum-US-Adler.html [dostep: 07.07.2020]. Zrédto ilustracji po prawej:
https://i.reddit.com/r/wwiipics/comments/gc94rl/red_army_soldiers_posing_with_the_red_flag and/ [dostep:
07.07.2020].

Il. 4.30. llustracja po lewej: Lotnisko Tempelhof, budynek recepcji, na szczycie figura orta. Zrédto: Technische Universitat
Berlin Architekturmuseum, nr inwent. F 15834.

II. 4.31. llustracja po prawej: Gtowa orla umieszczona na postumencie przed budynkiem.
Zrédito: http://www.retronauta.pl/berlin-tempelhof-niedoszly-centralny-port-lotniczy-swiata [dostep: 07.07.2020].

11.4.32. Rzezba upamietniajgca obdz koncentracyjny SS Columbia-Haus (wczesniej w jego miejscu znajdowato sie wiezienie
wojskowe). Zrédto: Columbia concentration camp, Wikipedia,
https://en.wikipedia.org/wiki/Columbia_concentration_camp [dostep: 12.12.2020].

Il. 4.33. Zdjecie satelitarne z naniesionymi przez autorke oznaczeniami. Opracowanie na podstawie Google Earth
50°05'00.2"N 19°59'49.9"E [dostep: 02.10.2021].

Il. 4.34. Dawny pas startowy, widok w kierunku pétnocno-zachodnim, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.
II. 4.35. Dawny pas startowy, widok w kierunku Os. Akademickiego, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.

Il. 4.36. llustracja po lewej: Dawny pas startowy, obrzeze osiedla, poczatek parkingu. Widok w kierunku potudniowo-
wschodnim, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.

II. 4.37. llustracja po prawej: Dawny pas startowy, czes¢ rekreacyjna, w tle za nig widoczny drugi parking, za nim kolejna
cze$c zielona. Widok w kierunku potudniowo-wschodnim, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.

II. 4.38. Dawny pas startowy, widok w kierunku pétnocno-zachodnim, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.

IIl. 4.39. Dawny pas startowy, czes¢ przeksztatcona w plac zabaw, widoczne skarpety wskazujgce kierunek wiatru, ujecie
w kierunku poétnocno-zachodnim, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.
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1. 4.40. Plac zabaw na dawnym pasie startowym, widoczne tawki w ksztatcie imitujgcym smigta,2021 r. Fot. A. F. Szuta.

Il. 4.41. llustracja po lewej: Gmach Gtéwny Muzeum Lotnictwa w Krakowie — widok z lotu ptaka, 2010. Zrédto:
Nowy budynek, Muzeum Lotnictwa Polskiego, http://www.muzeumlotnictwa.pl/gmach_muzeum/galeria.php [dostep:
01.10.2021].

IIl. 4.42. llustracja po prawej: Wyjscie ewakuacyjne z Gmachu Gtéwnego Muzeum Lotnictwa, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.
II. 4.43. Wnetrze Muzeum Lotnictwa, sala ekspozycyjna na parterze, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.

II. 4.44. Zdjecie na gbrze i po lewej: Hangaru Gtowny po zakornczeniu prac remontowych, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.

II. 4.45. Ekspozycja we wnetrzu hangaru gtéwnego, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.

IIl. 4.46. Zewnetrzna ekspozycja muzeum- aleja Smigtowcdw, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.

IIl. 4.47. Pozostatosci po Hangarze 5, $ciana, 2021 r. Fot. A. F. Szuta.

Il. 4.48. Wizualizacja odbudowanego Hangaru 5 z zachowang éciana. Zrédto:
http://www.muzeumlotnictwa.pl/odbudowa_hangaru/ [dostep: 02.10.2021].

Il. 4.49. Wizualizacje odbudowanych, blizniaczych hangaréw. Po prawej: za pierwszoplanowym hangarem widoczna
zachowana zabytkowa $ciana. Zrédto: http://www.muzeumlotnictwa.pl/odbudowa_hangaru/ [dostep: 02.10.2021].

Il. 4.50. Wizualizacja muzeum inzynierii miejskiej w Krakowie zaprojektowanego w bytym hangarze. Zrédto: N. Grygny,
Remont hangaru w Czyzynach startuje w przysztym roku, LoveKrakéw.pl, 18.07.2019,
https://lovekrakow.pl/aktualnosci/remont-hangaru-w-czyzynach-startuje-w-przyszlym-roku_31384.html [dostep:
02.10.2021].

Il. 4.51. llustracje po lewej: Tank Art Park w Szanghaju — park z widocznymi w tle biatymi zbiornikami paliwowymi Zrédto:
OPEN Architecture, Tank Shanghai. http://www.openarch.com/task/123 [dostep: 02.05.2019]. lIlustracje po prawej:
wnetrze jednego ze zbiornikéw — przestrzenie wielofunkcyjne i wystawiennicze. Zrédto: OPEN Architecture, Tank Shanghai,
http://www.openarch.com/task/123 [dostep: 02.05.2019]; OPEN Architecture convert 100-year-old fuel tanks into art
museum, CLAD news, 26.03.2019, http://www.cladglobal.com/architecture-design-news?codeid=341285 [dostep:
02.05.2019].

IIl. 4.52. Tank Art Park w Szanghaju: od lewej plan zagospodarowania terenu; po prawej wnetrze jednego ze zbiornikow;
na dole przekrdj przez teren. Zrédto: Tank Shanghai, OPEN Architecture, http://www.openarch.com/task/123 [dostep:
02.05.2019].

IIl. 4.53. Drewniany hangar wybudowany na potrzeby samolotu Hughes H-4 Hercules (,,Spruce Goose”). Od 2016 r. obiekt
pozostaje w dzierzawie, petni funkcje biurowa. Zrédto: A. Williams, Google’s new office takes shelter inside a historic aircraft
Hangar, New Atlas, 13.11.2018, https://newatlas.com/zgf-architects-google-spruce-goose/57190/ [dostep: 02.05.2019].

Il. 4.54. Hangar typu T2 wybudowany w Anglii, obecnie niezalezna energetycznie wiata przystanku autobusowego
“Knooppunt  Schiphol-Noord” w Amsterdamie. Zrédto: HOV Knoop Noord, Bottomline Projectbegeleiding BV,
https://www.bottomline-pro.nl/projecten/civieltechnische_projecten/hov_knoop_noord [dostep: 02.05.2019];
Busterminal Schiphol-Noord, Staalmakers. http://www.staalmakers.nl/alle-projecten/56/Busterminal+Schiphol-
Noord/mysgli.query [dostep: 02.05.2019].

SPIS ILUSTRACJI TOM Il

ZAtACZNIK 1

II. 1.01. Mapa carska z XIX w., prostokatem zaznaczono lotnisko w Dojlidach. Zrédto: M. Nikiciuk, Krywlany. Biatostockie
lotnisko, Biatystok, 2012, str. 17.

11.1.02. Lotnicze potaczenia Polski, 1945 r. Zrédto: M. Nikiciuk, Krywlany. Biatostockie lotnisko, Biatystok, 2012, str. 83.

II. 1.03. llustracja po lewej: Koncepcja nowego terminalu — makieta. Zrédto: M. Nikiciuk, Krywlany. Biatostockie lotnisko,
Biatystok, 2012, str. 91.

Il. 1.04. llustracja po prawej: Koncepcja hali widowiskowo-sportowej na terenie bytego lotniska Biatystok-Krywlany.
Zrédto: M. Nikiciuk, Krywlany. Biatostockie lotnisko, Biatystok, 2012, str. 91.
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Il. 1.05. Szkic lotniska polowego Dojlidy oraz zabudowy pobliskiego folwarku Krywlany w latach 1919-1920.
Zrédto: M. Nikiciuk, Krywlany. Biatostockie lotnisko, Biatystok, 2012, Zat. 2.

Il. 1.06. llustracja po lewej: SzeSciokgtne formy przygotowane do zalania betonem. llustracja w S$rodku: zdjecie
z lat 90. XX wieku pozostatosci pasa startowego, widoczne szesciokatne ptyty z 1941 r. llustracja po prawej: Betonowa
ptyta z wyrytym rokiem 1941, prawdopodobnie przez sowieckiego pracownika. Zrédto: M. Nikiciuk, Krywlany. Biatostockie
lotnisko, Biatystok, 2012, str. 42, 70.

Il. 1.07. Widok na infrastrukture lotniska w 1947 r. Na ilustracji po prawej widoczny drewniany hangar, oddany do uzytku
w 1947 r. Zrédto ilustracji po lewej: M. Nikiciuk, Krywlany. Biatostockie lotnisko, Biatystok, 2012, zdj. nr 311. Zrédto ilustraciji
po prawej: M. Nikiciuk, J. T. Pusko, Naprzeciw burzom i chmurom, Aeroklub Biatostocki, Biatystok 1996, Zdjecie nr 55.

IIl. 1.08. Widok na pas startowy lotniska Biatystok-Krywlany. Zrédto: Profil Facebook dlapilota.pl 22.09.2019
https://www.facebook.com/dlapilotapl/photos/a.191809817511958/3640365965989642/ [dostep: 21.03.2020].

II. 1.09. llustracja po lewej: Mapa lotniska Czestochowa z lat 30. XX wieku. Zrédto: Kalendarz Lotniczy Polskich Zaktadéw
Skody, Warszawa, 1933, str. 153.

Il. 1.10. llustracja po prawej: Przyblizony obszar dawnego lotniska. Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie zdjecia
satelitarnego Google.maps 50°46'47.7"N 19°11'50.1"E. [dostep: 03.11.2019]

II. 1.11. Hangar z namalowanymi literami L.O.P.P. Zrédto: T. Hatadyj, Kiedys na Kucelinie byto lotnisko. By o nim pamietac,
postawili pomnik, Wyborcza.pl, 24.10.2014, https://czestochowa.wyborcza.pl/czestochowa/7,48725,16860825, kiedys-na-
kucelinie-bylo-lotnisko-by-o-nim-pamietac-postawili.html?disableRedirects=true [dostep: 03.11.2019].

11.1.12. Uroczystoé¢ odstoniecia pomnika upamietniajgcego byte lotnisko i tablica informacyjna. Zrédto ilustracji po lewej:
Czestochowskie24.pl, Odsfonieto obelisk upamietniajgcy lotnisko Kucelin,
http://czestochowskie24.pl/czestochowa/odslonieto-obelisk-upamietniajacy-lotnisko-kucelin/ [dostep: 20.03.2020].
Zrédto ilustracji po prawej: Rowerem do Olsztyna, Zespét Niepublicznych Placéwek Oéwiatowych
http://www.znpo.pl/galeria/rok-szkolny-20718/rowerem-do-olsztyna/ [dostep: 20.03.2020].

11.1.13. Wysécig na ptycie lotniska Czestochowa-Rudniki w 1959 r. Zrédto ilustracji po lewej: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Koscielec/WszystkieZdjecia/b358861,Lotnisko_sportowe__Czestochowa-Rudniki.htmI?f=1019796-

foto, [dostep: 29.09.2020]. Zrédto ilustracji po prawej: KWA-KWA.pl - Rajdy i Wyscigi. https://www.kwa-kwa.pl/strona/polska-
wyscigi/itemlist/category/3785-cz%C4%99stochowa-4-eliminacja-11101959r.html [dostep: 29.09.2020].

Il. 1.14. Lotnisko Czestochowa-Rudniki, widok satelitarny. Zrédto: Google.maps 50°53'12.6"N 19°12'13.3"E [dostep:
03.11.2019].

II. 1.15. Widok z lotu ptaka na infrastrukture lotniska Czestochowa-Rudniki, 2010 r. Zrédto:
https://czestochowa.simis.pl/index.php?Lotnisko-w-Rudnikach-zimow%C4%85-
por%C4%85&www=Modules/czestochowa-z-lotu-ptaka_sz&akcja=zlotuptaka&katg=533 [dostep: 03.11.2019]

Il. 1.16. Kartka okoliczno$ciowa z okazji otwarcia lotniska w Elblagu, 09.11.1913. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/WszystkieZdjecia/Lotnisko_Elbing-Wansau_Elblag [dostep: 25.05.2020].

Il. 1.17. Mapa lotniska w Elblagu. Zrédto: Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des Reichsamts
fir Landesaufnahme, Berlin 1932.

11.1.18. Aeroklub Elblaski, widok satelitarny. Zrédto: Google.maps 54°08'35.0"N 19°25'41.2"E [dostep: 03.11.2019].

Il. 1.19. Zniszczone dziataniami wojennymi zabudowania lotniska. Zrédto: Lotnisko Eichwalde I, Elblag Moje Miasto,
https://www.elblag-moje-miasto.pl/lotnisko-eichwalde-i/ [dostep: 25.03.2019].

II. 1.20. Po lewej tereny bytego portu lotniczego, nad widocznym tukiem drogi zbudowano Osiedle Lotnicze. Zrédto:
Osiedle Lotnicze, Elblgg Moje Miasto, https://www.elblag-moje-miasto.pl/osiedle-lotnicze/ [dostep: 25.03.2019].

Il. 1.21. Mapa z zaznaczonym lotniskiem w Gliwicach, 1926 r. Zrédto: Flughandbuch fir das Deutsche Reich,
Reichskartenstelle des Reichsamts fur Landesaufnahme, Berlin, 1932.

IIl. 1.22. Mapa z zaznaczonym lotniskiem w Jeleniej Gérze (Hirschberg (Riesengebirge)), czerwiec 1928 r.
Zrédto: Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des Reichsamts fiir Landesaufnahme, Berlin, 1932.

II. 1.23. Jeleniogorskie lotnisko w latach 1922-1934. Obiekt po prawej to budynek dworca lotniczego, po lewej restauracja.
Zrédto: Fotopolska https://fotopolska.eu/Jelenia_Gora/b34708,Lotnisko_lJelenia_Gora.html?f=403329-foto [12.12.2020].
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II. 1.24. Projekt portu lotniczego. Zrédto: J. Urbanczyk, Lotnisko w Jeleniej Gorze 1921-1945, [w:] S. Firszt, |. taborewicz,
J. Milewski, J. Nagorny, A. Paczos, R. Witczak, (red.), Rocznik Jeleniogorski, tom XLII 2010, Towarzystwo Przyjaciot Jeleniej
Gory, Jelenia Géra, 2010, str. 96.

Il. 1.25. Portu lotniczego. Zrédto: J. Urbariczyk, Lotnisko w Jeleniej Gorze 1921-1945, [w:] Rocznik Jeleniogdrski, tom XLII
2010, Towarzystwo Przyjaciét Jeleniej Gory, Jelenia Gora 2010, str. 96.

II. 1.26. Widoczny napis, 1930 r. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Jelenia_Gora/WszystkieZdjecia/b34708,Lotnisko_Jelenia_Gora.html?f=674843-foto

II. 1.26. Widok terenu lotniska z lotu ptaka, 1927 r. Zrédto: J. Urbariczyk, Lotnisko w Jeleniej Gérze 1921-1945, [w:] S. Firszt,
|. taborewicz, J. Milewski, J. Nagorny, A. Paczos, R. Witczak, (red.), Rocznik Jeleniogdrski, tom XLII 2010, Towarzystwo
Przyjaciot Jeleniej Gory, Jelenia Gdra, 2010, str. 95.

Il. 1.27. Namiot do przechowywania samolotéw. Zrédto: J. Urbariczyk, Lotnisko w Jeleniej Grze 1921-1945, [w:] S. Firszt,
|. taborewicz, J. Milewski, J. Nagdrny, A. Paczos, R. Witczak, (red.), Rocznik Jeleniogdrski, tom XLII 2010, Towarzystwo
Przyjaciot Jeleniej Gory, Jelenia Gdra, 2010, str. 95.

II. 1.28. Widok z lotu ptaka na teren bytego portu w Jeleniej Gérze. Zrédto: Googlemaps 50°53'51.2"N 15°47'17.6"E

Il. 1.29. Mapa z zaznaczong lokalizacjg lotniska Katowice-Muchowiec (niebieskie wypetnienie). Opracowanie wtasne
na podstawie: Mapa szczegotowa Polski, Wojskowy Instytut Geograficzny, Warszawa 1933, arkusz P48 S28 B.

Il. 1.30. Lotnisko Katowice-Muchowiec — usytuowanie wzgledem miasta. Zrédto: Historia lotniska na Muchowcu, Biuletyn
Informacyjny, nr 7 (97), Grudzien, 2017, str. 10.

II.1.31. Mapa lotniska Katowice-Muchowiec z lat 30. XX w. Zrédto: Kalendarz Lotniczy Polskich Zaktaddw Skody, Warszawa,
1933, str. 165.

II. 1.32. Junkers F13 — wnetrze, rysunki widoki. Zrédto: https://ww2aircraft.net/forum/threads/junkers-f-13.49229/
[dostep: 05.04.2019].

II. 1.33. Drogi kotowania - nowoczesne rozwigzanie, pierwsze w Polsce i jedno z pierwszych na swiecie. Zabudowa Portu
Lotniczego Katowice-Muchowiec. Zrédto: A. Sielski, Historia lotniska na Muchowcu, ..., str. 11.

Il. 1.34. Zabudowa lotniska Katowice-Muchowiec. Zrédto: Dziatalnos$¢ Slgskiego Komitetu Wojewddzkiego Ligi Obrony
Powietrznej Paristwa (L.O.P.P.) 192-26., Przeglad Komunikacyjny, nr 7/8, 5.07.1927 r. str. 18.

Il. 1.35. Budynek lotniska cywilnego, lata 1929-1931, widok ogdlny. Zrédto: NAC - Narodowe Archiwum Cyfrowe Sygnatura
3/1/0/8/4094/5, Sygnatura dawna:1-G-4094-5.

II. 1.36. llustracja po lewej: Budynek lotniska cywilnego, widok od strony drogi dojazdowej, lata 1929-1931. Zrédto:
NAC - Narodowe Archiwum Cyfrowe, Sygnatura 3/1/0/8/4094/3, Sygnatura dawna 1-G-4094-3.

IIl. 1.37. llustracja po prawej: Poczekalnia dla pasazeréw na lotnisku cywilnym w Katowicach. Na $cianie widoczny plakat
reklamujgcy Powsz37echng Wystawe Krajowa w Poznaniu w 1929 r. w jezyku angielskim. Zrédfo: NAC - Narodowe
Archiwum Cyfrowe Sygnatura 3/1/0/8/4093, Sygnatura dawna 1-G-4093-2.

Il. 1.38. Widok satelitarny na infrastrukture bytego lotniska. Zrédto: Googlemaps 50°14'23.0"N 19°02'07.3"E.

Il. 1.39. Budynek dawniej petnigcy funkcje dworca portu lotniczego i zachowana kolumnada miedzy jego skrzydtami.
Zrédto ilustracji po lewej:  Fotopolska, https://fotopolska.eu/Katowice/b413537,Aeroklub.html?f=1257425-foto
Zrédto ilustracji po prawej: https://fotopolska.eu/Katowice/b413537,Aeroklub.html?f=1016277-foto [dostep: 10.01.2020].

Il. 1.40. Biuro PLL LOT w Koszalinie przy ul. Swierczewskiego 11/15. Zrédto: http://www.rosnowo.pl/n-port-lotniczy.html
[dostep: 13.03.2020].

II. 1.41. Wejscie gtéwne do terminalu, w ktérym odbywata sie odprawa pasazeréw, widok od strony dojazdu do gtéwnego
wejscia 1972 r. Zrédto: http://www.rosnowo.pl/n-port-lotniczy.html [dostep: 13.03.2019].

Il. 1.42. Terminal portu lotniczego Koszalin-Zegrze Pomorskie i poczekalnia po odprawie kontrolnej, lata 70. XX w.
Zrédto: http://www.rosnowo.pl/n-port-lotniczy.html [dostep: 13.03.2019].

Il. 1.43. Opuszczona i zamknieta byta wieza kontrolna PL Koszalin-Zegrze pomorskie. Zrédto ilustracji po lewej: M. Sutryk,
Powiat oddaje lotnisko w Zegrzu Pomorskim na rzecz panstwa, GK24pl, 05.10.2017 https://plus.gk24.pl/powiat-oddaje-
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lotnisko-w-zegrzu-pomorskim-na-rzecz-panstwa/ar/12548080 [dostep: 13.03.2020]. Zrédfo ilustracji po prawej:
http://aeroklub.koszalin.pl/index.php/2019/12/10/koszalin-pozegna-na-zawsze-marzenia-o-lotnisku/ [dostep: 13.03.2020].

Il. 1.44. Byly Port Lotniczy Koszalin-Zegrze Pomorskie, widok satelitarny. Zrédto: Google.maps 54.042351, 16.260904
[dostep: 20.03.2019].

Il. 1.45. Mapa lotniska Krakéw-Rakowice z lat 30. XX wieku. Zrédto: Kalendarz Lotniczy Polskich Zaktaddw Skody, Warszawa,
1933, str. 167.

II. 1.46. Po lewej: Harcerze na lotnisku, w tle widoczne hangary, 1937 r. Po prawej: Sekcja cyklistow, w tle widoczne hangary,
1937 r. Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe, Sygn. 3/1/0/6/609 [dostep: 02.10.2021].

II. 1.47. llustracja po lewej: Eksponaty Muzeum Lotnictwa Polskiego, 1993. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Krakow/WszystkieZdjecia/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny,120,48.htm|?f=307874-foto
[dostep: 02.10.2021].

Il. 1.48. llustracja po prawej: Zdjecie wykonane podczas wycieczki do muzeum w latach 1970-1980. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Krakow/WszystkieZdjecia/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny,120,48.html?f=524257-foto [dostep:
02.10.2021].

Il. 1.49. Zabudowa Portu Lotniczego Krakéw-Rakowice w latach 20. XX w. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Krakow/WszystkieZdjecia/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny,120,48.htm|?f=307874-foto
[dostep: 02.10.2021].

II. 1.50. llustracja po lewej: Hangar LOT, lata 1934-1939. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/1007142,foto.htm|?0=b97269 [dostep: 02.10.2021].

II. 1.51. Zdjecie z wrzesnia 1939 roku, podpisane: "Flughafen-Werkstatt" (lotnisko-warsztat). W tle Hangar 2 dzi$ petnigcy
funkcje muzealne. Zrédto: Fotopolska https://fotopolska.eu/Lotnisko_Rakowice-Czyzyny_Garaze?f=298620-foto [dostep:
02.10.2021].

Il. 1.52. Schemat przemian historycznych opracowany w 2002 r. Zrédto: Lotniczy Park Kulturowy, Muzeum Lotnictwa
Polskiego w Krakowie, https://muzeumlotnictwa.pl/muzeum/pl/lotniczy-park-kulturowy/ [dostep: 02.10.2021].

Il. 1.53. Zdjecie satelitarne pokazujgce rozmieszczenie nowych funkcji na terenie bytego portu lotniczego. Opracowane
przez autorke na podstawie Googlemaps, 50°05'07.2"N 19°59'18.8"E [dostep: 02.10.2021].

Il. 1.54. Koncepcja Lotniczego Parku Kulturowego z 2002 r. Zrédto: https://muzeumlotnictwa.pl/muzeum/pl/lotniczy-park-
kulturowy/ [dostep: 02.10.2021].

Il. 1.55. Informacja o wykupie gospodarstwa przez Miasto na cele lotnicze, rubryka Z blizka i z daleka. Zrédto: Gazeta
Olsztynska, Nr. 48., Rok XXVII., Olsztyn, czwartek 24 kwietnia 1913.

Il. 1.56. Gospoda sasiadujaca z lotniskiem. Zrédto: Muzeum Warmii i Mazur w Olsztynie, https://muzeum.olsztyn.pl/1203-
0,kasernopolis-miasto-koszar-czesc-iv,12267.html [dostep: 14.03.2020].

Il. 1.57. Mapa z zaznaczonym lotniskiem Olsztyn-Dajtki, marzec 1930 r. Zrédto: Flughandbuch fir das Deutsche Reich,
Reichskartenstelle des Reichsamts fur Landesaufnahme, Berlin, 1932.

Il. 1.58. Hangar dla sterowcéw w Dywitach, rozebrany na mocy Traktatu Wersalskiego. Zrédto: Muzeum Warmii i Mazur
w Olsztynie, https://muzeum.olsztyn.pl/1203-0,kasernopolis-miasto-koszar-czesc-iv,12268.html [dostep: 15.03.2020].

Il. 1.59. Mapa lotniska Szczecin-Dabie (Stettin-Altdamm). Zrédto: Flughandbu ch fir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle
des Reichsamts fir Landesaufnahme, Berlin 1932.

II. 1.60. Widok lotu potaka na lotnisko w Szczecinie oraz zdjecie hanagru na hydroplany. Zrédto ilustracji po lewej:
http://sedina.pl/galeria/displayimage.php?album=992&pid=14461#top_display_media [dostep: 25.03.2020]. Zrédto
ilustracji po prawej: http://sedina.pl/galeria/displayimage.php?album=992&pid=14458#top_display_media [dostep:
25.03.2020].

Il. 1.61. Potozenie Portu Lotniczego Szczecin-Dabie. Zrédto: Internationales Flughandbuch: Flug Atlas, Vollstandiges
Nachschlagewerk der Zivil- und Handelsluftfahrt 1931.
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II. 1.62. Widok na Morski Port Lotniczy Szczecin Dabie w latach 1930-1932. Zrédto: Fotopolska
https://szczecin.fotopolska.eu/Szczecin/WszystkieZdjecia/b64713,Lotnisko_Szczecin_-_Dabie.html?f=711281-foto [dostep:
06.03.2020].

Il. 1.63. Projekt samolotu typu Li-2P Zrédto: http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/1638/126/Lisunow-Li-22 [dostep:
06.03.2020].

Il. 1.64. Zrédto: Flughafen, Graf Zeppelin nach der Landung
http://sedina.pl/galeria/displayimage.php?album=992&pid=14462#top_display_media [dostep: 06.03.2020].

Il. 1.65. Zwycieskie skice zabudowy portu lotniczego i koncepcja zagospodarowania. Autor: Arch. Hans Reichow,
Wspdtpraca: Arch. Hans Grosse. Projekt zatytutowany: "Minimum", 1927 r. Zrédto:  Fotopolska,
https://szczecin.fotopolska.eu/Aeroklub_Szczecinski_Projekty Portu_Lotniczego?f=895879-foto [dostep: 25.03.2020].

II. 1.66. Wyrdznieniona praca — widok z lotu ptaka na zabuowe portu lotniczego. Autor: Arch. Uli Ludolph von Veldheim.
Projekt zatytutowany: "Drunter und Druber", 1927 r. Zrédfo: Fotopolska,
https://szczecin.fotopolska.eu/Aeroklub_Szczecinski_Projekty Portu_Lotniczego?f=895879-foto [dostep: 25.03.2020].

Il. 1.67. Lotnisko Szczecin-Dabie od strony hangaréw, 1938 r. Zrédto:
https://szczecin.fotopolska.eu/Szczecin/b64713,Lotnisko_Szczecin_- Dabie.html?f=897007-foto [dostep: 25.03.2020].

Il. 1.68. Sala odpraw pasazeréw 1930-1940. Zrédto: Fotopolska
https://szczecin.fotopolska.eu/Szczecin/b64713,Lotnisko_Szczecin_- Dabie.html?f=711252-foto [dostep: 06.03.2020].

IIl. 1.69. Dawny hangar lotniczy Portu Lotniczego Szczecin-Dabie przed remontem. Zrédto ilustracji po lewej:
M. Parkitny, Odwadniajg lotnisko w Dgbiu, bo bez tego nie uda sie sprowadzi¢ awionetek i biznesu, Gtos Szczecinski GS24.pl,
https://gs24.pl/odwadniaja-lotnisko-w-dabiu-bo-bez-tego-nie-uda-sie-sprowadzic-awionetek-i-biznesu/ar/c3-14574013
[dostep: 05.05.2020]; Zrédfo ilustracji po prawej: Dawny hangar lotniczy Portu Lotniczego Szczecin-Dabie przed remontem.
M. Gigiel, Rozpoczgqt sie remont przedwojennego hangaru na lotnisku w Dgbiu, W Szczecinie.pl,
https://wszczecinie.pl/aktualnosci,rozpoczal_sie_remont_przedwojennego_hangaru_na_lotnisku_w_dabiu_foto,id-
32680.html [dostep: 05.05.2020].

1. 1.70. llustracja po lewe: Plan lotniska z 1930 r. Zrédto: R. Borowski, Pierwsze gdyriskie lotnisko. Historia Portu Lotniczego
Gdynia w Rumi-Zagdrzu, Tréjmiasto.pl, 23.08.2015, https://historia.trojmiasto.pl/Pierwsze-gdynskie-lotnisko-Historia-
Portu-Lotniczego-Gdynia-w-Rumi-Zagorzu-n93611.html [dostep: 02.10.2021]

II. 1.71. llustracja po prawej: Widok z lotu ptaka na lotnisko w Rumii w czasie bombardowania przez Amerykanska Armie
Powietrzng, 1944 r. Zrédto: Amerykanie bombardujq lotnisko w okupowanej Rumi — akcja lotnicza z 6 sierpnia 1944 roku,
Rumia Naturalnie Przemystowa, 05.12.2019, https://rumia.eu/amerykanie-bombarduja-lotnisko-w-okupowanej-rumi-
akcja-lotnicza-z-6-sierpnia-1944-roku [dostep: 02.10.2021].

II. 1.72. Lotnisko w Gdynia. Zrédfo: Narodowe Archiwum Cyfrowe, Sygnatura: 1-G-4091a,
https://audiovis.nac.gov.pl/obraz/87811/2654ce8c6c07b611afcclacbc272abb4/ [dostep: 02.10.2021].

Il. 1.73. Teren bytego Portu Lotniczego Gdynia-Rumia. Zrédto: opracowanie wtasne na mapie https://rumia.e-mapa.net/
[dostep: 02.10.2021].

IIl. 1.74. Il. 1.74. Stup ogtoszeniowy na przecieciu ul. Stowackiego oraz Zwirki i Wigury w Rumi — dawniej bunkier
obserwacyjny. Fot. A. F. Szuta, 08.05.2022.

Il. 1.75. Mapa z zaznaczonym lotniskiem w Gubinie, marzec 1930 r. Zrédto: Flughandbuch fiir das Deutsche Reich,
Reichskartenstelle des Reichsamts fur Landesaufnahme, Berlin, 1932.

II. 1.76. llustracja po lewej: Widok na teren lotniska w Gubinie, 1930 r. Zrédto: Wiadomosci Gubiriskie, nr 21, 03.12.2010,
str. 10.

II. 1.77. llustracja po lewej: Widok na teren lotniska w Gubinie, zdjecie opatrzone datg 11.05.1911 r. Zrédto:
https://fotopolska.eu/Lotnisko_wojskowe_Gubin?f=1112848-foto [dostep: 05.05.2020].

Il. 1.78. llustracja po prawej: Widok satelitarny na teren bytego lotniska. Zrédto: Googlemaps 51°59'16.8"N 14°43'44.2"E.
[dostep: 05.05.2020].

II. 1.79. Lotnisko w Lewanddwce, mapa umieszczona w Przegladzie Lotniczym. Zrédto: Przeglad Lotniczy: miesiecznik

wydawany przez Dowddztwo Lotnictwa. 1938, nr 11.
https://jbc.bj.uj.edu.pl/dlibra/publication/336683/edition/322135/content [dostep: 02.10.2021].
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Il. 1.80. Ulotka informujgca o obowigzku stuzby wojskowej. Zrédto: Przeglgd Lotniczy: miesiecznik wydawany przez
Dowddztwo Lotnictwa. 1938, nr 11. https://jbc.bj.uj.edu.pl/dlibra/publication/336683/edition/322135/content [dostep:
02.10.2021].

II. 1.81. Lotnisko Lwéw-Lewanddwka, 1918 r. Zrédto: Profil Facebook Instytutu Pamieci Narodowe;j,
https://www.facebook.com/ipngovpl/photos/a.346224005244/10162665488105245/?type=3&theater [dostep:
02.10.2021].

II. 1.82. llustracja po lewej: Plan Portu Lotniczego Lwéw-Lewandowka. Zrédto: M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport...,
str. 93.

II. 1.83. llustracja po prawej: Przyblizony obszar bytego Portu Lotniczego Lwow-Lewanddwka naniesiony na aktualng mape.
Opracowanie wtasne na podstawie Googlemaps 49°50'40.0"N 23°58'50.0"E [dostep: 02.10.2021].

II. 1.84. Mapa Lwowa z 1922 r. Po lewej lotnisko. Zrédto: Biblioteka Narodowa, sygnatura: ZZK 22 597, Lwéw: Akcyjna
Spotka Kartograficzna i Wydawnicza Atlas, 1922 [dostep: 02.10.2021].

1. 1.85. Lokalizacja pierwszego, malborskiego lotniska (w prawym gérnym rogu). Mapa z 1925 r. Tytut arkusza, Uebersichts-
Plan des Stadtgebietes Marienburg Zrédto: http://igrek.amzp.pl/11770736 [dostep: 03.0.2019].

Il. 1.86. Zdjecie wykonane przed hangarem lotniczym nalezacym do pierwszego malborskiego lotniska,1929 r. Zrédto:
W. Jedlinski, Malbork dzieje miasta na fotografii, Drukarnia W&P, Malbork, 2011, str. 142.

Il. 1.87. Teren dawnego portu lotniczego, dzi$ ogrodki dziatkowe. Widok z lotu ptaka. Zrédto: 54°02'48.7"N 19°02'41.2"E

Il. 1.88. Mapa z zaznaczonym lotniskiem Nysa (NeiRe), marzec 1930 r. Zrédto: Flughandbuch fiir das Deutsche Reich,
Reichskartenstelle des Reichsamts fiir Landesaufnahme, Berlin, 1932.

II. 1.89. llustracja po lewej: Reklama firmy budowalnej z hangarem Portu Lotniczego Nysa-Radzikowice, 1938 r. Zrédto:
https://polska-org.pl/3952284,Radzikowice, Lotnisko.html [dostep: 17.01.2020].

1. 1.90. llustracja po prawej: Widok na widok na PL Nysa-Radziowice w 1938 r. Zrédto: Fotopolska
https://fotopolska.eu/Radzikowice_lotnisko?f=1154875-foto [dostep: 17.01.2020].

II. 1.91. Po lewej zdjecie wykonane miedzy 1927-1940 r. Zrédto: Fotopolska
https://fotopolska.eu/Radzikowice_lotnisko?f=1154875-foto Zdjecie po prawej pochodzi z 1938 r. widok na lotnisko
Nysa-Radziowice. Zrédto: Fotopolska https://fotopolska.eu/Radzikowice_lotnisko?f=1154875-foto [dostep: 17.01.2020].

II. 1.92. Widok na teren byfego lotniska. Zrédto: Googlemaps 50°29'55.3"N 17°18'13.1"E

1. 1.93. Mapa pilskiego lotniska, 1918 r. Zrédto: M. Kabatek, R. Kulczyriski, Lotnicza historia ziemi pilskiej 1910-1945, Stratus,
Sandomierz 2011, str. 11.

II. 1.94. Widok na lotnisko w Pile przy Selgenauer Chaussee (obecnie ul. Kossaka), 1918 r. Zrédto: Fotopolska
https://pila.fotopolska.eu/978694,foto.html [dostep: 19.05.2019].

Il. 1.95. Zdjecie satelitarne terenu bytego lotniska przy Selgenauer Chaussee, dzisiejszej ul. Kossaka. Zrodto: Googlemaps
53°09'54.1"N 16°46'23.4"E

IIl. 1.96. Mapa lotniska Stupsk-Krzekowo (niem.: Stolp-West). Zrédto: Flughandbuch fiir das Deutsche Reich,
Reichskartenstelle des Reichsamts flir Landesaufnahme, Berlin 1932.

Il. 1.97. Opis mapy w j. polskim (po prawej): Dzierzawa lotniska, skala 1:2500, niedokoriczony w miejskim biurze
geodezyjnym, Stupsk, Kwiecien 1932. Czerwony zapis na mapie: obszar ruchu wydzierzawiony do dowddztwa bazy lotniczej
Stolp-Reitz (Stupsk-Redzikowo); Zielony zapis na mapie: teren do przygotowania pod miejsca ladowania. Zrddto:
Akta Lotniska Cywilnego przy ul. Grottgera w Stupsku 1942 r., Magistrat [der Stadt Stolp], Archiwum Paristwowe w Koszalinie,
Numer inwentarzowy: 7765.

Il. 1.98. Projekt Stacji Lotniczej, 1917 r. Zrédto: Bausache Immelmannstrasse — Flugplatz, Magistrat (Sprawa budowy
przy ulicy Artura Grottgera — lotnisko), Akten der Polizeiverwaltung in Stolp, Flugplatz Grottgiera, der Stadt Stolp, Archiwum

Panstwowe w Koszalinie, nr inwentarzowy 7766.

II. 1.99. Zagospodarowanie lotniska. Zrédto: M. Kabatek, Lotnictwo w Stupsku 1912-1945, Stratus, Sandomierz, 2016,
str. 13.
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IIl. 1.100. Hangar remontowy, 1917 r. Zrédto: po prawej https://fotopolska.eu/1440887 foto.html; po lewej:
https://fotopolska.eu/1440888,foto.html?galeria_zdjec&zakres=3&wykonane_od_rok=1900&wykonane_do_rok=1917
[dostep: 05.06.2021].

II. 1.101. Hangar o konstrukcji tukowej wzniesiony w 1937 r. Sgsiaduje z budynkiem kancelaryjnym (pozostatos¢ po hangarze
remontowym z okresu | WS). Zrédto: M. Kabatek, Lotnictwo w Stupsku 1912-1945, Stratus, Sandomierz, 2016, str. 45.

II. 1.102. Hangar przed remontem. Zrédto: Googlemaps, 54°27'07.0"N 17°00'03.4"E [dostep: 05.06.2021].
II. 1.103. Hangar po remoncie. Fot. A. F. Szuta, 01.05.2022.

Il. 1.104. Przyblizony obszar bytego Portu Lotniczego Stupsk-Krzekowo na aktualnym zdjeciu satelitarnym. Opracowanie
wtasne na podstawie Google Earth, 54°27'07.0"N 17°00'03.4"E [dostep: 02.10.2021].

II. 1.105. Mapa z zaznaczonymi przyblizonymi lokalizacjami portow lotniczych Stupsk-Krzekowo (niebieski obszar po lewej)
oraz Stupsk-Redzikowo (niebieski obszar po prawej). Opracowanie wtasne na podstawie: Mapa, Instytut Geograficzny,

Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza nr 1568.

11.1.106. Widok na teren lotniska, 1944 r. Zrédto: M. Kabatek, Lotnictwo w Stupsku 1912-1945, Stratus, Sandomierz,
2016, str. 56.

II. 1.107. Port Lotniczy Stupsk-Redzilkowo (Stolp-Reitz), w tle widoczne zabudowania, 1941 r. Zrédto:
https://fotopolska.eu/Redzikowo/b89484,Port_lotniczy_Slupsk-Redzikowo.htm|?f=929702-foto [dostep: 07.11.2019].

11.1.108. Budynek dowodzenia i konroli, czerwiec 2019 r. Zrédto: M. Surowiec, W bazie w Redzikowie tarczy jeszcze nie ma.
Jest za to boisko to baseballa..., [dostep:18.03.2020].

II. 1.109. Widok z oddali na kompleks — widoczny budynek dowodzenia i kontroli. Zrédto: Amerykariska baza w Redzikowie
nabiera ksztattow..., [dostep:18.03.2020].

1. 1.110. Wizualizacja nowej zabudowy na terenie bytego lotniska. Zrédto: M. Surowiec, W bazie w Redzikowie tarczy jeszcze
nie ma. Jest za to boisko to baseballa ..., [dostep:18.03.2020].

II.1.111. Widok na teren bytego lotniska. Zrédto: Zrédto: Googlempas 54°28'38.7"N 17°06'21.7"E. [dostep: 07.10.2021].

Il. 1.112. Przypuszczalna zabudowa WTL ,Awiata” Pola Mokotowskiego w 1911 r. Zrédto: R. Witkowski, 100 Lat Lotniska
Mokotowskiego w Warszawie (1910-2010), ZP Grupa Sp. z 0.0., Warszawa 2010, str. 7.

II.1.113. Widok na zabudowania lotniska mokotowskiego, 1918. Zrédto: K. Stawinski, Lotnisko Mokotowskie w Warszawie,
Wydawnictwa Komunikacji i tqcznosci, Warszawa 1981, str. 31.

Il. 1.114. Zabudowa Portu Lotniczego Warszawa-Mokotéw. Zrédio: R. Witkowski, 100 Lat Lotniska Mokotowskiego
w Warszawie (1910-2010), ZP Grupa Sp. z 0.0., Warszawa 2010, str. 28.

Il. 1.115. Lokalizacja i projekt upamietnienia Drugiego Lotniska Mokotowskiego. Zrédto: R. Witkowski, 100 Lat Lotniska
Mokotowskiego w Warszawie (1910-2010), ZP Grupa Sp. z 0.0., Warszawa 2010, str. 68, 74.

II. 1.116. Mapa lotniska Czestochowa z lat 30. XX wieku. Zrédto: Kalendarz Lotniczy Polskich Zaktaddéw Skody, Warszawa,
1933, str. 233.

II. 1.117. Plan Portu Lotniczego Warszawa-Mokotdw, poczatek lat 20. XX wieku. Zrédto: M. Mikulski, A. Glass, Polski
Transport Lotniczy, Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci, Warszawa, 1980, str. 85.

II. 1.118. Studenci montujacy hangar, 1918. Zrédto: K. Stawinski, Lotnisko Mokotowskie ..., str. 71.

II.1.119. Fragment budynku portu lotniczego (po lewej) oraz bufet (po prawej) 1926 r. Zrédto: Mapa lotniska Czestochowa
z lat 30. XX wieku. Zrédto: NAC - Narodowe Archiwum Cyfrowe, Sygnatura 3/1/0/8/4100.

Il. 1.120. Widok z lotu ptaka na teren Portu Lotniczego Warszawa-Mokotéw w kierunku zabudowan Srédmiescia,
1929-1939 r. Zrédto: NAC - Narodowe Archiwum Cyfrowe, Sygnatura 3/1/0/8/4099.

II. 1. 121. Ogdlny plan PL Warszawa-Mokotdw, lata 1929-1934. Zrédto: R. K. Stawiriski, Lotnisko Mokotowskie ..., str. 67.
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II. 1.122. llustracja po lewej: Cywilny Port Lotniczy Warszawa-Mokotow, 1928 r. Na pétnocy wida¢ naroznik ul. Topolowe;j
(dzis Alei Niepodlegtosci) i Wawelskiej. Pietrowy budynek na ich przecieciu istnieje do dzi$ — zdjecie po prawe;j.
Zrédto ilustracji po lewej: Fotopolska, https://fotopolska.eu/Warszawa/b25421,Lotnisko_Warszawa_-
_Mokotow.html?f=1383620-foto, Zrédto ilustracji po prawej: Googlemaps, 52°13'02.6"N 21°00'16.5"E [dostep:
22.07.2020].

II. 1.123. Plan zabudowy terenu bytego Portu Lotniczego, 1939 r. Zrédto: K. Stawiriski, Lotnisko Mokotowskie ..., str. 112.

IIl. 1.124. Obelisk upamietniajacy lotnisko na Polu Mokotowskim (fot. Adrian Grycuk/CC BY-SA 3.0/Wikimedia Commons).
Zrédto: Dla Pilota, Spotkanie na Polu Mokotowskim przy pomniku upamietniajgcym powstanie pierwszego lotniska
w  Warszawie, 09.11.2018 https://dlapilota.pl/wiadomosci/polska/spotkanie-na-polu-mokotowskim-przy-pomniku-
upamietniajacym-powstanie-pierwszego-lo [dostep: 13.03.2020].

II. 1.125. Hangar dla sterowcéw na lotnisku w Gadowie, 1910. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Wroclaw/b9178,Port_Lotniczy_Gadow_Maly.htm|?f=85925-foto [dostep: 13.03.2020].

II. 1.126. Widok na PL Wroctaw-Gadéw okoto dwa lata po zakoriczeniu Il WS. Na gérze fotografii Park Zachodni. Zrédto:
Gqgdow Maty - zdjecia lotnicze, Polska-org, https://polska-org.pl/5055441,foto.html?idEntity=508981 [dostep: 13.03.2020].

II. 1.127. Mapa lotniska Wroctaw-Gadéw Maty (Breslau-Gandau). Zrédto: Flughandbuch fiir das Deutsche Reich,
Reichskartenstelle des Reichsamts fur Landesaufnahme, Berlin 1932.

IIl. 1.128. Lotnisko Gadéw Maty, budynek starego portu lotniczego, 1915-1945. Zrédto ilustracji po lewej:
https://fotopolska.eu/Wroclaw/b15838,Budynek_Portu_Lotniczego.html|?f=85857-foto, Zrddto ilustracji po prawej:
https://fotopolska.eu/15838,0biekt.html?map_z=18&f=66448-foto [dostep: 13.03.2020].

IIl. 1.129. Lotnisko Gadéw Maty, budynek zarzadu lotniska, 1940. Zrddto ilustracji po lewej: Fotopolska,
https://dolnoslaskie.fotopolska.eu/15474,obiekt.htm|?map_z=188&f=66437-foto. Zrédto ilustracji po prawej: Fotopolska,
https://dolnoslaskie.fotopolska.eu/15474,obiekt.htm|?map_z=18&f=760732-foto [dostep: 13.03.2020].

II. 1.130. Po lewej: Budynek zarzadu lotniska, 1940. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Wroclaw/b9178,Port_Lotniczy_Gadow_Maly.htm|?f=85925-foto [dostep: 13.03.2020]. Po prawej:
Whetrze Sali Ikara znajdujacej sie w budynku zarzgdu (znajdowat sie w nim lokal gastronomiczny), lata 30. XX wieku
https://fotopolska.eu/1018573,foto.html?0=b9179 [dostep: 13.03.2020].

II.1.131. Folder reklamowy Portu Lotniczego Wroctaw-Gaddw, 1936. W tle widoczny hangar z wiezg. Zrédto: https://polska-
org.pl/791769,foto.html?idEntity=509856 [dostep: 13.03.2020].

II. 1.132. Widok satelitarny na zabudowania bytego PL Wroctaw-Gadow Maty. Po lewej: dawny hangar z wiezg,
po prawej budynek zarzadu lotniska z wystepujaca z lica elewacji kolistg forma. Zrédto: Zdjecie satelitarne Googlemaps,
51°07'44.0"N 16°58'17.5"E [dostep: 13.03.2020].

Il. 1.133. Po lewej: Dawny hangar z wiezg, widok w kierunku budynku zarzadu. Po prawej: dawny budynek zarzgdu.
Fot. A. F. Szuta, 21.02.2022.

II. 1.134. Po lewej: Dawny budynku zarzadu. Po prawej: ptyta upamietniajaca miejsce. Fot. A. F. Szuta, 21.02.2022.

Il. 1.135. Po lewej: Budynek w latach 30. XX w. Zrédfo: Fotopolska, https://fotopolska.eu/28715,foto.html?0=b9179&p=1
[dostep: 13.03.2020]. Po prawej: Zdjecie po Remoncie w 2013 r. https://fotopolska.eu/819678,foto.html?0=b9179
[dostep: 13.03.2020].

II. 1.136. PL Wroctaw-Ggdow Maty w tym samym ujeciu: po lewej w czasach funkcjonowania, po prawej nowa zabudowa
na jego dawnym terenie. Zrédito:  https://www.wroclaw.pl/extra/gadow-maly-lotnisko-osiedla-mieszkaniowe
[dostep: 13.03.2020].

1. 1.137. Lagdowisko na Wielkim placu éwiczeri we Wrzeszczu, 1914 r. Zrédto: M. Bakun, Lotnictwo na ziemi gdariskiej 1910-
1945, Wydawnictwo Adam Marszatek, Torun 2012, str. 24.

Il. 1.138. Potudniowo-zachodnia cze$¢ lotniska, 1921 r. Zrédto: Fotopolska
https://fotopolska.eu/51274,0biekt.html?map_z=14&f=765223-foto [dostep: 21.06.2020].

II. 1.139. llustracja po lewej: Hala gdanskiej poczty, 1921 r. Zrédto: Fotopolska

https://fotopolska.eu/788029,foto.html?0=b51274 llustracja po prawej: Barak poczty lotniczej, 1923-1924. Zrédto:
Fotopolska, https://fotopolska.eu/823828,foto.html?0=b51274 [dostep: 21.06.2020].
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II. 1.140. Po lewej: Port lotniczy Hongkong-Kai Tak. Pas startowy na pirsie. Zrédto:
http://www.lotniska.info/lotnisko,hongkong-kai-tak,80.html [dostep: 15.04.2021]. Po prawej: Usytuowanie Portu
Lotniczego Gdarisk — Wrzeszcz wzgledem zatoki, stan z 1962 r. Zrédto: M. Bakun Lotniczy Gdarisk ..., 2014, str. 23.

II. 1.141. llustracje po lewej: Widok na pasy startowe, lata 1920-1924. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/51274,0biekt.html?map_z=14&f=765593-foto [dostep: 15.04.2021]. Po prawej: Granice lotniska
w latach 1920-70. Zrédto: M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport..., str. 205.

Il. 1.142. Restauracja w PL Gdansk-Wrzeszcz, 1926 r. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Gdansk/WszystkieZdjecia/b51274,Lotnisko_Gdansk-Wrzeszcz,24,48.htm|?f=842205-foto
[dostep: 15.04.2021].

Il. 1.143. Widok na teren lotniska, 1925. W tle, po prawej wida¢ wiadukt przy ulicy Kosciuszki. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Gdansk/WszystkieZdjecia/b51274,Lotnisko_Gdansk-Wrzeszcz,24,48.htm|?f=842203-foto
[dostep: 15.04.2021].

Il. 1.144. Port Lotniczy Gdarsk-Wrzeszcz, 1934-35. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Gdansk/WszystkieZdjecia/b51274,Lotnisko_Gdansk-Wrzeszcz,24,48.htm|?f=705519-foto
[dostep: 15.04.2021].

Il. 145. Plan zagospodarowania PL Gdarisk-Wrzeszcz w latach, od lewej: 1931 r. Zrédto: M. Bakun, Lotnictwo..., 2012, str.
63; dalej w prawym gérnym rogu z 1938. Zrédto: M. Bakun, Lotnictwo..., 2012, str. 192. Na dole po lewej z 1945 r.
Zrédto: Cyfrowe Muzeum Wrzeszcza. Na dole po prawej z 1945 r. Zrédto: M. Bakun, Lotnictwo..., 2012, str. 192.

Il. 1.46. Po lewej: dawny hangar zaadaptowany na centrum handlowe ETC, 19.03.2015. Po prawej: Ten sam hangar
po remoncie, 2019 r. Fot. A. F. Szuta

Il. 1.147. Hangar zaadoptowany na centrum handlowe, widok z przystanku tramwajowego Gdansk — Bajana, 2019 r.
Fot. A. F. Szuta

II. 1.148. Widok na pas startowy, rozpoczecie prac budowlanych, paZzdziernik 2019. Fot. A. F. Szuta

IIl. 1.149. Korytarz prowadzacy do toalet w centrum handlowym w bytym hangarze. Na $cianie umieszczono fotografie
zwigzane z lotnicza historig miejsca, listopad 2021. Fot. A. F. Szuta

Il. 1.150. Korytarz prowadzacy do toalet w centrum handlowym w bylym hangarze. Na scianie umieszczono fotografie
zwigzane z lotnicza historig miejsca. Zrédto: zdjecie autorki, listopad 2021.

ZALACZNIK 3

1. 2.01. Koncepcja zagospodarowania terendw bytego lotniska w Tempelhof. Zwycieska praca grupy projektowej w sktadzie:
Chora Architecture & Urbanism, we wspdtpracy z Buro Happold i Gross Max. Zrédto: https://www.e-
architect.com/berlin/tempelhof-competition [dostep: 07.07.2020].

II. 2.02. Koncepcja zagospodarowania terenu lotniska w Tempelhof, widoczne zagtebienie w ksztatcie miski.
Zrodto ilustracji po lewej:  http://www.grossmax.com [dostep: 07.07.2020]. Zrédto ilustracji po prawej:
https://www.suhuha.com/tempelhof [dostep: 07.07.2020].

II. 2.03. Zwycieska praca konkursowa, pracownia Gross.Max wraz z Sutherland Hussey. Po lewej: Koncepcja
zagospodarowania terenu lotniska w Tempelhof — lodowisko oraz widok na otwartg tgke. Po prawej: 60-metrowa skata
wspinaczkowa. Zrédto: Gross.Max, http://www.grossmax.com [dostep: 07.07.2020].

II. 2.04. Wizualizacje zagospodarowania terenu bytego lotniska w Tempelhof — zwycieska praca konkursowa, pracownia
Gross.Max wraz z Sutherland Hussey. Zrédto: Gross.Max, http://www.grossmax.com [dostep: 07.07.2020].

Il. 2.05. Teren bytego lotniska w Temeplhof przedstawiony jako ,pajak w zielonej sieci”. Koncepcja zagospodarowania
terenu bytego lotniska w Tempelhof — zwycieska praca konkursowa, pracownia Gross.Max wraz z Sutherland Hussey.

Zrédto: Gross.Max, http://www.grossmax.com [dostep: 07.07.2020].

II. 2.06. Wizualizacje koncepcja zagospodarowania terenu bytego lotniska w Tempelhof wykonane przez biuro projektowe
McGregor Coxall. Zrédto: McGregor Coxall, https://mcgregorcoxall.com/project-detail/202 [dostep: 07.07.2020].
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Il. 2.07. Koncepcja zagospodarowania terenu lotniska w Tempelhof, na srodku jeziora wyspa projekt Martin Brosch i Sybe
Izaak Rispens Zrédto: Brak Autora, From Airport To Lake?, Spiegel 27.08.2010 https://www.spiegel.de/fotostrecke/photo-
gallery-from-airport-to-lake-fotostrecke-58698.html [dostep: 07.07.2020].

II. 2.08. Praca konkursowa, arch J. Tigges. Wizualizacje przedstawiajg gore dominujgca nad miastem ,The Berg”

Zrédto: https://www.spiegel.de/fotostrecke/photo-gallery-should-berlin-have-a-mountain-fotostrecke-39000.html
https://mcgregorcoxall.com, https://www.archdaily.com/40755/the-berg-the-biggest-artificial-mountain-in-the-world
[dostep: 07.07.2020].

1. 2.09. Praca autorstwa Capattistaubach (finalisci). Wizualizacje przedstawiajg koncepcja zagospodarowania terenu bytego
lotniska w Tempelhof. Zrédto: https://capattistaubach.de/competition/parklandschaft-tempelhof-tempelhof-parkland-
berlin/ [dostep: 07.07.2020].

II. 2.10. Koncepcja zagospodarowania terenu lotniska w Tempelhof - Jack Holmes. Po lewej: ujecie obejmujgce terminal;
w $rodku: koncepcja gtownego jeziora do ptywania (w tle widoczna wieza); po prawej: powietrzne turbiny wodne.
https://www.motionpicturesque.com/luftwerks [dostep: 07.07.2020].

SPIS TABEL

Tab. 1.01 Zestawienie zasobow technicznych i rozwdj lotnictwa przed i po I WS, w oparciu o M. Mikulski, A. Glass, Polski
Transport Lotniczy, Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci, Warszawa, 1980, str. 24.

Tab. 2.01. Zestawienie portéw lotniczych na podstawie zatgczonego Katalogu.

Tab. 2.02. Zestawienie bytych portéw lotniczych, na terenie ktérych powstata nowa zabudowa, z podziatem na rodzaj.
Tab. 2.03. Zestawienie informacji wynikajgcych z analiz kolejnych przypadkow 2.2.1-2.2.6.

Tab. 3.01. Pozycje i dokumenty wykorzystane do analizy danych wartosci bytych portéw lotniczych.

Tab. 3.02. Zestawienie wartosci kulturowych bytego Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz.

Tab. 4.01. Zestawienie wartosci spoteczno-ekonomicznych bytej infrastruktury lotniskowe;j.

SPIS DIAGRAMOW

Diag. 2.01. Podziat XX-wiecznych portéw lotniczych wzgledem obecnie petnionej funkcji — stosunek procentowy
wg Tab. 2.01.

Diag. 2.02. Procentowy stosunek historycznie istotnych portéw lotniczych do portéw upamietnionych —wg Tab. 2.01.

Diag. 3.01 Odpowiedzi ankietowanych z | grupy reprezentatywnej na pytania dotyczgce zainteresowania historia, zwigzku
sentymentalnego oraz podjecia dalszych korkéw w kontekscie bytego PL Gdansk-Wrzeszcz — stosunek procentowy.

Diag. 3.02. Odpowiedzi ankietowanych z Il grupy reprezentatywnej na pytania dotyczace zainteresowania historig, zwigzku
sentymentalnego oraz podjecia dalszych korkéw w kontekscie bytego PL Gdansk-Wrzeszcz — stosunek procentowy.

SPIS SCHEMATOW

Schemat. 3.01. Podziat zasobdw kultury z wyréznieniem kategorii, do ktrej nalezg byte porty lotnicze. Zrédto: opracowanie
wtasne na podstawie definicji J. Pruszynskiego, W. J. Affelta, obowigzujgcej ustawie o ochronie zabytkow i opiece
nad zabytkami, Karty Tagilskiej oraz opracowania ,Dziedzictwo obok mnie — poradnik zarzadzania dziedzictwem
w gminach” Narodowy Instytut Dziedzictwa, Warszawa 2016.
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Schemat 3.02. Wartosci zabytkéw — podziat wg W. Frodla. Zrédto: opracowanie autorki na podstawie: W. Frodl, Pojecia
i kryteria wartosciowania zabytkdw: ich oddziatywanie na praktyke konserwatorskg. Warszawa, Min. Kultury i Sztuki.
Zarzgd Muzedw i Ochrony Zabytkow, 1966.

Schemat 3.03. Schemat przygotowania do analizy wartosciujacej bytych portéw lotniczy. Opracowanie wtasne.

Schemat 3.04. Wartosci rozpatrywane podczas waloryzacji bytych portéw lotniczych. Opracowanie wtasne.

181



BYLE PORTY LOTNICZE JAKO ELEMENT
DZIEDZICTWA ARCHITEKTONICZNEGO
| URBANISTYCZNEGO

TOMII

Autor: mgr inz. arch. Agnieszka Szuta

Promotor: prof. dr hab. inz. arch. Jakub Szczepanski

Gdansk, maj 2022 r.



SPIS TRESCI

ZALACZNIK 1. Katalog zamknietych, cywilnych portéw lotniczych zlokalizowanych

na ziemiach PoISKICh................ 3
1. BYLE, CYWILNE PORTY LOTNICZE KTORYCH OBECNA FUNKCJA JEST ZWIAZANA Z LOTNICTWEM........... 4
I =1 1S3 ()t o | TR 4
1.2 CZ@STOCNOWAKUCEIIN ...ttt e ekt e e et e e e st e e e e b b e e e e nane e e e nnnne s 9
1.3 CZESTOChOWA-RUANIKI. ....c.ttiieiiieie ettt et e et e e s e e e s b e e e abre e e s nnes 10
L3 =1 o] =T [ TP STPPRTR TR TPPRTRRPRON
1.5 Gliwice-Trynek
LG I LY (=TT = o T RSP TPR
1.7 KALOWICE-MUCNOWIEC .......iiiiietit ettt etttk ekttt ekt b e b ettt b et e bt et e et e et e e beenne s 26
1.8 KOSZaliN-ZEQGIZe POMOISKIE. .....ccoiieiieiiiiie ittt ettt et e e ettt e e e eate e e e st e e e e snteeeesnneeeesnnneeas 32
1.9 KIaKOW-REAKOWICE. ...ttt b ek b et bt e bt e e bt e bt e skt e be e e nbeeenne e e nbeeennneens 35
120 OISZEYNM-DAJKI ...ttt ettt ettt e et e ekt e h et e e e Rt et e e e e e e s e e nn e e e nree s 43
110 SZCZECIN-DGDIE..... ettt s 48
2. BYLE, CYWILNE PORTY LOTNICZE KTORE PO ZAMKNIECIU NIE POZOSTALY W DALSZYM UZYTKU
LOTNICZYM ...ttt ettt bttt e bt ekt e bt e okt e b et ek et e b et ek et e bt e b et e b et e be e e be e e nbeeenbeeenbeeennreen 57
2.1 GAYMIB-RUITIA ... teee ettt ettt e et e e ettt e e e e sttt e e saae e e e e s bt e e e amse e e e s neeeeeanbeeeeanteeeesnteeeeanteeeeaneeeesnnnes 57
pA 2 €1 | o] o DO PP UTPT U PPPPPPPPPTN 60
2.3 LWOW-LEWANAOWKA ...ttt e e ettt e e e e e s bbbttt e e e e e e eabbbeeeeeeeeaanes 61
AV - | o To G TP P PP PP PPRPRPPPPPON 64
2.5 NYSB-RAUZIKOWICE .......eiiiiieieiitt ettt et e e s bt e ekt e e et e e e e s e e e e anbr e e e annre e e s nnes 67
S - TP PP UPRPR 69
2.7 SHUPSK-KIZEKOWO ...ttt ettt e kbt e et e e s b et e ek b et e e et et e s nre e e e anbr e e e ann e e e e nnnes 71
2.8 SHUPSK-REUZIKOWO ......ceiiieiete ittt ekt e e s b e e ettt e e et e e e s b e e e asbr e e e annne e e s nnnes 78
2.9 WArSZAWA-IMOKOIOW ..ottt ettt e e e e ettt e e e e e s abbb e e e e e e e e e aabbbeeeeaeeeaannes 82
2. 10 WroctaW-GadOW MY ........ccoiiiiieiiiie ettt ettt e e et e e s bt e e e enb e e e ettt e e s nteeeeenbeeeeaneeeeennes 90
2,11 GAANSK-WIZESZCZ. ... ettt ettt ettt ettt e e s bt e e ekttt e e amt et e e s be e e e e anbeeeeantteeeenteeeeanbeeeeanneeeesnnnes 95

ZALACZNIK 2. Album prac konkursowych: Konkurs zamkniety SARP nr 423,

Projekt koncepcyjny urbanistyczno-architektoniczny zagospodarowania przestrzennego
terenow polotniskowyCh W GAaNSKU-WIZESZCZU. ...............c.couiiiui e 109

ZALACZNIK 3. Zestawienie prac konkursowych: zagospodarownie terenéw oraz infrasruktury

bytego Portu Lotniczgo Berlin-TmpPelnof ... ... s 134

ZAL ACZNIK 4. Formularz ankiety przeprowadzonej na porzeby niniejszej pracy...........c.cccoeeeeunen. 144



Zalacznik 1

KATALOG ZAMKNIETYCH, CYWILNYCH
PORTOW LOTNICZYCH ZLOKALIZOWANYCH
NA ZIEMIACH POLSKICH

W niniejszym katalogu zebrano, zcharakteryzowano i podzielono nieczynne juz porty

lotnicze, ktére sg zlokalizowane w obrebie dawnych i obecnych granic Polski. na dwie

grupy:

Grupa | — Porty lotnicze ktérych funkcja po zamknieciu obstugi cywilnych potgczen zostata

zwigzang z lotnictwem lub jego promocjg;

Grupa Il — Porty lotnicze ktorych funkcja po zamknieciu obstugi cywilnych potgczen

nie zostata zwigzana z lotnictwem.

Katalog zostat podzielony na dwa rozdziaty do ktérych odpowiednio, ze wzgledu
na petniong obecnie funkcje, przypisano byle porty lotnicze. Zostaty uszeregowane
w kolejnosci alfabetycznej, a w kolejnych podrozdziatach scharakteryzowane wedtug
schematu: historia, rozwdj uktadu przestrzennego, stan obecny. Dopetnienie

charakterystyk stanowig mapy, zdjecia, schematy oraz badania in-situ




1. BYLE, CYWILNE PORTY LOTNICZE KTORYCH OBECNA
FUNKCJA JEST ZWIAZANA Z LOTNICTWEM

| grupa wyrdzniona w niniejszym katalogu, sktada sie z jedenastu lotnisk zlokalizowanych w obrebie
dawnych i obecnych ziem polskich. Lotniska te po zakonczeniu petnienia funkcji zwigzanych z obstuga
cywilnych przewozow pasazerskich pozostaty w dalszym uzytku. Nowa dziatalnos¢ tych obiektow nadal
zwigzana jest z lotnictwem, aczkolwiek w innm wymiarze — sportowym, biznesowym, rekreacyjnym, czy tez

Z jego promocjg edukacyjno-rekreacyjna.

*»** UWAGA - istnieje mozliwos$¢, ze sg miejsca obstugujace przeloty cywilne, a nie zostaly
uwzglednione w niniejszym Katalogu. Wnika to z faktu, ze w tych miejscach cywilne polaczenie
prowadzono jednorazowo, maksymalnie sezonowo. Odnalezienie tego typu lotnisk wymagatoby
obszernych kwerend archiwalnych, co jest poza zakresem pracy. Niemniej, jest dalece

nieprawdopodobne by ustalenia te mogty znaczaco wplyna¢ na wyniki niniejszej dysertaciji).

1.1 Bialystok-Dojlidy
HISTORIA

W 1915 r. Niemcy zatozyli baze lotnicza we wsi Dojlidy (dzi$ Krywlany) obok Biategostoku. Wytyczyli
pasy startowe, wybudowali dwa hangary (inne zrédta podajg, wzniesiono jeszcze warsztat i magazyn).
Do 1919 r. przetrwat jeden z nich i betonowa podstawa po drugim. Po wyzwoleniu miasta baza lotnicza
zostata przejeta przez wojsko polskie i przez lata byta wykorzystywana przez eskadre. Pod koniec lat
20. XX wieku rozpoczeto poszukiwania lokalizacji dla nowego, profesjonalnego lotniska, w tym celu
powotano specjalng komisje. Wzieto pod uwage kilka lokalizacji, niemniej ostatecznie budowe rozpoczeto
na terenie bytego lotniska polowego w Dojlidach. Wedtug informacji do ktérych miata dostep komisja, teren
ten byt chwalony przez lotnikéw, ktorzy korzystali z niego go w latach 1919-1920. Doceniali wygodne pole
wzlotow (1000m x 800m) oraz bezpieczng lokalizacje w stosunku do pobliskiego miasta. W 1937 r.

przyspieszono prace budowlane, cze$ciowo wptywaty na to zapowiedzi dotyczgce wybuchu wojny.t
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II. 1.01. Mapa carska z XIX w., prostokatem zaznaczono lotnisko w Dojlidach. Zrédto: M. Nikiciuk, Krywlany. Biatostockie lotnisko,
Biatystok, 2012, str. 17.

1 M. Nikiciuk, Krywlany. Biatostockie lotnisko, Biatystok, 2012, str. 9-15; A. Cz. Dobronski [przy wspotpracy z Muzeum Wojskal],
Krywlany. Lotnisko Ma Swojg Historie, Kurier Poranny, 08.07.2012. https://poranny.pl/krywlany-lotnisko-ma-swoja-
historie/ar/5462752 [dostep: 07.01.2020].



W 1944 r. Wydziat Lotnictwa Cywilnego (patrz: Tom I, Wstep, Definicje i skroty wykorzystane w pracy)
zapoczatkowat loty komunikacyjne, utworzono wéwczas regularng linie lotniczg Lublin-Biatystok. Oddziat
Lotnictwa Cywilnego zostat zlikwidowany pod koniec 1945 r. wraz z wczesniej powotanymi liniami
krajowymi. Przewozy lotnicze objeto przedsiebiorstwo ,LOT”, kidére z krajowych potgczen wytgczyto

wschodnie tereny Polski z wyjgtkiem Rzeszowa (11.1.02).2
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I1.1.02. Lotnicze potaczenia Polski, 1945 r. Zrédto: M. Nikiciuk, Krywlany. Biatostockie lotnisko, Biatystok, 2012, str. 83.

Plany obstugi lotéw pasazerskich zostaty zrealizowane w 1946 r. Potgczenie Warszawa-Biatystok
obstugiwano trzy razy w tygodniu od marca 1946 r. Niemniej linia z powodu zbyt matego zainteresowania
w niedtugim czasie zostata zawieszona. Zwigzek Socjalistycznych Republik Radzieckich wydat zakaz
bazowania na lotnisku Polskich Wojsk Lotniczych, w efekcie infrastruktura ulegata stopniowej degradacji.
Mimo Ze lotnisko zostato przejete przez Aeroklub Polski, to w latach 50. XX wieku pojawity sie plany
dotyczgce likwidacji lotniska. Pdzniej (lata 50-60. XX wieku) czes$¢ potnocng i wschodnig przeznaczono
na ogrodki dziatkowe. Od lat 70. XX wieku pole wzlotéw stuzyto jako gietda samochodowa i targ. Na lotnisku
msze odprawit papiez Jan Pawet Il. Oftarz postawiono na kopcu, ktéry pozostat na terenie lotniska

do dzis.3

Od poczatku lat 90. XX wieku pojawiaty sie rozne koncepcje na sposob zagospodarowania terenu
bylego PL Biatystok-Krywlany. Jedna z nich zaktadata urzadzenie regionalnego lotniska pasazerskiego
z utwardzong drogq startowg oraz budowe nowego terminala (Il. 1.03). Inna propozycja zaktadata budowe
hali widowiskowo-sportowej oraz parku naukowo-technologicznego (ll. 1.04). Zatozeniem Kkolejne;j
koncepcji byta budowa kosciota z osiedlem doméw jednorodzinnych. Ostatecznie w czerwcu 2007 r. Urzad

Lotnictwa Cywilnego wydat zgode na lokalizacje na tym terenie Regionalnego Portu Lotniczego.*

2 M. Nikiciuk, Krywlany. Biatostockie lotnisko, Biatystok, 2012, str. 76, 80.

8 K. Placha-Hetman, Lotnisko Bialystok - Krywlany 2018 r., Polot, 10.12.2018,
https://www.polot.net/pl/lotnisko_bialystok_krywlany 2018r [dostep: 20.04.2019].

4 M. Nikiciuk, op. cit., str. 98, 99.



II. 1.03. llustracja po lewej: Koncepcja nowego terminalu — makieta. Zrédto: M. Nikiciuk, Krywlany. Biatostockie lotnisko, Biatystok,
2012, str. 91.

Il. 1.04. llustracja po prawej: Koncepcja hali widowiskowo-sportowej na terenie bytego lotniska Biatystok-Krywlany. Zrédto:
M. Nikiciuk, Krywlany. Biatostockie lotnisko, Biatystok, 2012, str. 91.

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Pdétnocno-zachodnig strone lotniska ograniczata Szosa Zambrowska, wschodnig ,traktat bielski”,
potudniowo-wschodnig Nadlesnictwo Dojlidy.> Po uspokojeniu sytuacji politycznej, pod koniec lat 20 XX w.
zaczeto szukacé lokalizaciji dla lotniska moggcego obstugiwac Biatystok. Wzieto pod uwage kilka lokalizaciji,
zdecydowano sie na wykorzystanie dawnego polowego lotniska w Dojlidach.® Na wybranym terenie
wybudowano kolejne hangary poprzedzone betonowymi ptaszczyznami postojowymi. Pole wzlotow byto
woéwczas nawierzchnig trawiastg. Lotnisko podlegato statemu rozwojowi, posiadato nawet swojg bocznice

kolejowa.”
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Il. 1.05. Szkic lotniska polowego Dojlidy oraz zabudowy pobliskiego folwarku Krywlany w latach 1919-1920. Zrédto: M. Nikiciuk,
Krywlany. Biatostockie lotnisko, Biatystok, 2012, Zat. 2.

5 M. Nikiciuk, Krywlany..., str. 23.

6 M. Nikiciuk, op. cit., str. 12.

7 J. Nikotajuk, Historia Biategostoku. Lotnisko Krywlany: Lotcziki Na Naszych Krywlanach, Plus.Wspolczesna, 02.01.2018.
https://plus.wspolczesna.pl/historia-bialegostoku-lotnisko-krywlany-lotcziki-na-naszych-krywlanach/ar/12793287 [dostep:
20.01.2020].



W 1938 r. wytyczono miejsca na hangary i obiekty pomocnicze, koszary, betonowy pas startowy.
Przeprowadzono prace melioracyjne, przygotowano ptyte postojowg dla samolotéw. Pas startowy utozono
z szesciokatnych piyt, formy z desek zalewano betonem (ll. 1.06).8 Wzniesiono trzy murowane bloki
mieszkalne, dokohczono budowe hangardw, postawiono obiekty magazynowe, wkopano w ziemie zbiornik
paliwa. Rozpoczeto réwniez budowe drugiego pasa startowego i drog kotowania (jedna wytozona pniami

drzew). Na poczatku lat 40. XX wieku czes¢ infrastruktury sptoneta, a cze$¢ zostata wysadzona przez

Niemcow.®

II. 1.06. llustracja po lewej: Szesciokatne formy przygotowane do zalania betonem. llustracja w srodku: zdjecie z lat 90. XX wieku
pozostatosci pasa startowego, widoczne szesciokatne ptyty z 1941 r. llustracja po prawej: Betonowa ptyta z wyrytym rokiem 1941,
prawdopodobnie przez sowieckiego pracownika. Zrédto: M. Nikiciuk, Krywlany. Biatostockie lotnisko, Biatystok, 2012, str. 42, 70.

Po przejeciu lotniska przez Niemcoéw nastgpita jego szybka rozbudowa. W 1942 r. dokohczono
budowe betonowego pasa startowego uzyskujgc ostatecznie wymiary 1200 m x 80 m. Plyty betonowe
przetrwaty wojne i w latach 70. XX w. wykorzystano je m.in. do modernizacji koszar.1® W 1944 r. Niemcy
podjeli decyzje o catkowitym zniszczeniu infrastruktury lotniska — po zakonczeniu ewakuacji w lipcu
zbombardowano gtéwne obiekty, hangary, koszary, betonowg droge startowa, a trzy dni pdznej wysadzono

wszystkie pozostatosci.l?

Il. 1.07. Widok na infrastrukture lotniska w 1947 r. Na ilustracji po prawej widoczny drewniany hangar, oddany do uzytku
w 1947 r. Zrédto ilustracji po lewej: M. Nikiciuk, Krywlany. Biatostockie lotnisko, Biatystok, 2012, zdj. nr 311. Zrédto ilustracji po
prawej: M. Nikiciuk, J. T. Pusko, Naprzeciw burzom i chmurom, Aeroklub Biafostocki, Biatystok 1996, Zdjecie nr 55.

8 M. Nikiciuk, Krywlany..., str. 23, 45.

9 J. Nikotajuk, Historia...,; J. Antoniewicz, J. Joka (red), Studia i Materiaty do dziejéw Miasta Biategostoku, tom Il, Biatostockie
Towarzystwo Naukowe, Biatystok,1970, str. 49.

10 M. Nikiciuk, op. cit., str. 60.

M. Nikiciuk, op. cit., str. 70.



STAN OBECNY

Ostatecznie Gmina Biatystok stata sie wiascicielem 116 ha powierzchni dotychczas nielzgcej
do lotniska w Krywlanach, pozostata cze$¢ pozostata w dzierzawie Aeroklubu Biatostockiego. Przejete
tereny magistrat przeznaczyt pod kolejne inwestycje: przy ul. Ciotkowskiego i Mickiewicza obiekty ustugowe
i produkcyjne, dalej strefa ekonomiczna, park naukowo technologiczny, planowana hala widowiskowo-
sportowa i miejsca na parkingi. Natomiast w drugiej czesci zaplanowano odwodnienie lotniska, budowe
pasa startowego o wymiarach 1300x30 przeznaczonego dla matych samolotéw oraz budowe staciji
lotniczej, dwoch hangaréw, ogrodzenia i o$wietlenia.l? Lotnisko pozostato gtéwnie w uzytku Aeroklubu
Biatostockiego i Podlaskiego Oddziatu Strazy Granicznej. W poblizu, z hangarem, zapleczem technicznym

i stanowiskiem startowym, zlokalizowano siedzibe Sanitarnego Lotniczego Pogotowia Ratunkowego.3

Budowa pasa startowego w Krywlanach rozpoczeta sie pod koniec 2017 r. W poczatkowej fazie
zakfadano przystosowanie lotniska do obstugi samolotéw pasazerskich do 50 os6b. Planowano udostepnié

lotnisko réwniez osrodkom szkoleniowym, pogotowiu ratunkowemu i innym stuzbom panstwowym.

Na Krywlanach powstaje droga starfowa o wymiarach 1350 m na 30 m (o nawierzchni
utwardzonej z asfaltobetonu) i droga startowa o wymiarach 840 m na 160 m (o nawierzchni
trawiastej). Wybudowane zostang tez: ptyta do zawracania samolotéw, drogi kotowania, ptyty
postojowe. Bedzie takze strefa lgdowania skoczkéw spadochronowych oraz niezbedna
infrastruktura techniczna wraz z o$wietleniem.'*

Mimo, ze prace zakonczono w 2018 r., to pas pozostaje nieuzytkowany (l1.1.08). Wynika to z oczekiwania
na decyzje dotyczgcg ewentualnej wycinki drzew — drzewa mogg stanowié¢ przeszkody lotnicze, tym samym

zagrozenie dla bezpiecznego uzytkowania z lotniska.

(...) Pas przystosowany jest do niewielkich maszyn zabierajgcych na poktad do 50 0séb.
Zasieg statkéw powietrznych to 1,5-2 tys. km. Z pasa startowego korzysta¢ bedg mogty takze
lotnicze osrodki szkoleniowe, pogotowie ratunkowe, Podlaski Oddziat Strazy Granicznej i inne
stuzby panstwowe. Niemniej trwajgcy stan ,zawieszenia” przysparza trudnoSci Aeroklubowi:
odczuwamy pewne trudnosci. A te polegajg tez na tym, Ze pilot przylatujgcy z Polski widzi
idealny pas, na ktérym jednak nie moze wylgdowac i musi lgdowac na trawie - mowi Jan Nosal,
prezes Aeroklubu Biatostockiego.1®

Peai e .
. 1.08. Widok na pas startowy lotniska Biatystok-Krywlany. Zrédto: Profil Facebook dlapilota.pl 22.09.2019
https://www.facebook.com/dlapilotapl/photos/a.191809817511958/3640365965989642/ [dostep: 21.03.2020].

12 M. Nikiciuk, Krywlany..., str. 104.

3 M. Nikiciuk, op. cit., str. 90.

14 A. Kowalska, Szesnascie milionéw na Krywlany, Dlapilota.pl, 15.06.2018 https://dlapilota.pl/wiadomosci/polska/szesnascie-
milionow-na-krywlany [dostep: 09.02.2020].

15 Lotnisko Krywlany. Od roku pas startowy stoi pusty. W najblizszych miesigcach samoloty raczej tu nie wylgduja, Kurier Poranny,
22.10.2019, https://poranny.pl/lotnisko-krywlany-od-roku-pas-startowy-stoi-pusty-w-najblizszych-miesiacach-samoloty-raczej-tu-
nie-wyladuja/ar/c1-14518937 [dostep: 09.02.2020].


https://www.facebook.com/dlapilotapl/photos/a.191809817511958/3640365965989642/

1.2 Czestochowa-Kucelin

HISTORIA

O budowe lotniska w Czestochowie starania podjeta Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowe;j
(LOPP). 16.10.1928 r. oddano do uzytku pierwsze czestochowskie lotnisko (11.1.09). Zlokalizowano
je w odlegtosci okoto 1 km od wsi Kucelin. Bylo dobrze skomunikowane z Czestochowg — co godzine
odjezdzat autobus, a odlegtos¢ od najblizszego dworca kolejowego (Czestochowa) wynosita okoto 6 km.
Poczatkowo na lotnisku organizowano wydarzenia sportowe, pozniej przyjeto charakter cywilny,

ktéry zostat zawieszony na czas wojny.

W 1945 r. zniszczone przez Niemcow lotnisko w Kucelinie przekazano Klubowi Szybowcowemu.
W 1953 r. wladze panstwa przekazaty teren pod rozbudowe Huty im. B. Bieruta. Rozwdj huty zelaza
doprowadzit do wchtoniecia lotniska przez nowg zabudowe (. 1.10). W latach 70. XX w na terenie dawnego
lotniska wybudowano walcownie blach stalowych, a obstuge lotniczg przeniesiono do Rudnik (patrz: 1.3

Czestochowa-Rudniki).
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II. 1.09. llustracja po lewej: Mapa lotniska Czestochowa z lat 30. XX wieku. Zrédto: Kalendarz Lotniczy Polskich Zaktadéw Skodly,
Warszawa, 1933, str. 153.

II. 1.10. llustracja po prawej: Przyblizony obszar dawnego lotniska. Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zdjecia satelitarnego
Google.maps 50°46'47.7"N 19°11'50.1"E. [dostep: 03.11.2019]

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Lotnisko zostato zlokalizowane okoto 1 km od wsi Kucelin (tj. okoto 6 km od Czestochowy) pomiedzy
drogg z Czestochowy do Olsztyna (dzisiejsza ul. Korfantego), a torami kolejowymi z Krakowa do Kielc.
Wytyczony teren byt rowny, bez przeszkod terenowych od strony wschodniej i zachodniej. W 1938 r. jego
powierzchnia wynosita 1000 x 1150 m, pas startowy byt trawisty.’® Nawierzchnia lotniska byta ternem
suchym, piaszczystym, poro$nietym trawa, zachodnig czes$¢ porastat wrzos.!” Lotnisko posiadato stacje

benzynowg oraz wiasny, drewniany hangar. Wybudowano go przy szosie i oznakowano — umieszczono

16 A, Tajchman, Diamentowy jubileusz Aeroklubu Czestochowskiego 1945-2005: kalendarium sze$cdziesigciolecia, Aeroklub
Czestochowski, Czestochowa 2005, str. 6-7, 68.
7 Kalendarz Lotniczy Polskich Zaktadéw Skody, Warszawa, 1933, str. 152,



napis wielkimi literami L.O.P.P. (Il. 1.09.). Hangar zostat zburzony.8

II. 1.11. Hangar z namalowanymi literami L.O.P.P. Zrédto: T. Hatadyj, Kiedys na Kucelinie byto lotnisko. By o nim pamietad, postawili
pomnik, Wyborcza.pl, 24.10.2014, https://czestochowa.wyborcza.pl/czestochowa/7,48725,16860825,kiedys-na-kucelinie-bylo-
lotnisko-by-o-nim-pamietac-postawili.html?disableRedirects=true [dostep: 03.11.2019].

STAN OBECNY

W 2013 r. Rada Miasta Czestochowa przyjeta uchwate o nazwaniu terenu przy Walcowni Blach
Grubych ISD Huty Czestochowa ,Skwerem Lotnikow”.1® Rok pdzniej odstonieto pomnik upamietniajgcy
istnienie w tym miejscu pierwszego, czestochowskiego lotniska, postawiono tez tablice informacyjng
(I.11.10.).20

11.1.12. Uroczysto$¢ odstoniecia pomnika upamietniajacego byte lotnisko i tablica informacyjna. Zrédto ilustracji po lewej:
Czestochowskie24.pl, Odstonieto obelisk upamietniajgcy lotnisko Kucelin, http://czestochowskie24.pl/czestochowa/odslonieto-
obelisk-upamietniajacy-lotnisko-kucelin/ [dostep: 20.03.2020].

Zrédto ilustracji po prawej: Rowerem do Olsztyna, Zespét Niepublicznych Placdwek Oéwiatowych http://www.znpo.pl/galeria/rok-
szkolny-20718/rowerem-do-olsztyna/ [dostep: 20.03.2020].

1.3 Czestochowa-Rudniki

HISTORIA

W latach 40. na odlegfej o kilka kilometrow na wschod od centrum Czestochowy Goérze
Ossona funkcjonowat O$rodek Szkolny Szybownictwa. Jego zatozycielem byt legendarny
instruktor, pilot Henryk Siega. Po czterech latach musiat szkofe rozwigza¢, a sam
wyemigrowac¢ do Szwecji. Do dzisiaj dziata natomiast zatozony w 1945 roku Aeroklub

18 T. Hatadyj, Kiedys na Kucelinie byto lotnisko. By o nim pamigtac, postawili pomnik, Wyborcza.pl, 24.10.2014,
https://czestochowa.wyborcza.pl/czestochowa/7,48725,16860825,kiedys-na-kucelinie-bylo-lotnisko-by-o0-nim-pamietac-
postawili.html?disableRedirects=true [dostep: 03.11.2019].

19 Skwer Lotnikéw na petli autobusowej, Czestochowa Nasze Miasto, 04.03.2022. https://czestochowa.naszemiasto.pl/skwer-
lotnikow-na-petli-autobusowej/ar/c3-1758179 [dostep: 03.11.2019].

20 Odstonieto obelisk upamietniajgcy lotnisko Kucelin, Czestochowskie21, 24.10.2014,
http://czestochowskie24.pl/czestochowa/odslonieto-obelisk-upamietniajacy-lotnisko-kucelin/ [dostep: 03.11.2019].
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Czestochowski. Aeroklub Czestochowski korzysta z lotniska, potozonego w Rudnikach, kilka
kilometréw na poétnoc od Czestochowy.?!

W 1950 r. poniemieckie lotnisko zostato przekazane Okregowemu Zarzgdowi Ligi Lotniczej
w Kielcach. Na lotnisku w ramach programu ,Rozbudowy i odbudowy lotnisk sportowych i szybowisk
na terenie Polski” rozpoczeto budowe portu, hangaru i studni gtebinowej. W 1953 r., po zakonczeniu
budowy infrastruktury dla aeroklubu, wojsko przejeto teren lotniska Czestochowa-Rudniki. Wtadze
polityczne poczatkowo nie wyrazity zgody na uzytkowanie lotniska przez aeroklub, ostatecznie jednak
zgode uzyskano.?? W 1983 r. uruchomiono pierwsze regularne potgczenie lotnicze (PLL LOT) Warszawa-
Czestochowa-Warszawa i sezonowe Koszalin-Czestochowa-Koszalin. Potgczenie istniato jedynie

przez jeden sezon.? W 1959 r. na lotnisku odbyly sie 4 eliminacje Wyscigowych Mistrzostw Polski (Il. 1.13).

1.1.13.  Wyécig na plycie lotniska Czestochowa-Rudniki w 1959 r.  Zrédto ilustracji po lewej: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Koscielec/WszystkieZdjecia/b358861,Lotnisko_sportowe__Czestochowa-Rudniki.html?f=1019796-foto,
[dostep: 29.09.2020r]. Zrédfo ilustracji po prawej: KWA-KWA.pl - Rajdy i Wyscigi. https://www.kwa-kwa.pl/strona/polska-
wyscigi/itemlist/category/3785-cz%C4%99stochowa-4-eliminacja-11101959r.html

W 2002 r. lotnisko zostato przekazane przez Ministerstwo Obrony Narodowej do Agencji Mienia
Wojskowego. Strona przyjmujgca zostata zobowigzana do zachowania lotniczego charakteru obiektu. Dwa
lata pézniej Agencja Mienia Wojskowego sprzedata catos¢ Aeroklubowi Czestochowskiemu. W 2004 r.
zakonczono remont budynku internatu (wykorzystywanego na potrzeby uczestnikdw szkolen lotniczych

i zawodow organizowanych przez aeroklub).?*

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Lotnisko bylo wyposazone w podstawowgq infrastrukture, czyli hangar i ptyte postojowa. W latach
70. XX wieku trwata modernizacja lotniska, w 1975 r. zakorczono budowe przybuddéwek dookota hangaru

oraz ptyty postojowej. Dwa lata pdzniej oddano do uzytku stacje benzynowa i magazyn smarow.25

W 1982 r. uzgodniono plan zagospodarowania terenu Aeroklubu Czestochowskiego na lotnisku
w Rudnikach. W tym samym roku naczelny architekt Slgskiego Okregu Wojskowego zatwierdzit ,0géiny

plan zagospodarowania terenu Aeroklubu Czestochowskiego kompleksu Rudniki k/Czestochowy” .2

21 Aeroklub Czestochowski i lotnisko sportowe w Rudnikach, Slaska Organizacja Turystyczna,
https://www.slaskie.travel/poi/2318/aeroklub-czestochowski-i-lotnisko-sportowe-w-rudni [dostep: 15.11.2019].

2 A. Tajchman, Diamentowy ..., str. 12, 13.

2 A. Tajchman, op.cit., str. 38.

24 A, Tajchman, op.cit., str. 58, 62-63.

2 A. Tajchman, op.cit., str. 29.

% A Tajchman, Diamentowy..., str. 37,38.
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https://fotopolska.eu/Koscielec/WszystkieZdjecia/b358861,Lotnisko_sportowe__Czestochowa-Rudniki.html?f=1019796-foto

11.1.14. Lotnisko Czestochowa-Rudniki, widok satelitarny. Zrédto: Google.maps 50°53'12.6"N 19°12'13.3"E [dostep: 03.11.2019].

STAN OBECNY

W 2016 r. podjeto starania o przeksztatcenie Igdowiska Rudniki w lotnisko dostepne publicznie.?”
W lipcu 2018 r. rozpoczeto proces certyfikacji (jej celem jest wydanie dla danego lotniska certyfikatu uzytku

publicznego),?8 ktory zostat zwienczony dwa miesigce pozniej, we wrzesniu:

(...) Wiceprezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Michat Witkowski wreczyt certyfikat lotniska
uzytku publicznego Rudniki k/Czestochowy (EPRU), dla ktérego zostata wydana decyzja
0 ograniczonej certyfikacji, Aeroklubowi Czestochowskiemu oraz zarzgdzajgcemu tym
lotniskiem, tj. sp6tce Aero Partner Sp. z o.0. (...) Obecnie lotnisko Rudniki k/Czestochowy
(EPRU) klasyfikuje sie jako lotnisko z drogg startowg o nawierzchni sztucznej o kodzie
referencyjnym 2B, na ktérym moga by¢ wykonywane loty: VFR, krajowe, handlowe
i niehandlowe, przeznaczone dla statkéw powietrznych o MTOM nieprzekraczajgcej 5700 kg
i dfugosci referencyjnej startu do 2000 m.?°

II. 1.15. Widok z lotu ptaka na infrastrukture lotniska Czestochowa-Rudniki, 2010 r. Zrédto:
https://czestochowa.simis.pl/index.php?Lotnisko-w-Rudnikach-zimow%C4%85-por%C4%85&www=Modules/czestochowa-z-lotu-
ptaka_sz&akcja=zlotuptaka&katg=533 [dostep: 03.11.2019]

27 J. Urbaniak, Czestochowa z lokalnym lotniskiem obstugujacym czartery i cargo?, Rynek Infrastruktury, 03.11.2016,
https://www.rynekinfrastruktury.pl/wiadomosci/czestochowa-z-lokalnym-lotniskiem-obslugujacym-czartery-i-cargo--56090.html
[dostep: 03.11.2019].

28 Rudniki” bedg lotniskiem publicznym?, Zycie Czestochowy, 29.07.2018, https://zycieczestochowy.pl/rudniki-beda-lotniskiem-
publicznym/ [dostep: 03.11.2019].

2 ULC, Rudniki koto Czestochowy z certyfikatem lotniska publicznego o ograniczonej certyfikacji, Aviation24.pl, 11.09.2018,
https://aviation24.pl/index.php/o-nas/item/4571-rudniki-kolo-czestochowy-z-certyfikatem-lotniska-publicznego-o-ograniczonej-
certyfikacjihttps://aviation24.pl/index.php/o-nas/item/457 1-rudniki-kolo-czestochowy-z-certyfikatem-lotniska-publicznego-o-
ograniczonej-certyfikacji [dostep: 03.11.2019].
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1.4 Elblag

HISTORIA

Okoto 500 lat po zatozeniu miasta Elblgg3® wznidst sie tam w powietrze pierwszy aerostat, czyli balon,
w ramach eksperymentu wykonanego przez tamtejszego aptekarza. Niedtugo po tym wydarzeniu
do Elblaga przybyta trupa francuskich zeglarzy balonowych, a w lipcu 1790 r. odbyt sie publiczny pokaz
balonu z cztowiekiem w koszu. Pierwszy samolot natomiast pojawit sie w Elblggu okoto 100 lat pozniej —

maszyna wyladowata na przypadkowym polu z powodu braku paliwa.3!
LOTNISKO WANSAU

Pierwsze elblgskie lotnisko funkcjonowato w latach 1912-1924. Nie wiadomo, czy lgdowaly tam
samoloty cywilne. We wrzesniu 1912 r. z elblgskiego ratusza wyruszyta delegacja do Malborka, w ktérym
juz od 1910 r. funkcjonowato lotnisko. Celem tej wizyty byto zdobycie wiedzy dotyczgcej wyboru
odpowiedniej lokalizacji, organizacji budowy oraz stuzb potrzebnych do funkcjonowania lotniska.
Po powrocie jako teren przysztego lotniska wytypowano tgke przy Szosie Berlinskiej (Berliner Chausse),
w poblizu Mostu Schillinga. Pod wzgledem komunikacyjnym zostata uznana jako idealne potozenie. Szybko
przystgpiono do prac budowlanych, zaczeto karczowac tgke potozong okoto 1,5 m ponizej poziomu morza.
Prace zakonczono w 1912 r. wéwczas przedstawiciel Gdanskiej Grupy Niemieckiego Oddziatu Floty
Powietrznej orzeki, Zze teren spetnia podstawowe wymogi i moze zostaé uznany jako lotnisko. Miejscu
nadano nazwe ,Wansau” czyli Zawodzie. W 1913 r. wybudowano drewniany hangar (wrota i konstrukcja
stalowa) o wymiarach 30 x 20 m dla przylatujgcych i odlatujgcych samolotéw. Lotnisko byto czesto

podtapiane, z tego powodu rzadko ladowaty na nim samoloty, w 1924 r. wylgdowat ostatni.3?

<
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hellrid!
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Il. 1.16. Kartka okolicznoéciowa z okazji otwarcia lotniska w Elblagu, 09.11.1913. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/WszystkieZdjecia/Lotnisko_Elbing-Wansau_Elblag [dostep: 25.05.2020].

%0 Powstanie miasta Elblagg zwigzane jest z zatozeniem zamku obronnego przez Krzyzakéw w 1237 r.

81 E. J. Jaremczuk, Zwigzki Elblgga i jego mieszkaricow z lotnictwem na przestrzeni 100 lat (1912 - 2012), Wydawnictwo PWSZ
w Elblagu, Elblag 2012, str. 12-29.

32 E. J. Jaremczuk, op. cit., str. 56-59.
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LOTNISKO EICHWALDE

Tuz po wybuchu | WS decyzjg wojska wskazano teren do budowy nowego lotniska — Eichwalde.
Budowe rozpoczeto w 1915 r. Najwazniejsze prace i obiekty wykonano do 1916 r., wéwczas dziatalnosé
rozpoczeta szkota lotnicza oraz osrodek szkoleniowy dla pilotow. Wyszkolono wielu pilotéw na potrzeby
pruskiej armii. W 1919 r. Urzad Lotniczy Rzeszy zezwolit na ruch lotniczy w Elblagu, ale tylko przez
prywatnych przedsiebiorcow i tylko, gdy firma ta posiada stosowne zezwolenie. Okazato sie jednak,
ze mimo wydanego miastu upowaznienia do nadzoru nad lotniskiem i zabudowaniami, to magistrat
nie ma na to srodkéw finansowych i nie jest w stanie lotniska utrzymaé. Rzesza podjeta probe sprzedazy

catosci, ktora okazata sie nieefektywna w wyniku dynamicznie zmieniajgcej sie sytuaciji politycznej.33

6] 9'25'6L vBreenwich
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I T Stand: Sept 1826
Mescheami W Landassufahme, Bartin

II. 1.17. Mapa lotniska w Elblagu. Zrddto: Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des Reichsamts
fur Landesaufnahme, Berlin 1932.

Postanowienia Traktatu Wersalskiego, wigzgce sie z praktycznie zupetng likwidacjqg lotnictwa, objety
réwniez Elblgg. Niemniej, w wyniku liberalizacji postanowieth zainicjowano odbudowe lotnictwa cywilnego.
Prace rozpoczeto od inwentaryzacji sprzetu pozostatego w Elblggu (procedura sabotowania polegata
na podstawieniu opisanego samolotu w miejsce nieopisanego, kolejno w nocy ten nieopisany zostat
wywozony i chowany np. w okolicznych stodotach. Samoloty ,uratowane” mogty w ten sposéb zostaé
zalegalizowane po 1921 r. w ramach dziatalnosci lotnictwa cywilnego). Oprécz samolotéw likwidacja
obejmowata réwniez hangary i reszte zabudowy. Pojawit sie pomyst, by obiekty te zaadoptowaé na cele
fabryki produkujgcej i remontujgcej maszyny rolnicze. Idea sie spodobata i zostata wdrozona. Warunkiem
byto przeniesienie hangaréw z potudniowej czeéci lotniska, by wraz z tymi z pétnocnej tworzyty jedng hale

produkcyjng.34

Zasadniczo od lat 1924-25 lotnisko ponownie funkcjonowato. Odbywaty sie ,Dni Lotnictwa”,
a pokazy gromadzity wielu mieszkancow. W 1925 r., w ofercie Niemieckiego Towarzystwa Lotnictwa
Cywilnego (Deutsche Lufthansa) znalazty sie codzienne loty na trasie Berlin-Gdansk-Konigsberg

(mozliwos¢ przesiadki w Moskwie) oraz Gdansk-Malbork-Elblgg-Kénigsberg. Mimo niskiej rentownosci

3 E. J. Jaremczuk, Zwigzki Elblgga..., str. 61, 73-74, 76.
34 E. J. Jaremczuk, op. cit., str. 61, 73-74.
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trasy przez Malbork i Elblag, utrzymywano to potgczenie lotnicze, przyczyniata sie do tego pierwsza linia
Berlin-Gdansk-Konigsberg, ktéra byta bardzo dochodowa. Mimo, ze mato oséb podrézowato do Elblaga,
to wigczenie miasta w miedzynarodowg sie¢ potgczen lotniczych podnosito jego prestiz. Od 1925 r. Elblgg
stawal sie coraz bardziej znaczgcym osrodkiem przemystowym (zaktady branzy metalowej, tytoniowej,
przemyst drzewny, paliwo) na wschodzie Niemiec, za tg przyczyng miasto zaczeto okreslac
jako ,perta wschodu”. Rozwdj lotnictwa wptynat na decyzje o rozbudowie elblgskiego lotniska. Z obszaru

bazy wojskowej wydzielono teren wytgcznie na potrzeby komunikacji pasazerskiej.3®

Lotnisko byto nie najlepiej wyposazone — brakowato m.in. radiostacji, telefonu, maszyny do pisania,
trudno bylo o komunikaty metrologiczne. Brakowato takze restauracji, co byto znaczng niedogodnos$cia
dla pasazeréw poniewaz loty odbywaly sie zaleznie od pogody i stanu ptyty lotniska (czeste wysieki wod
gruntowych). Co wiecej, lotnisko byto zlokalizowane w sasiedztwie pol uprawnych i stanowito jedyng
utwardzong droge umozliwiajgca przewozenie plonéw furmankom. W konsekwencji ptyta lotniska byta stale
niszczona, a pozostawiane koleiny stawaly sie niebezpieczne dla samolotéw Ilgdujgcych noca.
Bezskuteczne okazaty sie wielokrotne prosby Komendanta Lotniskowej Policji Nadzoru o ogrodzenie
terenu lotniska, by zakonczyé problem przejazdéw rolnikéw przez tren lotniska. W konsekwenc;ji

ww. utrudnien loty planowano jedynie miedzy kwietniem a pazdziernikiem.

Wszystkie odprawy odbywaty sie w magistracie, lokalizacja lotniska byta dogodana — okoto 3,5 km
od srédmiescia i 2 km od dworca kolejowego (czas potrzebny na piesze dotarcie z magistratu do lotniska
wynosit okoto 20 min). Lotniczy transport pasazerski i pocztowy cieszyt sie duzym powodzeniem,
co wptyneto na uruchomienie potgczeh nocnych (wylot w nocy z Berlina, rano przylot do Konigsberg). Kiedy
zauwazono, ze poczta (nocne miedzylgdowanie w Elblggu) juz rano trafia do odbiorcéw, zaczeto

wynajmowac samoloty wytgcznie do tego celu.

Gtebokie zmiany w Niemczech postepujgce od 1933 r. (po dojsciu do wtadzy A. Hitlera) i militaryzacja
Rzeszy wptynety na modernizacje lotnisk w ogole, rowniez tego w Elblaggu. Podczas wizyty w 1933 .
A. Hitlera w ramach spotkan wyborczych, samolot ktérym przyleciat ugrzgzt na miekkim gruncie.
Wydarzenie to znalazto odzwierciedlenie w postanowieniach dla Elblgga — po wyborach nakazano
modernizacje lotniska. Prawie do konca Il WS lotnisko przetrwato bez wigkszych uszkodzen, co wynikato
w duzej mierze z peryferyjnego potozenia miasta. Do konca wojny zarzadzali nim rosyjscy komendanci
wojenni. W 1946 r. Rosjanie ostatecznie przekazali lotnisko Polakom. Po wojnie rozpoczeto szereg prac
majgcych na celu przygotowanie lotniska do przyjecia putku lotniska szturmowego. Od 1948 r. do 1952 .
na lotnisku stacjonowat 5 Putku Lotnictwa Szturmowego, ktéry zostat przebazowany zostat do Bydgoszczy

poniewaz uzbrojone samoloty odrzutowe nie mogty rusza¢ z trawiastej nawierzchni.36

W latach 50. XX wieku lotnisko byto praktycznie nieuzywane, dopiero pod koniec dziesigciolecia
pojawit sie pomyst przejecia lotniska od wojska. Zawigzata sie grupa inicjatywna, ktéra doprowadzita
do powstania Aeroklub Elblgskiego. Poczgtkowo korzystano z bazy jednostki wojskowej, docelowo

planowano budowe wiasnej bazy.3”

% E. J. Jaremczuk, Zwigzki Elblgga..., str. 81-82.
36 E. J. Jaremczuk, op. cit., str. 153, 166.
7 E. J. Jaremczuk, op. cit., str. 166.

15



W 1969 r. utworzono magazyny wegla, co przyczynito sie do dewastacji ptyty lotniska. Zapadta
sie jego czes¢ przerywajgc dreny odprowadzajgce wode. Obszar (ponad 140 ha) zostat podtapiany,
w efekcie ze 140 ha ostato sie 100 ha, reszta zostata m.in. sprzedana jako nieuzytki. Lotnisko zostato
obudowane: od pétnocy przebiegata linia kolejowa Elblgg-Pastek, co ograniczato kontakt lotniska
z dworcem kolejowym i miastem; od Zachodu wybudowano dzielnice mieszkaniowa z wysokimi budynkami
— Zatorze; na wschdd: ul. Akacjowa; na potudnie: obiekt handlowy. Decyzje inwestycyjne przyspieszyty
powstanie wojewddztwa Elblgskiego (1975 r.). Nimniej ukohczono budowe hangaréw i budynkow
towarzyszgcych. Po zachodniej stronie lotniska zlokalizowano nowg siedzibe Aeroklubu Elblgskiego
do ktorej przeprowadzono sie w 1998 r. 38

W planach zagospodarowania przestrzennego z 2000 r. znajdujg sie =zapisy dotyczace
przeznaczenia terenu na potrzeby lotnictwa. Aeroklub funkcjonuje w czesci lotniska, ktéra spetnia wymogi
drogi startowej. Miasto Elblgg nie posiada lotniska wyposazonego w infrastrukture odpowiednig

dla lotniska.s3®

zki Elblgskie:

1.1.18. Aeroklub Elblaski, widok satelitarny. Zrédto: Google.maps 54°08'35.0"N 19°25'41.2"E [dostep: 03.11.2019].

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Tuz po wybuchu | WS decyzjg wojska wskazano teren do budowy nowego lotniska — Eichwalde.
Budowe rozpoczeto w 1915 r. Na podtnocy wyznaczonego terenu znajdowat sie¢ dworzec towarowy,
do ktérego poprowadzono tory. Droga dojazdowa prowadzita ulicg odchodzgcg od Hollander Chaussee
(Szosa Pastecka) miedzy fabrykg lokomotyw Schichau i placem zabaw. Nowo zbudowang ulice nazwano
FlieferstraSSe (dzis$ ul. Lotnicza). 4°

Na potudniu lotniska usytuowano cztery hangary, wybudowane w éwczes$nie nowej technologii —
konstrukcji stalowej. Ich wymiary miaty spetia¢ tzw. normatyw stoczniowy, kazdy miat wymiary 66,6 x 22
m. W pétnocnej czesé zlokalizowano: garaze, budynek gospodarczy, zaklad remontowy (produkcyjno-

naprawczy) z czterema halami i wieloma dobuddwkami. Od tych obiektéw wytyczono betonowg droge

%8 E. J. Jaremczuk, Zwigzki Elblaga..., str. 166.
3 E. J. Jaremczuk, op. cit., str. 258.
40 E. J. Jaremczuk, op. cit., str. 60.
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Eichwalder Weg (dzi§ ul. Debowa), druga droga dojazdowa prowadzita poprzez linie kolejowg
Elblag-Konigsberg. Usypano wat i wybudowano most. Pole wzlotow wynosito okoto 600 x 700 m, teren
byt zniwelowany, bez meriolacji. Port Lotniczy posiadat podziemng przechowywalnie paliw. Prace
projektowe, pomiary geodezyjne i prace budowlane prowadzono rownolegle. W poblizu lotniska znajdowata
sie gospoda Eichwalde — kasyno oficerskie. W potowie lat 20. XX wieku pole powierzchni zwiekszono
o minimum 600 m z kazdej strony, teren zostat zniwelowany i wykarczowany. Podtoze byto piaszczyste.
Podczas prac ziemnych, pale wyznaczajgce nowe granice pola wzlotéw w kierunku wschéd-zachéd
pomalowano na czerwono, jak wymagaty tego przepisy o wyraznym oznaczeniu terenu. Znaki startowe,
wskaznik wiatru oraz os$wietlenie nocne rozstawiano na polecenie Policji Nadzoru Lotniczego (policja

stacjonowata w budynkach na lotnisku, ale podporzadkowana byta komendzie w Malborku).

Poczgtkowo przed kazdym nocnym lotem rozstawiano lampy naftowe, péznej wprowadzono
elektryczny system oswietleniowy paséw. Ustawienie oswietlenia bytlo bardzo wazne, poniewaz réznica
wysokos$ci pomiedzy poziomem lotniska a wzgorzami Wysoczyzny Elblgskiej wynosita okoto 100 m, zatem
w nocy mogto dojs¢ do zdarzenia samolotu z ziemig jezeli pilot nie znat terenu. Seé lamp ostrzegawczych,
utworzono przy pomocy konstrukcji wiezowej zbudowanej z ksztattownikéw (produkcja Siemens-
Schuckert). Swiatto z zaréwki (1500-3000 W) przepuszczano przez lustro paraboliczne, a silnik wprawiat
lampe w ruch obrotowy. Mechanizm ten umozliwiat pilotowi dostrzenie krétkich rozbtyskéw pojawiajach sie
w danej sekwencji. Wysokos¢ wiezy uzalezniona byta od uksztattowania i zalesienia terenu — od kilku
do kilkunastu metréow wysokosci. Kazda byla pomalowana w czerwono-biate pasy i musiata
by¢ obstugiwana przez minimum jedng osobe. Pozostatosci po jednej z takich wiez przetrwaty Il WS, jednak

z czasem zostata rozebrana i przeznaczona na ztom.*

Na poczatku lat 30. XX wieku nakazano modernizacje lotniska, w tym wykonanie prac
melioracyjnych, by odwodni¢ i osuszy¢ pole wzlotow. W latach 1933-34 na lotnisku prowadzono roboty
na duzg skale: wykonano prace drenazowe, wyréwnano i powiekszono ptyte lotniska — 600 x 900 m,
przebudowano hangary, wyremontowano wszystkie budynki nalezace do lotniska. W 1935 r.
po zmeliorowaniu i scaleniu gruntéw lotnisko ponownie przeksztalcono w wojskowe. Gruntowanie
wyremontowane budynki rzemiesinicy przebudowali na hangary. Przywrécono szkote lotniczg, w ktorej
uzywano najnowoczesniejszych 6éwczesnie samolotow. Dzieki podjetym pracom lotnisko mogto

przyjmowaé wszystkie klasy samolotow.*?

Zbudowania cywilnego portu lotniczego we wschodniej stronie lotniska oraz hangary na pétnocej
zostaty zburzone podczas walk o miasto. Rosjanie w celu uzytkowania pola wzlotéw do wiasnych potrzeb
odgruzowali teren na wschodzie i pétnocy wzdtuz linii kolejowej Elblag-Pastek. Remontu wymagat murawa
i zabudowa koszarowo-magazynowa. Trzy z czterech hangaréw przetrwaty wojne, nalezato wymieni¢
jedynie wrota i naprawi¢ dachy. Przetrwata takze droga okdlna z ptyt betonowych tgczaca sie z drogg

po potudniowej stronie Elblaga — obecnie potudniowa obwodnica Elblgga 7.4

4 E. J. Jaremczuk, Zwigzki Elblgga..., str. 89-90.
42 E. J. Jaremczuk, op. cit., str. 99, 110.
4 E. J. Jaremczuk, op. cit., str. 257.
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Il. 1.19. Zniszczone dziataniami wojennymi zabudowania lotniska. Zrédto: Lotnisko Eichwalde 1, Elblag Moje Miasto,
https://www.elblag-moje-miasto.pl/lotnisko-eichwalde-i/ [dostep: 25.03.2019].

Mankamentem lotniska byta jego mata powierzchnia (okoto 100 ha), dodatkowo otoczona z trzech
stron zabudowaniami. Kolejnym utrudnieniem okazata sie ptyta nisko wysunieta nad poziom morza,
co prowadzito do pokrycia catego ternu lotniska kilkudziesieciu centymetrowg warstwg wody podczas
wiosennych i jesiennych podtopien.** Problem podtopienia doraznie rozwigzywano: loty wykonywano
z drogi potozonej na niewielkim nasypie stykajgcej sie od potudnia z lotniskiem. Aby utatwi¢ dotarcia do niej
samolotom z hangardéw, zlokalizowanych w pétnocnej czesci pola wzlotéw, zaproponowano by cata droga
okalajgca lotnisko zostata oznakowana biato-czerwonymi tyczkami — dzieki temu, aby wyciggng¢ samolot
na nasyp wystarczyto przeholowa¢ go drogg miedzy tyczkami, a po dotarciu na szose mégt z niej startowac
i ladowac. Szosa petnita funkcje pasa startowego ,,mozna zaryzykowac teze, iz 5 PLSz z Elblaga byt
prekursorem startow i lagdowan z tak zwanego DOL* (...) Prekursorem wykorzystania drég

publicznych do celéw lotnictwa wojskowego” 46

Uaclahhof | Holla . Ohbamet ~ Te6s,

Il. 1.20. Po lewe] tereny bytego portu lotniczego, nad widocznym tukiem drogi zbudowano Osiedle Lotnicze. Zrédto: Osiedle Lotnicze,
Elblagg Moje Miasto, https://www.elblag-moje-miasto.pl/osiedle-lotnicze/ [dostep: 25.03.2019].

4“4 E. J. Jaremczuk, Zwigzki Elblgga..., str. 153.
“DOL — Drogowy Odcinek Lotniskowy
46 E. J. Jaremczuk, op. cit., str. 154.
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STAN OBECNY

Teren bytego elblgskiego portu lotniczego byt placem wykorzystywanym do celéw lotniczych
jak réwniez na potrzeby miejskie — udostepniano je na imprezy masowe, wizyte papieza. W 2000 r. lotnisko
aeroklubowe stracito swoj status, niemniej trwajgce okoto roku dyskusje przyniosty kompromis — w efekcie
lotnisko pozostato i funkcjonowato tam gdzie dotychczas. Batalion Budowy Lotnisk, ktéry przybyt na lotnisko
w 1954 r., stacjonowat w Elblggu az do 2001 r. Po rozwigzaniu sprzet techniczny trafit na lotnisko w Krélewie
Malborskim, a potem do specjalistycznych jednostek.*” W hangarach zlokalizowanych w zachodniej stronie
lotniska (przejete w 1947 r. i wowczas pobieznie wyremontowane) obecnie miesci sie Elblgska Uczelnia
Humanistyczno-Ekonomiczna. Zgodnie z opracowaniem z 2012 r.. ,Stan lotniska okreS$la sie jako
dramatyczny — konieczne jest odtworzenie systemu odwadniajgcego lotnisko, kolejno mozna mys$le¢

o utwardzonej drodze startowej i budowie lokalnego portu lotniczego. ™8

Zaistniata w Elblggu sytuacja stata sie pobudkg dla pracy magisterskiej ,Perspektywy rozwojowe
lotniska w Elblggu” Tomasza Plocke, a takze do organizacji konferencji ,Lotnictwo — przesziosé,
terazniejszos$¢, perspektywy — nowe rozwigzania” zorganizowanej przez Panstwowg Wyzszg Szkote
Zawodowag w Elblagu oraz Aeroklub Elblgski. W kolejnych latach na lotnisku odbywaty sie pikniki i festyny

lotnicze.4°

1.5 Gliwice-Trynek
HISTORIA

Od roku 1925 gliwickie lotnisko funkcjonowato juz jako pasazerski port lotniczy, z ktérego
odbywaly sie loty do Odessy, Teheranu, Hamburga, Londynu i Wiednia. Na pokazach w 1931
na naszym lotnisku goScit stynny sterowiec ,Zeppelin”, ktory oglagdato ponad 200 tys. 0soéb.
W drugiej pofowie lat 40-tych na lotnisku w Gliwicach przeprowadzono pierwsze szkolenie
szybowcowe. W potowie lat 50-tych klub rozpoczat dziatalno$¢ jako dzisiejszy Aeroklub
Gliwicki.%°

Planowane uruchomienie lotow biznesowych, turystycznych i cargo to udane nawigzanie
do ponad 100-letniej historii tego miejsca. Lotnisko, uruchomione w Gliwicach w 1916 roku,
byto postrzegane przez éwczesne wiladze jako gtéwny port lotniczy Gérnego Slgska.
Od 1925 roku dziatata na nim stacja meteo, na wyposazeniu byt tez samolot meteorologiczny.
W 1931 roku odbyt sie tam niezwykty pokaz lotniczy — stynny sterowiec Zeppelin oglgdato
prawie 200 tys. osob. Regularne loty obstugiwaty pasazeréw z Gliwic do Wiednia, Warszawy,
Gdanska i Lipska, Odessy, Teheranu, Hamburga czy Londynu. W trakcie Il wojny $wiatowej
obiekt stuzyt lotnictwu Ill Rzeszy. Gdy znalazt sie w granicach Polski, przez dfugi czas
pozostawat niezagospodarowany. Dopiero w latach 50. XX wieku zaczeta rozwija¢ sie tam
wieloletnia dziatalno$¢ Aeroklubu Gliwickiego. Od marca 2017 roku wiaScicielem poftowy
terenu lotniska i zarzgdcg catosci jest Gérnoslgska Agencja Przedsiebiorczos$ci i Rozwoju.5!

47 E. J. Jaremczuk, Zwigzki Elblgga..., str. 255.

48 E. J. Jaremczuk, op. cit., str. 258, 260.

4 Piknik Lotniczy, Biuletyn Informacyjny Miasta Elblag, 06.07.2013. https://www.elblag.eu/index.php/wadze-miasta/168-
miasto/4476-piknik-lotniczy [dostep: 25.03.2019]; Za nami Festyn Lotniczy w Aeroklubie Elblgskim, Info.elblag, 08.09.2019.
https://www.info.elblag.pl/37,59285,Za-nami-Festyn-Lotniczy-w-Aeroklubie-Elblaskim-Zobacz-zdjecia-i-filmiki-.html [dostep.
09.11.2019].

%0 Historia lotnictwa w Gliwicach, Aeroklub Gliwicki, https://aeroklub.gliwice.pl/aeroklub/historia/ [dostep. 09.11.2019].

51 E. Drewienko, Gliwice: Zmodernizowana plyta lotniska oddana do uzytku, Rynek Lotniczy, 15.12.2020, https://www.rynek-
lotniczy.pl/wiadomosci/gliwice-zmodernizowana-plyta-lotniska-oddana-do-uzytku-10283.html [dostep: 13.01.2022].
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II. 1.21. Mapa z zaznaczonym lotniskiem w Gliwicach, 1926 r. Zrédto: Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des
Reichsamts fiir Landesaufnahme, Berlin, 1932.

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Pas startowy zlokalizowany byt na wzniesieniu, okoto 2 km od miasta. Podtoze byto gliniaste pokryte
murawg. Najkrotszy odcinek drogi kotowania byt kierunku wschodnio-zachodnim, wynosit 450 m. W sktad

zabudowan wchodzit jeden hangar o wymiarach 36 x 30 m.52

Wg informacji z konca lat 20. XX wieku odlegtos¢ od przystanku autobusowego wynosita 1,4 km

(okoto 20 min. pieszo), a od dworca 2 km. Trasa do hoteli mierzyta okoto 4 km.53

STAN OBECNY

Aktualnie byly Port Lotniczy Gliwice-Trynek jest wiasnoscig Aeroklubu Gliwickiego.
Poza wykorzystywaniem lotniska do celéw sportowych odbywajg sie tam regularne ¢wiczenia wojsk
powietrzno-desantowych (zotnierze wojsk ¢wiczg skoki spadochronowe), stacjonuje tam réwniez Lotnicze

Pogotowie Ratunkowe.5*

W grudniu 2020 r. oddano zmodernizowang ptyte do uzytku. Prace modernizacyjne wykonano
w celu przystosowania lotniska do catodobowej obstugi lotéw biznesowych, matych samolotéw
pasazerskich, ruchu cargo, lotéw turystycznych, sportowych i edukacyjnych. Droga startowa
jest utwardzono i wynosi 920 m. Przy trenie znajdg sie parkingi, drogi dojazdowe, a catos¢ lotniska otacza
Sciezka rowerowa.

Obiekt, ktorego modernizacja pochfoneta 27,9 min z{, ma status lotniska publicznego

niepodlegajgcego certyfikacji, pozwalajgcy na wykorzystywanie go m.in. dla lotow
biznesowych, sportowych oraz matego ruchu cargo.%®

52 Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des Reichsamts fiir Landesaufnahme, Berlin, 1932.

58 Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, op.cit.

54 Historia lotnictwa w Gliwicach, Aeroklub Gliwicki, https://aeroklub.gliwice.pl/aeroklub/historia/ [dostep. 08.11.2019].

%5 E. Derewienko, Gliwice: Zmodernizowana pfyta lotniska oddana do uzZytku, Rynek Lotniczy, 15.12.2020, https://www.rynek-
lotniczy.pl/wiadomosci/gliwice-zmodernizowana-plyta-lotniska-oddana-do-uzytku-10283.html [dostep: 13.01.2022].
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1.6 Jelenia Gora

HISTORIA

Pierwsze informacje na temat lotniska w Jeleniej Gérze pojawiajg sie w 1921 r. W tym czasie
Zrzeszenie Lotnisk i Przedsiebiorstw Lotniczych (Ferein der Flugplatce Und Luftverkherunternehmungen)
zwrdcito sie z prosbg do Magistratu Jeleniej Géry o przekazanie informacji na temat obiektéw lotniskowych
i rodzaju ich nawierzchni. W Jeleniej Gorze stacjonowata wéwczas jednostka wojskowa strzelcéw goérskich,

ktorej plac wojskowy w czasie | WS wykorzystywany byt réwniez do awaryjnego lgdowania samolotdw.56

Od 1925 r. prowadzono dyskusje dotyczgce wyboru terenu na potrzebe budowy lotniska. W 1926 r.
na posiedzeniu Rady Miejskiej podjeto uchwate o przeksztatceniu wyzej wspomnianego placu ¢wiczen
w lotnisko. Oprécz dogodnego uksztattowania powierzchni i dobrych warunkéw metrologicznych
za budowg lotniska w tym miejscu, wéwczas stuzgcego do musziry i ¢wiczen, przemawiat takze czynnik

ekonomiczny — ziemia ta nalezata juz do miasta.>”
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Reichaamt fir Landesaufmahme, Berlin.

Il. 1.22. Mapa z zaznaczonym lotniskiem w Jeleniej Gérze (Hirschberg (Riesengebirge)), czerwiec 1928 r. Zrédto: Flughandbuch fiir
das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des Reichsamts fir Landesaufnahme, Berlin, 1932.

Rok pézniej Rada Miasta Jeleniej Gory podjeta uchwate o przeksztatceniu lgdowiska w lotnisko
komunikacyjne. Z powodu opdzniajgcych sie prac budowlanych, cho¢ uruchomiono juz linie Wroctaw-
Jelenia Gora-Grolitz-Cottbus—Berlin, samoloty nad Jelenia Goérg jedynie przelatywaty, ale nie lgdowaty.
Pierwszy samolot wylgdowat 15.06.1927 r. Popularnos¢ lotniska byta skokowa — do 1929 r. zainteresowanie
lotami wzrastato, zwiekszono liczbe lotéw, uruchomiono kolejne potgczenie. W kolejnych latach swiatowy
kryzys gospodarczy dotkngt rowniez Niemcy, co skutkowato spadkiem zainteresowania przelotami
i wyraznie spadfa intensywno$¢ wykorzystywania lotniska. Utrzymano jedynie linie Jelenia Géra-Wroctaw,

ktoéra odniosta sukces i przeloty obstugiwano nieprzerwanie do 1936 r.58

56 J. Urbanczyk, Lotnisko w Jeleniej Gorze 1921-1945, [wl: S. Firszt, |. Laborewicz, J. Milewski, J. Nagdrny, A. Paczos, R. Witczak,
(red.), Rocznik Jeleniogdrski, tom XLII 2010, Towarzystwo Przyjaciét Jeleniej Gory, Jelenia Géra, 2010, str. 90.

57 J. Urbanczyk, op. cit., 2010, str. 91-100.

%8 J. Urbanczyk, op. cit., 2010, 91-105.
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W 1932 r. podjeto decyzje o zwiekszeniu powierzchni lotniska (z lotniska korzystata rownolegle
Szkota Szybowcowa w Jezowie Sudeckim).5® Wowczas powstaty plany przeniesienia lotniska do nowego
miejsca, poniewaz mimo zwiekszania terenu, to ograniczenia wynikajgce z przeszkod terenowych
nie pozwalaty na przyjmowanie wiekszych, nowoczesniejszych samolotow. Kierownik Szkoty Szybowcowej
popierat wyznaczenie nowej lokalizacji dla lotniska, uwazat, ze modernizacja istniejgcego jest bezcelowa.
Szybko uruchomiono procedury umozliwiajgce podjecie inwestycji, budowa nowego lotniska zbiegata
sie z niemieckim planem modernizaciji lotnisk (Panstwo Niemieckie dgzyto do rozbudowy lotnisk na terenie
catej lll Rzeszy, poniewaz wkrétce miaty zosta¢ wykorzystywane do celéw wojskowych). Po podjeciu
negocjacji z wtascicielami dziatek zlokalizowanych w obrebie planowanego lotniska okazato sie, ze decyzja
nie zostata zaakceptowana w petni przez mieszkancéw i prawdopodobnie zazgdali bardzo wysokie ceny
za sprzedaz gruntéw. W konsekwencji Magistrat nadal inwestowat w istniejgce lotnisko.5°® W momencie

wybuchu wojny lotnisko zostato przejete przez Luftwaffe.5?

TRIEeSengebirge. H rschberg eriughes fen it Blick Suriiartat

Il. 1.23. Jeleniogodrskie lotnisko w latach 1922-1934. Obiekt po prawej to budynek dworca lotniczego, po lewej restauracja.
Zrédto: Fotopolska https://fotopolska.eu/Jelenia_Gora/b34708,Lotnisko_Jelenia_Gora.html|?f=403329-foto [12.12.2020].

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Port lotniczy Jelenia Goéra zlokalizowano we wschodniej czesci miasta, przy ul. tomnickiej, okoto
3 km od centrum. Granice terenu lotniska wyznaczaly: od pétnocy — ul. Chtopska, od wschodu — rzeka
Boébr, od potudnia — ul. tomnicka i tory, od zachodu — ul. Kozia.6? Teren byt ptaski, podtoze bylo twarde,

pokryte darnig. Brakowato statego o$wietlenia nocnego.63

Po wykonaniu robot budowlanych w 1927 r. lotnisko dysponowato trawiastym pasem 750 x 450 m,

rozpisano takze przetarg na budowe budynku lotniskowego w ktérym znajdowat sie zapis dotyczacy

59 J. Urbanczyk, Lotnisko w Jeleniej Gorze 1921-1945..., 2010, str. 106-107, 109.

80 J. Urbanczyk, Plany przeniesienia Jeleniogérskiego Lotniska do Jezowa Sudeckiego, [w]: S. Firszt, |. taborewicz, J. Milewski,
J. Nagorny, M. Obrebalski, R. Witczak, (red.), Rocznik Jeleniogérski, tom XLIV 2012, Towarzystwo Przyjaciét Jeleniej Gory,
Jelenia Gora, 2012, str. 127-132.

61 J. Urbanczyk, op. cit., 2010, str. 109.

52 J. Urbanczyk, op. cit., 2010, str. 89.

8 Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des Reichsamts fiir Landesaufnahme, Berlin, 1932.
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elementéw obiektu — miaty pozwala¢ na demontaz i ponowny montaz. Budynek odebrano
w tym samym roku, obok niego wykopano studnie o gtebokosci 6 m (matowarto$ciowa, woda byta zétta),
wzniesiono réwniez restauracje, okoto 20 m w kierunku zachodnim od budynku lotniskowego
(1.1.24, 11.25). Sprzety techniczne umieszczano w namiotach, prace byly wykonywane w pos$piechu,

poniewaz obstuge pasazerow zaplanowano od czerwca. 64

iR

b mrn R AR 02Tl
Il. 1.24. Projekt portu lotniczego. Zrédto: J. Urbadczyk, Lotnisko w Jeleniej Gorze 1921-1945, [w:] S. Firszt, I. taborewicz,

J. Milewski, J. Nagorny, A. Paczos, R. Witczak, (red.), Rocznik Jeleniogdrski, tom XLII 2010, Towarzystwo Przyjaciét Jeleniej Gory,
Jelenia Goéra, 2010, str. 96.

Fot. 4. Budynek portu lotniczego— = jego lewej strony restauracja. Zdjecie = ksiazki — J. Grenzdoerfer. K.
Seifert. Geschichte der ostdeutschen Verkehrsflughaefen. Bonn1997. s. 270

Il. 1.25. Portu lotniczego. Zrddto: J. Urbaniczyk, Lotnisko w Jeleniej Gorze 1921-1945, [w:] Rocznik Jeleniogdrski, tom XLII 2010,
Towarzystwo Przyjaciot Jeleniej Gory, Jelenia Géra 2010, str. 96.

Poczatkowo lotnisko nie potrzebowato hangaréw, poniewaz samoloty zatrzymywaty sie tam jedynie
na krotkie postoje. Dopiero, gdy zaistniata koniecznosé pozostawienia samolotu na lotnisku, zwrécono
sie z prosbg o zorganizowanie namiotu/hangaru, poniewaz podobne sytuacje mogg sie powtarzac.

Rada Miejska przegtosowata wybudowanie hangaru. Wg planu miata by¢ to hala o wymiarach 25 x 20 m

84 J. Urbanczyk, Lotnisko..., 2010, str. 94-100.
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z otwieranymi drzwiami o wymiarach 25 x 5 m. Zalecano konstrukcje drewniang ze wzmocnieniami
stalowymi (tak, by mozliwe byto dogrzanie obiektu zimg, aby umozliwi¢ wykonywanie lotow z pasazerami
zainteresowanymi sportami zimowymi). Obiekt miat pomiesci¢ dwa samoloty Junkers F13. Na zachodnim
skraju lotniska umieszczono nazwe HIRSCHBERG o wymiarach 10 x 1,5 m, litery wcieto z powierzchni

darni i wypetniono kamykami (11.1.26). Niektore zrédta podajg, ze wczesng wiosng widoczne sa do dzis.%®

Il. 1.26. Widok terenu lotniska z lotu ptaka, 1927 r. Zrédto: J. Urbariczyk, Lotnisko w Jeleniej Gorze 1921-1945, [w:] S. Firszt,
|. taborewicz, J. Milewski, J. Nagdrny, A. Paczos, R. Witczak, (red.), Rocznik Jeleniogdrski, tom XLII 2010, Towarzystwo Przyjaciot
Jeleniej Gory, Jelenia Goéra, 2010, str. 95.

Z powodu braku funduszy budowa hangaru byta przektadana, w konsekwencji samoloty kotwiczono
do ziemi. Wystosowano kolejng prosbe do Magistratu o dostarczenie czterech betonowych blokéw. Hangar
ostatecznie wzniesiono w lipcu 1932 r., a zaraz po tym pracownik szkoty szybowcowej wjechat przez
nieuwage w jego $ciane. Na lotnisku nadal brakowato infrastruktury, wystosowano kolejng prosbe
0 magazyn, ktory mégtby pomiesci¢ motor z koszem, cztery rowery i skrzynki. Poczgtkowo zamierzano
wykorzysta¢ do tego celu wagon kolejowy, ostatecznie Magistrat Jeleniej Gory ogtosit przetarg na budowe
magazynu. W 1932 r. podjeto decyzje o zwiekszeniu powierzchni lotniska, przytgczono do terenu obszary
przy pétnocno-zachodniej granicy do ul. Wincentego Pola, powigkszono o 28 mérg. W 1935 r. Magistrat

otrzymat oferte zakupu baraku dla dokeréw, ktory wczesniej uzytkowano w Hamburgu.56

S S

Il. 1.27. Namiot do przechowywania samolotéw. Zrédto: J. Urbariczyk, Lotnisko w Jeleniej Gérze 1921-1945, [w:] S. Firszt,
|. taborewicz, J. Milewski, J. Nagdrny, A. Paczos, R. Witczak, (red.), Rocznik Jeleniogdrski, tom XLII 2010, Towarzystwo Przyjaciot
Jeleniej Géry, Jelenia Géra, 2010, str. 95.

8 J. Urbanczyk, Lotnictwo..., 2010, str. 97, 106.
% J. Urbanczyk, op. cit., 2010, str. 89-112, 94.
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STAN OBECNY

Obecnie lotnisko wykorzystywane jest przez aeroklub.5” Pomyst dotyczacy ponownego otwarcia
portu lotniczego w Jeleniej Gérze wraca co jaki$ czas, Swiadczg o tym m.in. wiadomosci z 2011 r.%8 Dwa
lata pozniej, w 2013 r. po wpisie lotniska do wojewddzkiej strategii rozwoju lotnisk regionalnych, pojawita
sie wiadomos¢ o planowanej modernizacji lotniska. Miat zosta¢ zbudowany kilometrowy pas startowy, drogi
kotowania, ptyta postojowa oraz kontenerowa stacja paliw. Tak dobrana infrastruktura miataby wystarczy¢
i zapewni¢ upowszechnienie turystyki lotniczej. Dotychczas z ptyty korzystaty gtdwnie samoloty i szybowce
nalezgce do aeroklubu. Port lotniczy dla samolotdw zewnetrznych planowano zlokalizowac
od strony ul. Wincentego Pola.’® W 2014 r. pojawita sie koncepcja utworzenia pasa startowego z siatki
z tworzywa sztucznego. Miataby zapobiec uszkodzeniom istniejgcego juz drenazu wykonanego jeszcze

przez Niemcow.”®

W kolejnych latach odbyty sie jeszcze imprezy lotnicze zorganizowane przez Aeroklub Jeleniogorski:
w 2018 r. Zlot Szybowcow Zabytkowych na Gorze Szybowcowej, w 2020 r. Spadochronowe Mistrzostwa
POOPS Polska.™

Il. 1.28. Widok z lotu ptaka na teren bytego portu w Jeleniej Gérze. Zrédto: Googlemaps 50°53'51.2"N 15°47'17.6"E

57 Historia, Aeroklub Jeleniogdrski, http://www.aeroklub.jgora.pl/ [dostep: 05.05.2020].

58 M. Junik, W Jeleniej Gorze zbiérka na budowe pasa lotniska, Jelenia Gora Nasze Miasto, 31.08.2011,
https://jeleniagora.naszemiasto.pl/w-jeleniej-gorze-zbiorka-na-budowe-pasa-lotniska/ar/c1-1058095 [dostep: 05.05.2020].

8 R. Swiecki, W Jeleniej Gérze zbiérka na budowe pasa lotniska, Jelenia Géra Nasze Miasto, 31.08.2011,
https://jeleniagora.naszemiasto.pl/lotnisko-w-jeleniej-gorze-bedzie-w-koncu-mialo-betonowy-pas/ar/c1-1937072 [dostep:
05.05.2020].

0 R. Swiecki, Lotnisko w Jeleniej Gérze bedzie modernizowane. Wybuduja pas startowy, Jelenia Géra Nasze Miasto, 31.08.2011,
https://jeleniagora.naszemiasto.pl/lotnisko-w-jeleniej-gorze-bedzie-modernizowane-wybuduja-pas/ar/c1-2212368 [dostep:
05.05.2020].

M. Lis, Jeszcze niedawno Aeroklub Jeleniogorski byt dumg miasta i regionu. Dzi$ to stowarzyszenie jest niemal niezauwazalne,
Nowiny Jeleniogoérskie, 23.07.2021, https://nj24.pl/jeszcze-niedawno-aeroklub-jeleniogorski-byl-duma-miasta-i-regionu-dzis-to-
stowarzyszenie-jest-niemal-niezauwazalne/ [dostep: 31.07.2020].
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1.7 Katowice-Muchowiec

HISTORIA

Pierwszg organizacjg promujgcg lotnictwo w Katowicach byt Slgski Tymczasowy Komitet
Wojewodzki Ligi Ochrony Powietrznej Panstwa (L.O.P.P.) zatozony w 1924 r. Jednym z celdéw organizacji
bylta budowa lotniska. Dwa lata po tym jak wies Muchowiec zostata wigczona do Katowic (1924 r.),
Slaski okreg L.O.P.P. wydzierzawit od Katowickiej Spotki Akcyjnej dla Gornictwa i Hutnictwa
56 ha zdegradowanego lasu w Muchowcu, ktory przeznaczono na potrzeby lotniska (ll. 1.29).72
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Il. 1.29. Mapa z zaznaczong lokalizacjg lotniska Katowice-Muchowiec (niebieskie wypetnienie). Opracowanie wtasne
na podstawie: Mapa szczeg6towa Polski, Wojskowy Instytut Geograficzny, Warszawa 1933, arkusz P48 S28 B.

Komunikacje lotniczg z Katowic rozpoczeto w 1928 r., a Port Lotniczy Katowice-Muchowiec stat
sie wezlowym portem powietrznym (drugim po Warszawie). W styczniu 1929 r. lotnisko zostato
wydzierzawione przez Linje Lotnicze LOT SP. z o0.0., wOwczas zainaugurowano trasy pasazerskie
do Warszawy Krakowa i Wiednia. Wptyw na duze zainteresowanie przelotami miaty znizki na bilety,
w szczegolnosci dla oficerow oraz urzednikéw. Ponadto, aby spopularyzowac lotnictwo i zachecié
do korzystania z komunikacji powietrznej, a tym samym pozyska¢ srodki na dalszy rozwdj lotniska
w Katowicach, co roku organizowano Tydzien Lotniczy. Lotnisko bylo réwniez miejscem etapowym
w Miedzynarodowych Zawodach Samolotéw Turystycznych ,Challenge”. W 1938 r. przystgpiono do prac
zwigzanych z rozbudowg lotniska. Wykorzystywanie przez LOT coraz wiekszych i ciezszych samolotow,
wptyneto na potrzebe wydtuzenia pola startowego i budowe kolejnego hangaru. Potaczenia powietrzne

z Katowicami utrzymywano az do wybuchu Il Wojny Swiatowej.”3

W czasie Il WS lotnisko petnito funkcje pomocniczg i nie odgrywato roli militarnej.
W 1945 r. reaktywowano trase lotniczg Katowice-Warszawa, a kilka lat pdzniej uruchomiono loty

do Szczecina i Gdanska. W latach 50. XX w potgczenie lotniska ze srddmiesciem byto bezproblemowe —

2P, Nadolski, Infrastruktura, [w:] A. Barciak, E. Chojnacka, S. Fertacz (red.), Katowice Srodowisko, Dzieje, Kultura, Jezyk i
Spoteczenstwo TOM 1, Muzeum Historii Katowic, Katowice, 2012,str. 713 -717; W. Janota, Katowice Miedzy Wojnami, Ksiezy
Mtyn Dom Wydawniczy, £6dz, 2010, str. 64-65; L. Szaraniec, Osady i Osiedla Katowic, P.H.U. TACOM, Katowice, 1996, str. 154;
A. Sielski, Historia Lotniska Na Muchowcu, Biuletyn Informacyjny, nr 7 (97).Grudzien, 2017, str. 10—11.

73 P. Nadolski, op. cit., 713 -717; W. Janota, op.cit., str. 64-65; L. Szaraniec, op. cit., str. 154; M. Mikulski, A. Glass, Polski
Transport...., str. 227-229; A. Sielski, op.cit., str. 10—11.
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na rynku znajdowato sie Miejskie Biuro Podrézy PPL ,LOT” z ktérego czas przejazdu samochodem

do lotniska wynosit ok. 10 min.7

W latach 1947-48 pojawity sie pierwsze odksztatcenia powierzchni pola wzlotéw. Deformacije terenu
zwigzane z eksploatacjg wegla kopalni ,Katowice” rozprzestrzeniaty sie coraz bardziej, co wymusito
w latach 1955-56 urzadzenie nowej drogi startowej o nawierzchni trawiasto-zuzlowej, by utrzymaé
pofgczenie lotnicze z Katowicami. Niemniej, wkrotce pojawity sie kolejne zapadniecia gruntu,
co doprowadzito do zamknigcia regularnej komunikaciji lotniczej w 1958 r. Kolejnym powodem zamknigcia
Portu Lotniczego Katowice-Muchowiec okazaty sie pobliskie przeszkody tj.: wieze koscielne, kopalniane,
wysokie kominy, a takze brak adekwatnych pomocy nawigacyjnych, oswietlenia itp. Od czasu zamkniecia
regularnych przewozow pasazerskich, lotnisko pozostato w dyspozycji lotnictwa sportowego i sanitarnego,
wykorzystujgcego jedynie samoloty lekkie. Warunki techniczne lotniska tylko taym maszynom zapewnity

bezpieczne starty i lgdowania..”

Po kilkunastu latach szukania lokalizacji dla nowego portu lotniczego zdecydowano o zlokalizowaniu
go w Pyrzowicach, na terenie lotniska zapasowego z czaséw Il WS (regularne cywilne przewozy
pasazerskie z Portu Lotniczego Katowice-Pyrzowice zainaugurowano w 1966 r., a port funkcjonuje do dzis).
Obecnie teren bytego PL Katowice-Muchowiec petni funkcje cywilnego lotniska sportowego znajdujgcego

sie pod opiekg Aeroklubu Slgskiego.”

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

W czasie powstania lotnisko byto zlokalizowane w potudniowej czesci miasta Katowice Wielkie
i oddalone okoto 2 km w linii prostej od dworca gtéwnego w Katowicach. Dojazd na lotnisko byt mozliwy

z trzech stron: od ul. Francuskiej, Paderewskiego, szosy prowadzgcej do Murcek.
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1. 1.30. Lotnisko Katowice-Muchowiec — usytuowanie wzgledem Il. 1.31. Mapa lotniska Katowice-Muchowiec z lat 30. XX w.
miasta. Zrédto: Historia lotniska na Muchowcu, Biuletyn Zrédto: Kalendarz Lotniczy Polskich Zaktadéw  Skodly,
Informacyjny, nr 7 (97), Grudzien, 2017, str. 10. Warszawa, 1933, str. 165.

7 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport..., str. 228.

5 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 227-228.

8 P, Nadolski, Infrastruktura...,str. 713 -717; W. Janota, Katowice.., str. 64-65; L. Szaraniec, Osady..., str.: 154; A. Sielski, Historia
Lotniska ..., str.10.
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W 1926 r. przystgpiono do prac budowlanych na ternie lotniska. Wydzielony teren miat ksztatt
czworoboku w najszerszych miejscach 800 m x 1100 m?7 (11.1.15, 1.16). Rozpoczeto przygotowanie terenu
pola wzlotéw (karczowanie lasu, niwelacja, drenaz, plantowanie). Trudnosci sprawiata matoprzepuszczalna
gleba — gliniasta z domieszkg piasku i zwiru, w konsekwencji taki grzaski grunt uniemozliwiat uzytkowanie
lotniska w czasie opaddéw. Podjeto prace majgce na celu catoroczne udostepnienie lotniska, w zwigzku
z czym na $rodku lotniska zaaranzowano lgdowisko z promieniscie rozchodzgcymi sie pasami. Pole
wzlotéw byto utwardzonym Zuzlem i popiotem kotem o $rednicy 175 m z promieni$cie rozchodzgcymi
sie drogami startowymi o dtugosci od 350-500 m (ll. 1.33). Taki dobdér materiatu umozliwiat dalszg

eksploatacje terenu, ale jedynie lekkim samolotom, jak dla przyktad Junkers F13. (Il. 1.32). 78

Raaandaait et i s s R ie AR it A a s

- ~10,50 - -

~3,90

L

Ju.Flgzw] 6 sitziges Junkers-Ganzmetall- \ JLV
1929 | Verkehrsflugzeug F13 Lu. W. | 604

II. 1.32. Junkers F13 — wnetrze, rysunki widoki. Zrédto: https://ww2aircraft.net/forum/threads/junkers-f-13.49229/ [dostep:
05.04.2019].

W pétnocno-zachodniej cze$ci terenu rozpoczeto budowe niezbednych obiektéw: dworca lotniczego
(wg P. Nadolskiego” z pokojami hotelowymi, mieszkaniami stuzbowymi, pomieszczeniami szkoty lotniczej)
wraz z jednoczesnym przygotowywaniem pola wzlotéw, hangaru, warsztatu mechanicznego, stacji paliw,
budynku administracyjnego oraz szkoty mechanicznej. Caty kompleks zostat wyposazony w instalacje
wod-kan oraz CO. (arch. T. Michejda, kier. bud. W. Weichmann). Lotnisko zostato wyposazone réwniez

w radiolatarnie, ktérg umieszczono na Mréwczej Gorce na wschéd od lotniska. 80
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II. 1.33. Drogi kotowania- nowoczesne rozwigzanie, pierwsze w Polsce i jedno z pierwszych na $wiecie. Zabudowa Portu Lotniczego
Katowice-Muchowiec. Zrédto: A. Sielski, Historia lotniska na Muchowcu, ..., str. 11.

"7 Kalendarz Lotniczy Polskich Zaktadéw Skody, Warszawa, 1933, str. 167.

8 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport...., str. 103-105; W. Janota, Katowice Miedzy ..., str. 64-65.

7 P.Nadolski, Infrastruktura..., str. 713-717.

8 W. Janota, Katowice ..., str. 64-65; L. Szaraniec, Osady..., str. 154; A. Sielski, Historia Lotniska ..., str.10.
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Lotnisko zostato potgczone drogg dojazdowg z hangarem. Do budowy hangaru o wymiarach
42 x 25 x 10,5 m wykorzystano zelazo, cegty, cement i szkto. Zamontowano w nim harmonijkowg brame
wjazdowg, o wymiarach 40 x 6,7 m. W wydaniu ,Przegladu Komunikacyjnego” z 1927 r. znajduje sie zapis:
»,Hangar moze pomiesci¢ 4 do 6 normalnych aparatéw pasazerskich na 6 oséb kazdy lub nawet jeden
aparatu ,Super-Gojlat”. Hangar zostal bezposrednio potgczony z warsztatem mechanicznym. Przedpole

hangaru wybrukowano, wkopano tez przed nim w ziemie stacje benzynowg. Wszystkie budowle
byty oswietlone i ogrzewane (ll. 1.34).82

Whgtrze hangaru na lotniskn w Katowleneh. b DT

Oxdipy widok hungar (dostarcs, peses Ziedn. Haty Kedl, | Laory). f

Wiarsztaly pray hangare

Romuwane Scinny W hangarze,

Wirsztaty pray hangarse,

B W e

Fragmenty z robdt niwelacyjnych, Rozsuwane sclony w hangnrze,

Il. 1.34. Zabudowa lotniska Katowice-Muchowiec. Zrédto: Dziatalnosé Slgskiego Komitetu Wojewddzkiego Ligi Obrony Powietrznej
Paristwa (L.O.P.P) 192-26., Przeglad Komunikacyjny, nr 7/8, 5.07.1927 . str. 18.

81 Szczegotowa charakterystyka infrastruktury lotniskowej w: Dziatalno$é Slaskiego Komitetu Wojewédzkiego Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa (L.O.P.P) 192-26., Przeglad Komunikacyjny, nr7/8, 5.07.1927 r. str. 17-18; W. Natecz-Gostomski
(opracowanie), Dzieje i rozwéj Katowic Wielkich jako o$rodka gérnodlaskiego przemystu i stolicy autonomicznego Woj. Slgskiego,
Drukarnia Katolicka S.A, Katowice 1926, str. 116,117.
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W pétnocno-zachodniej czesci lotniska zlokalizowano: budynek urzedowy (dworzec lotniczy),
administracyjny i szkoty mechanicznej. Dworzec lotniczy (Il. 1.35) wybudowano z materiatéw ogniotrwatych,
posiadat oswietlenie elektryczne, wodociagi, centralne ogrzewanie. Zawierat osobne pomieszczenia
dla poszczegodlnych urzedoéw (m.in. poczty cfa, policji, lekarza, sprzedazy biletéw) ekspedycji pasazeréw,
listéw i towaréw. W budynku znajdowaty sie rowniez sypialnie dla urzednikéw w zwigzku z obstugg lotéw
nocnych.

Budynek administracyjny, w piwnicy miescit pomieszczenie dla c. o. oraz pralni¢ (na potrzeby
urzgdzonych wyzej mieszkan). Na parterze znajdowaty sie pokoje administracji, pilotéw, portiernia, pokoje
hotelowe oraz dwupokojowe mieszkanie z kuchnig dla portiera. Na pierwszym pietrze — mieszkanie
kierownika oraz werkmistrza®2. W wiezy zaaranzowano pomieszczenia dedykowane staciji
meteorologicznej, taznie i natryski dla gosci oraz pilotdw, a na samej wiezy umieszczono aparaty i przyrzady
meteorologiczne. W budynku szkoty wydzielono m.in. sale wyktadowa, kreslarnie, pokoj profesordw,

zbioréw, szatnie, natryski. Zaktadano, ze liczba uczniéw bedzie wynosita 35 oséb.83

Il. 1.35. Budynek lotniska cywilnego, lata 1929-1931 , widok ogdlny. Zrédto: NAC- Narodowe Archiwum Cyfrowe Sygnatura
3/1/0/8/4094/5, Sygnatura dawna:1-G-4094-5.

II. 1.36. llustracja po lewej: Budynek lotniska cywilnego, widok od strony drogi dojazdowej, lata 1929-1931. Zrédto: NAC-
Narodowe Archiwum Cyfrowe, Sygnatura 3/1/0/8/4094/3, Sygnatura dawna 1-G-4094-3.

Il. 1.37. llustracja po prawej: Poczekalnia dla pasazeréw na lotnisku cywilnym w Katowicach. Na $cianie widoczny plakat
reklamujacy Powsz37echng Wystawe Krajowg w Poznaniu w 1929 r. w jezyku angielskim. Zrédto: NAC- Narodowe Archiwum
Cyfrowe Sygnatura 3/1/0/8/4093, Sygnatura dawna 1-G-4093-2.

82 Werkmistrz — stopien wojskowy. ROZPORZADZENIE MINISTRA SPRAW WOJSKOWYCH z dnia 17 marca 1933 r. w sprawie
wykonania rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 7 pazdziernika 1932 r. o stuzbie wojskowej podoficerow
i szeregowcow, Dz.U.1933.20.132, Rozdz. II, § 12.

8 Dziatalnosé Slgskiego Komitetu ..., str. 17, 18; W. Natecz-Gostomski (opracowanie), Dzieje i rozwéy..., str. 116,117.
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Na podstawie zdje¢ archiwalnych (. 1.35 — ll. 1.37) mozliwe staje sie scharakteryzowanie budynku
lotniska cywilnego. Obiekt sktadat sie z pietrowego budynku z wiezg, potgczonego w parterze kolumnadami
z dwoma sgsiednimi budynkami. Wejscie gtdwne zaakcentowano czterokolumnowym portykiem od strony
pola wzlotéw (ll. 1.35). Od strony drogi dojazdowej w miejscu portyku pojawit sie balkon (ll. 1.36). Zdjecia
ukazujg réwniez okazate wnetrze ze Swietlikiem (Il. 1.37). Uzytkowanie coraz wigkszych i ciezszych
samolotéw przez Linije Lotnicze ,LOT” wymusito rozbudowe lotniska — przytaczono okoto 35 ha

zalesionego dotad terenu i rozpoczeto budowe drugiego hangaru (zakonczono w 1938 r.).84

W 1939 r. Port Lotniczy Katowice-Muchowiec zostat zbombardowany przez Luftwaffe. W czasie
Il Wojny Swiatowej lotnisko petnito funkcje pomocniczg i nie odgrywato roli militarnej. Niemcy przeniesli
hangar z pola wzlotéw na pétnocng czes¢ terenu, a sam teren lotniska powiekszyli w kierunku zachodnim.
W celu dostosowania lotniska do wymagan lotnictwa komunikacyjnego i zapewnienia warunkow
bezpieczenstwa w 1946 r. przystgpiono do budowy nowej drogi startowej. Droga o wymiarach 1250 x 75 m
zostata wykonana z piyt betonowych, do uzytku oddano jg w kolejnym roku. Niemniej, postepujgce
zapadniecia gruntu doprowadzity do likwidacji regularnych potgczen lotniczych. Decyzja o zamknieciu

zostata podjeta w 1958 r.85

STAN OBECNY

Obecnie teren dawnego portu lotniczego petni funkcje cywilnego lotniska sportowego bedacego
pod opiekg Aeroklubu Slgskiego.8 Wzniesiono réwniez nowe obiekty od strony pola wzlotéw. Zachowano

istniejgce budynki zachowano i przeprowadzono ich remont (11.1.23). W budynku dworca urzgdzono hostel.

II. 1.39. Budynek dawniej petnigcy funkcje dworca portu lotniczego i zachowana kolumnada miedzy jego skrzydtami. Zrédto
ilustracji po lewej: Fotopolska, https://fotopolska.eu/Katowice/b413537,Aeroklub.html?f=1257425-foto Zrédto ilustracji po prawe;:
https://fotopolska.eu/Katowice/b413537,Aeroklub.htm|?f=1016277-foto [dostep: 10.01.2020].

84 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 103-105;. 227-229.

8 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 227-229.

8 P. Nadolski, Infrastruktura ...,str. 713 -717; W. Janota, Katowice Migdzy ..., str. 64-65; L. Szaraniec, Osady..., str. 154;
M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 227-229; A. Sielski, Historia Lotniska ..., str. 10-11.
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1.8 Koszalin-Zegrze Pomorskie

HISTORIA

»(...) Z poczgtkiem 1951 roku, Moskwa nakazata Polsce rozwoj armii ponad realne potrzeby
obronne. Nakazano Polsce zbroi¢ sie, co dla wycienczonej drugg wojng Swiatowg naszej
Ojczyzny byto wysitkiem ponad miare. Kazano nam budowac czotgi, samoloty i lotniska.
Jednym z nich byto Lotnisko Zegrze Pomorskie. Nie wiemy, kto wybrat te lokalizacje, ale chyba
nie ma to wigkszego znaczenia, bo w tym czasie wszystkie gtébwne stanowiska dowddcze
w Wojsku Polskim zajmowali Rosjanie. (...) Lokalizacja Lotniska Zegrze Pomorskie byta
przemyslana. Wybrano teren w Puszczy Koszaliniskiej. W jej péthocno-zachodnim fragmencie.
Z dala od duzych miast i innych skupisk ludnos$ci cywilnej. A jednocze$nie stosunkowo blisko
Morza Baftyckiego, ktére byto kierunkiem wyjsciowym. Teren przeznaczony pod Lotnisko
byt stabo zadrzewiony z powodu niskiej klasy gleby. Tajemnicza jest historia miejscowosci
Czaple. Ze zdjec satelitarnych wynika, ze byfo tu duzo domoéw stojgcych na duzych parcelach.
Co sie stato z mieszkancami, nie wiadomo. Najblizszg osadg byto Zegrze Pomorskie,
praktycznie nie zamieszkafte, gdyz tutejsi mieszkancy uciekli przed frontem radzieckim.
W opuszczonych domach Zegrza Pomorskiego i Kurozwecza zakwaterowano zotnierzy
batalionu budowy lotnisk.

Standardem w tym okresie byto wykorzystywanie transportu kolejowego, przy budowie niemal
wszystkich obiektow wojskowych. Takze lotnisk. Dla budowy Lotniska Zegrze Pomorskie
postanowiono wykorzysta¢ Koszalinskie Koleje Waskotorowe. (...) W dniu 1.07.1948 roku,
ruszyt pierwszy pocigg osobowy na trasie Koszalin — Swietlino — Bobolice. Po odbudowie
toréow do Rosnowa, przystgpiono do budowy bocznicy (5 000 m, nowy odcinek) na teren
budowy Lotniska. Dzieki tej kolei na Lotnisko dostarczano materiaty budowlane, a nastepnie
paliwo do samolotéw, opat dla ogrzania budynkéw i inne towary. Budowa Lotniska Zegrze
Pomorskie na dobre ruszyta w 1951 roku.®”

Pasazerski port lotniczy zorganizowany byt na terenie lotniska wojskowego i korzystat z jego pasa
startowego.® Lotnisko zostato zlokalizowane w odlegtosci 26 km od miasta, na terenie nalezgcym do wsi
Zegrze Pomorskie. Komunikaciji lotniczej zostato udostepnione w 1957 r. Loty sezonowe obstugiwano tam
przez dwa lata, potem zawieszono dziatalnosé¢, az do 1965 r. Wéwczas biuro PLL ,LOT” umieszczono na
dworcu PKP, a w 1967 r. przenisiono na ul. Swierczewskiego 11/15 (Il. 1.40). Czas podrézy z biura do portu

lotniczego autobusem wynosit ponad 30 min., co w tamtym czasie uznawano za znaczacg wade.8

Od 1965 r. do obstugi ruchu pasazerskiego witaczyty sie Polskie Linie Lotnicze ,LOT”. Nastgpit
dynamiczny rozwdj komunikacji lotniczej, a w latach 70. XX w. odnotowano rekordowe liczby odprawionych
i przybytych pasazeréw. Catoroczne potgczenia odbywaty sie na linii Koszalin-Warszawa, pozostate (m.in.
do Wroctawia) odbywaty sie tylko sezonowo i tylko w wybrane dni tygodnia.®® Intensywny wzrost przewozow
pasazerskich swiadczyt o ich duzym zapotrzebowaniu, na ktére wptyneto peryferyjne potozenie regionu w
odniesieniu do centrum Polski. Port Lotnicze Koszalin-Zegrze Pomorskie obstugiwat wytgcznie ruch

krajowy.%?

W latach 60. XX w. Warszawskie Biuro Studiéw i Projektéw Transportu Drogowego i Lotniczego

rozpoczeto poszukiwania nowego terenu dla lotniska. Prace studialne wykluczyty wiele lokalizacji z uwagi

87 K. Placha-Hetman, Lotnisko Zegrze Pomorskie. 2011r., Polot, 27.05.2011,
https://www.polot.net/pl/lotnisko_zegrze pomorskie_2011r [dostep: 20.03.2019].

8 Port Lotniczy PLL LOT Koszalin (EPKO Zegrze Pomorskie), Rosnowo, http://www.rosnowo.pl/n-port-lotniczy.html [dostep:
20.03.2019].

89 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 230-232.

% H. Rybicki, B. Zdrojewska, E. Z. Zdrojewski, Koszalin: Rozwoj Miasta w Polsce Ludowej, Wydawnictwo Poznarniskie, Poznan,
1985.

1 E. Z. Zdrojewski, Koszaliriskie w Polsce Ludowej, Wydawnictwo Poznanskie, Poznan, 1975.
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na trudne warunki hydrologiczno-geologiczne i uksztaltowanie terenu. Na poczatku lat 70. pojawita

sie koncepcja lokalizacji lotniska na ptywajgcej wyspie jeziora Jamno.?2

Il. 1.40. Biuro PLL LOT w Koszalinie przy ul. Swierczewskiego 11/15. Zrédto: http://www.rosnowo.pl/n-port-lotniczy.html [dostep:
13.03.2020].

llo$¢ obstuzonych pasazeréw (w 1979 r. — 85 853 pasazerdw, w latach 1986-1991 — Srednio 50-55
tysiecy) wptyneta w 1988 r. na decyzje Ministra Komunikacji w sprawie podjecia budowy nowego dworca
pasazerskiego. Rok pdzniej rozpoczeto prace budowlane, wykonano fundamenty pod dwa budynki,
kottownie i komin. Rozpoczeto budowe trafostacji. Niemniej kryzys gospodarczy spowodowat zaniechanie
budowy w 1990 r. Rok pézniej wstrzymano wszystkie loty pasazerskie i rozpoczeto prace rozbiérkowe.

Po latach i po poOzZniejszej likwidacji jednostki i lotniska wojskowego, Rada Miejska

w Koszalinie Uchwatg Nr XXI/330/2004 z dnia 29 grudnia 2004r. wyrazita poparcie

dla ponownego uruchomienia lotniska cywilnego w Zegrzu Pomorskim. Dosyc¢ gto$no zrobito

sie w prasie i telewizji o reaktywacji lotniska i portu cywilnego. Niestety w 2013r. po kilku
decyzjach i opiniach zrezygnowano z tego pomystu.%

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Dojazd na lotnisko byt od strony miejscowosci Rosnowo (miejscowos¢ najsilniej zwigzana
z lotniskiem, znajdowaty sie tam mieszkania dla wojska, sklepy). Lotnisko posiadato betonowg droge
startowa, wyposazono je w o$wietlenie i urzgdzenia radionawigacyjne. Dworzec lotniczy byt raczej dorazny
(. 1.41), w sktad zaplecza wchodzita stacja paliw i smaréw. Prowadzona byta réwniez stacja lotniczo-

metrologiczna.%

Plan budowy Lotniska byt standardowy i typowy dla lotnisk budowanych wedfug wzoréw
radzieckich. Wytyczono droge startowg, ktdra od samego poczatku byta twarda, o nawierzchni
betonowej. Jej wymiary 1 900 m x 40 m. Wyznaczono, stojanki, sktad materiatow pednych
i smarow. Pierwsze obiekty sztabowo-koszarowe i magazynowe ulokowano przy szosie, ktéra
obecnie jest Drogg Wojewddzkg Nr 168, niemal naprzeciw osady Kurozwecze,
czyli z pbéinocnej strony Lotniska. Pierwsze budynki byty drewniane, gdyz drewna
nie brakowafo. Pierwszym obiektem uzytecznym byt tartak. Zbudowano budynek sztabowy,

92 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 230-232.
9 Port Lotniczy PLL LOT Koszalin ..., [dostep: 20.03.2019].
9 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., 1980, str. 230-232.
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wartownie, sktad broni, stotéwke, kilka magazyndw i wiat. Z czasem te obiekty nazwano
starymi koszarami, bo w potudniowo-wschodniej cze$ci lotniska zbudowano nowe budynki:
koszary, kottownie, wartownie, kuchnige ze stotowkag, valetudinarium (izbe chorych) i inne.
W odlegtosci okoto 2 000 m, na wschéd od Lotniska Zegrze Pomorskie, w gestym lesie,
zlokalizowano sktad bomb (bomboskiad).

Niemal w tym samym czasie przystgpiono do budowy pierwszych blokéw mieszkalnych
dla kadry oficerskiej w Rosnowie, ktére znane jest pod nazwg Osiedle Rosnowo. Osiedle
pofozone jest nad Jeziorem Rosnowskim.%>

Ko

II. 1.41. Wejscie gtéwne do terminalu, w ktérym odbywata sie odprawa pasazeréw, widok od strony dojazdu do gtéwnego wejscia
1972 r. Zrédto: http://www.rosnowo.pl/n-port-lotniczy.html [dostep: 13.03.2019].

Il. 1.42. Terminal portu lotniczego Koszalin-Zegrze Pomorskie i poczekalnia po odprawie kontrolnej, lata 70. XX w. Zrddto:
http://www.rosnowo.pl/n-port-lotniczy.html [dostep: 13.03.2019].

STAN OBECNY

Aktualnie teren bytego lotniska cywilnego wykorzystywany jest przez aeroklub, sezonowo dziata
baza Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (od dtugiego czasu starano sie o ustanowienie bazy Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego jako catoroczng). W grudniu 2019 r. na stronie aeroklubu pojawiata sie informacja
o zagrozeniu likwidacjg Ladowiska Koszalin-Zegrze Pomorskie, réwnoznaczng z zakonhczeniem

dziatalnosci Aeroklubu Koszalinskiego.%

% K. Placha-Hetman, Lotnisko Zegrze Pomorskie. 2011r., Polot, 27.05.2011,
https://www.polot.net/pl/lotnisko_zegrze _pomorskie_2011r [dostep: 20.03.2019].

9% Przemek [nie podano nazwiska], Koszalin pozegna na zawsze marzenia o lotnisku?, Aeroklub Koszalinski, 10.12.2019,
http://aeroklub.koszalin.pl/index.php/2019/12/10/koszalin-pozegna-na-zawsze-marzenia-o-lotnisku/ [dostep: 13.03.2020]

34



Wedtug wspomnien Katarzyny Chorzewska-Zielezinskiej, ktéra pracowata w PL Koszalin—Zegrze

Pomorskie od 1971 do 1991 r. jako kierownik zmiany, dawniej przed wiezg (Il. 1.43) byt nieustanny ruch,

a piloci w czasie wolnym opalali sie przed nig na lezakach.®”

Il. 1.43. Opuszczona i zamknieta byta wieza kontrolna PL Koszalin-Zegrze pomorskie. Zrédto ilustracji po lewej: M. Sutryk, Powiat
oddaje lotnisko w Zegrzu Pomorskim na rzecz paristwa, GK24pl, 05.10.2017 https://plus.gk24.pl/powiat-oddaje-lotnisko-w-zegrzu-
pomorskim-na-rzecz-panstwa/ar/12548080 [dostep: 13.03.2020]. Zrodto ilustracji po prawej:
http://aeroklub.koszalin.pl/index.php/2019/12/10/koszalin-pozegna-na-zawsze-marzenia-o-lotnisku/ [dostep: 13.03.2019].

Il. 1.44. Byty Port Lotniczy Koszalin-Zegrze Pomorskie, widok satelitarny. Zrédto: Google.maps 54.042351, 16.260904 [dostep:
20.03.2021].

1.9 Krakow-Rakowice

HISTORIA

Port lotniczy Krakéw-Rakowice powstat pomiedzy miejscowosciami Czyzyny i Rakowice,
w odlegtosci okoto 4 km od Krakowa (ll. 1.45). W 1912 r. wojsko Austro-Wegier zakupito od zakonnikéw
teren sadow i ogrodow warzywnych. Jesienig tego roku zaczeto wznosi¢ pierwsze obiekty, powstato

zaplecze techniczne.%

Lotnisko rozwijato sie szybko, w przeciaggu Kilku lat stato sie istotnym lotniskiem etapowym, miejsce
to zyskiwato rowniez na znaczeniu militarnym. W 1917 r. lotnisko otrzymato nazwe ,Port Lotniczy Krakdw-
Rakowice™® i zostato wigczone do linii pocztowej Wieden-Krakow-Lwow-Ploskirow-Kijow-Odessa,

7 Przemek [nie podano nazwiska], Koszalin pozegna ..., [dostep: 13.03.2020]

% R. Kasprzycki, Rakowice — Czyzyny w latach 1921 — 1955, Ksiegarnia Akademicka, Krakow 2009, str. 59-60; M. Mikulski, A. Glass,
Polski Transport ..., str. 98-104.

% W literaturze oraz materiatach ikonograficznych port lotniczy nazwany w 1917 r. ,Portem Lotniczym Krakow-Rakowice” funkcjonuje
pod réznymi nazwami: na mapie z lat 60. XX wieku zostat opisany jako ,Cywilny port lotniczy Krakéw-Czyzyny”, w innych zrédtach
literaturowych mozna spotka¢ sie z nazwg ,Rakowice-Czyzyny”. Autorka w catej dysertacji postuguje sie nazwg z 1917 r. — Port
Lotniczy Krakow-Rakowice.
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ktéra byta pierwszg w Europie regularng pocztowg linig lotniczg. W latach 20. XX w. na lotnisku otworzono
Cywilng Stacje Lotniczg Krakow. W 1923 r. lotnisko zostatlo cywilnym portem komunikacyjnym,
Towarzystwo ,Aerolloyd” Sp. z o. o uruchomito woéwczas statg linie lotniczg Warszawa-Krakow.

Nowe potgczenia wprowadzono w 1925 r.: Krakéw-Lwow i Krakow-Wieden. 100

K RAKOW,.

:..".':‘...'.:,i'f :
. -‘5! 3

Il. 1.45. Mapa lotniska Krakéw-Rakowice z lat 30. XX wieku. Zrédto: Kalendarz Lotniczy Polskich Zaktaddw Skody, Warszawa, 1933,
str. 167.

W 1924 r. dalej rozbudowywano infrastrukture lotniska (jeden z wéwczas wybudowanych hangaréw
dzi$ nalezy do Muzeum Lotnictwa Polskiego). W latach 30. XX wieku PL Krakéw-Rakowice byt réwniez
jednym z najwazniejszych srodkéw konstrukcyjno-lotniczych w kraju. Wsrod spoteczenstwa i prasy
panowato zywe zainteresowanie postepem lotniczym. W 1927 r. w efekcie intensyfikacji lotniczej
miedzynarodowej komunikacji zainicjowano nowe potaczenie Warszawa-Krakow-Brno-Wieden.10t
Do konca lat 20. XX wieku Port Lotniczy Krakéw-Rakowice byt portem weztowym, tgczyt zagraniczne loty
do Brna, Wiednia i Budapesztu. Wraz ze zwiekszaniem sie rangi lotniska zwiekszat sie jego obszar.
Na przetomie lat 20. i 30. XX w. rozpoczeto wykup okolicznych ziem, na podstawie orzeczen

wywiaszczeniowych Wojewodztwa Krakowskiego dnia 21.07.1928 r., na potrzeby lotniska.102

W 1939 r. lotnisko zostato zbombardowane przez Niemcoéw, w czasie wojny wykorzystywato
je Luftwaffe. Przed zakonczeniem wojny Il WS, prace budowlane ponownie nabraty tempa, wybudowano
m.in. wewnetrzng waskotorowg linie kolejowg. Niemcy do prac uzywali 6wczesnie nowoczesnego sprzetu
tj. betoniarki i inne maszyny. W 1945 r. lotnisko ponownie zostato zbombardowane, tym razem zostato
zajete przez Rosjan, Niemcy w momencie opuszczania lotniska zdewastowali sporo obiektéw. W grudniu
1945 r. port lotniczy zostat przekazany Polsce. Przystgpiono do prac majgcych na celu odbudowe

zniszczonej infrastruktury i juz rok pézniej odbyt sie tam pierwszy lot pasazerski. W 1948 r. podjeto dalsze

100 R, Kasprzycki, Rakowice..., str. 27-30, 39-40, 59-60, 190.
101 R, Kasprzycki, op. cit., str. 59-60, 190-191.
102 R, Kasprzycki, op. cit., str. 27-30, 71,72.
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prace budowlane, m.in. zakopywano okopy, rozbierano budynki. Prace te wykonywali niemieccy jency

podczas gdy budowali polscy.103

Narodowe Archiwum Cyfrowe Narodowe Archiwum Cyfrowe

Il. 1.46. Po lewej: Harcerze na lotnisku, w tle widoczne hangary, 1937 r. Po prawej: Sekcja cyklistow, w tle widoczne hangary,
1937 r. Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe, Sygn. 3/1/0/6/609 [dostep: 02.10.2021].

Po zakonczeniu Il Wojny Swiatowej rozpoczeto budowe Nowej Huty, ktéra wykluczata mozliwo$é
dalszej rozbudowy lotniska. Fakt ten bezposrednio wptyng na zakonczenie dziatalnosci portu lotniczego
Krakéw-Rakowice. Ostatnig debate na ten temat podjeto w 1963 r. podczas sesji miasta Krakowa. Opinie
byly podzielone: zwolennicy zamkniecia portu lotniczego uwazali, ze wykorzystanie terenu lotniska przez
hute korzystnie wptynie na jej rozwdj, oponenci natomiast (w tym dr S. Juchanowicz, przewodniczacy
Towarzystwa Urbanistow Polskich — TUP) wskazywali, ze pozbawienie Krakowa lotniska w tej czesci miasta
odbije sie niekorzystnie na komunikacji, w skali krajowej i miedzynarodowej. Przewodniczgcy TUP
proponowang lokalizacje dla nowego lotniska, czyli Krakéw-Balice, uwazat za nieodpowiednig ze wzgledu
na niesprzyjajace warunki naturalne, odrzucat réwniez inne propozycje. Z kolei 6wczesng lokalizacje portu
lotniczego przedstawiat w najkorzystniejszym sSwietle, m.in. jako miejsce najpetniej spetniajgce warunki
bezpieczenstwa, a takze przywotywat uzasadnienia estetyczne i urbanistyczne, w tym blisko$¢ centrum
miasta. Niemniej wtadze miasta nie miaty mocy. Na radzie przypomniano odgérne zarzgdzenie witadz
z 23 marca 1963 r. o przeniesieniu pasazerskiego portu lotniczego z Rakowic do Balic.1%* Wojsko
stacjonowato w Porcie Lotniczym Krakow-Rakowice do 1966 roku, a przez trzy koleje lata obiekt stuzyt

jeszcze jako lotnisko zapasowe.10%

Na poczagtku lat 60. XX w. zapadta decyzja o likwidacji lotniska w zwigzku z rozwojem Kombinatu
Metalurgicznego Huty im. Lenina co wigzato sie z budowg nowych osiedli mieszkaniowych.1% Na ten czas
przypadjg réwniez poczatki krakowskiego muzeum lotnictwa — na terenie bytego portu lotniczego zaczeto
sktadowa¢ nieuzywany sprzet, a z powodu odbywajgcej sie wkrétce wystawy lotniczej, zaczeto zwozié
do Krakowa réwniez eksponaty lotnicze. Pole wzlotéw zostato stopniowo zabudowane, powstaty na nim
nowe osiedla mieszkaniowe i budynki ustugowe. Zas na niezbudowanej czesci terenu utworzono lgdowisko
muzealne. Szerzej o adaptacjach bytej infrastruktury PL Krakéw-Rakowice i budowie nowych osiedli (patrz:

Rozdz. 4, Adaptacje, 4.1.3 Port Lotniczy Krakéw-Rakowice).

108 R, Kasprzycki, Rakowice..., str. 121, 151.

104 R, Kasprzycki, op. cit., str. 248-249.

105 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport..., str. 98-104; Historia, Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie,
http://www.muzeumlotnictwa.pl/muzeum/pl/historia/ [dostep: 10.01.2019];

106 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 98-104; Historia, op. cit., [dostep: 10.01.2019].
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Il. 1.47. llustracja po lewej: Eksponaty Muzeum Lotnictwa Polskiego, 1993. Zrédto: Fotopolska
https://fotopolska.eu/Krakow/WszystkieZdjecia/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny,120,48.html|?f=307874-foto [dostep:
02.10.2021].

Il. 1.48. llustracja po prawej: Zdjecie wykonane podczas wycieczki do muzeum w latach 1970-1980. Zrédto: Fotopolska
https://fotopolska.eu/Krakow/WszystkieZdjecia/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny,120,48.html?f=524257-foto [dostep:
02.10.2021].

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Pierwsze zabudowania powstaty w latach 1912-15, byly to budynki dla personelu oraz podwdjny
hangar wykonany z cegiet i drewna. Lotnisko rozwijato sie szybko, wkrétce powiekszono terytorium,
wybudowano dwa nowe hangary stalowo-drewniane o rozpietosci 25 m. Podjeto budowe koszar lotniczych
przy dzisiejszej ul. Akacjowej. W kolejnych latach, pod nadzorem polskich inzynierow, powstaty cztery nowe
hangary o tukowych dachach powigzane przeszklonymi przewigzkami warsztatowymi. Nawierzchnia
lotniska byta réwna, poro$nieta trawg, obszar ten stuzyt jako pole wzlotéw. W 1918 r. powstat paraboliczny

hangar balonowy, tzw. ,hala wtoska” prawdopodobnie pochodzgca z wioskiego lotniska.19”

Na poczatku lat 20. XX w. stacje portu obstugiwang przez pie¢ osdb (kierownik lotniska, dwdch
mechanikéw i jednego pomocnika, jednego kierowce samochoddéw) ulokowano w kolejowym wagonie
towarowym, potozonym w potudniowo-zachodniej czesci pola wzlotéw. Dalsza rozbudowa portu wymusita
przeniesienie stacji bardziej w kierunku wschodnim. W nowej lokalizacji umieszczono jeszcze dwa
dodatkowe wagony, w ktérych miescity sie: poczekalnia dla pasazeréw, urzad celny, podreczny magazyn
narzedziowy, bufet. W kolejnym roku infrastrukture portu cywilnego ponownie przeniesiono — poza
poétnocng granicg pola wzlotéw, w dzisiejsze okolice ul. Akacjowej. Liczba wagondéw wzrosta do siedmiu.
Oprdcz tego na terenie lotniska znajdowat sie hangar typu ,Bessoneaux” w ktérym wydzielono miejsca

na samoloty cywilne.108

W 1924 r. przystgpiono do kolejnej rozbudowy lotniska. Rozpoczeto od remontu istniejgcych
budynkéw koszarowych, kolejno wybudowano obiekty mieszkalne. W zwigzku z rozbudowg zlikwidowano
kilka starych hangaréw, w tym cztery poaustriackie. Powstaty nowe hangary zelbetowe. Projektantem
dwunawowego zelbetowego hangaru warsztatowego byt prof. dr T. Obminski. Hangar powstat na rzucie
prostokagta 70x50m. (T. Obminski jest autorem analogicznej budowli na lotnisku Lwow-Sknitéw). Budynek

oficerski zaprojektowali arch. Tadeusz Stryjenski oraz arch. Franciszek Maczynski. Jego wyposazenie

107 R, Kasprzycki, Rakowice..., str. 27-30.
108 R, Kasprzycki, op. cit., str. 191.
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obejmowato kanalizacje, instalacje wodng i elektryczng. Wybudowana zostata nowa droga i bocznica
kolejowa powigzana z linig kolejowg Krakow-Kocmyrzéw (juz nieistniejgca). Rozpoczeto przygotowania

do powiekszenia pola wzlotéw, rozwdj przyjat kierunek w strone potudniowo-wschodnig. Wowczas teren

lotniska zaczat wkracza¢ na teren gruntéw nalezacych do wsi Czyzyny. 109

II. 1.49. Zabudowa Portu Lotniczego Krakéw-Rakowice w latach 20. XX w. Zrédto: Fotopolska
https://fotopolska.eu/Krakow/WszystkieZdjecia/b97269,Lotnisko_Rakowice-Czyzyny,120,48.html?f=307874-foto [dostep:
02.10.2021].

W 1927 r. rozpoczeto seryjng budowe betonowo-stalowych hangaréw zaprojektowanych przez
inz. Izydora Stella-Sawickiego. Byly rozne od dotychczasowych hangaréw warsztatowych — jednonawowe,
na rzucie zblizonym do kwadratu o boku 60 m, zabezpieczone podwieszanym do zewnetrznych przeset

(stalowych, tukowych) dwuspadowym dachem. Lacznie powstato sze$¢ takich obiektow.110

Pod koniec lat 20. XX w. dworzec lotniczy nie byt juz w stanie sprosta¢ swojemu zadaniu, w efekcie
w 1929 r. Ministerstwo Komunikacji po uzgodnieniu planéw z wojskowymi rozpoczeto budowe nowego
obiektu — zelbetowego hangaru. Byt to czwarty tego typu nowoczesny obiekt (istniaty juz we Warszawie,
Lwowie i Poznaniu). Budowa tego hangaru o wymiarach 53 x 37 m trwata dwa lata (ll. 1.50). Na dachu
zastosowano owczeshie nowoczesne rozwigzania — ptaski dach pokryto szklanymi ptytami i oparto
na zelaznym szkielecie o konstrukcji tukowej. Kolejng innowacjg byto otwieranie i zamykanie przy pomocy
mechanizmow elektrycznych. Obiekt wyposazono w urzadzenia przeciwpozarowe, centralne ogrzewanie
oraz witasng instalacje wodociggowa. Przy hangarze znajdowata sie kottownia (358 m?) do ogrzania
pomieszczen portu (1765 m3). Obiekt miat potaczenie z linig kolejowa dzieki bocznicy wybudowanej
w Czyzynach, ktérg transportowano benzyne, olej i wegiel. Przed hangarem posadowiono ptyte betonowg
0 szerokosci 40 m, ktora stuzyla jako plac manewrowy dla samolotéw, a takze jako peron
dla podrézujacych. W hangarze wydzielono trzy strefy: w prawej miescity sie biura zarzgdu portu lotniczego,
zawiadowcy lotniska, urzedu celnego i PLL LOT, w S$rodkowej umieszczono samoloty

i sktadowano sprzet pomocniczy, natomiast w lewej urzgdzono podreczny warsztat mechaniczny.1!

109 R, Kasprzycki, Rakowice ..., str. 191.
110 R, Kasprzycki, op. cit., str. 51.
11 R, Kasprzycki, op. cit., str. 193-194.
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II. 1.50. llustracja po lewej: Hangar LOT, lata 1934-1939. Zrédto: Fotopolska https://fotopolska.eu/1007142,foto.html?0=b97269
[dostep: 02.10.2021].

II. 1.51. Zdjecie z wrzesnia 1939 roku, podpisane: "Flughafen-Werkstatt" (lotnisko-warsztat). W tle Hangar 2 dzi$ petnigcy
funkcje muzealne. Zrédto: Fotopolska https://fotopolska.eu/Lotnisko_Rakowice-Czyzyny Garaze?f=298620-foto [dostep:
02.10.2021].

W 1931 r. ukonczono ostatnie budowle, a inwestycje na terenie lotniska zmniejszyly tempo.
W kolejnym roku doprowadzono os$wietlenie umozliwiajgce przeprowadzanie nocnych szkolen.
Przystgpiono do prac porzgdkowych, wytyczano drogi wewnetrzne, wytozono piyty betonowe przed
hangarami, posadzono zielen. Czes¢ z planéw w ogdle nie zostata zrealizowana. W latach 30. XX w.
zlikwidowano hangary tukowe z 1918 r. Pomimo spowolnienia prac inwestycyjnych, lotnisko w | potowie
lat 30. XX w. uznawano za jedno z najlepszych w Polsce. Przed wybuchem Il WS lotnisko zakwalifikowano
do klasy I, wowczas powierzchnia lotniska wynosita 1000 x 2550 m, a Port Lotniczy Krakéw-Rakowice byt

tym samym najwiekszym lotniskiem w Polsce.!?

Zaraz po wybuchu Il WS zbombardowano krakowskie lotnisko. Zniszczeniom ulegly zaréwno
samoloty jak i zabudowania — budynki putku, centrala telefoniczna, cztery hangary. Podkreslano,
ze w wyniku bombardowania zniszczeniom ulegta tylko czes¢ militarna, wskazujgc, ze obiekty cywilne

pozostaty nienaruszone.!13

Przed zakonczeniem Il WS, wybudowano m.in. wewnetrzng waskotorowg linie kolejowg
(funkcjonowata do marca 1943, a data jej likwidacji nie jest znana). Od 1945 r. na terenie lotniska zaczety
tworzy¢ sie rozne instytucje wojskowe. Szybko podjeto prace majgce na celu odbudowe lotniska.l14
W 1948 r. podjeto kolejne prace budowlane — zasypywano okopy, rozbierano zniszczone budynki, podjeto
m.in. decyzje o rozbudowie pasa. Od lat 50. XX w. trwat intensywny rozwdj lotniska, wg raportu
z 04.07.1949 r. powierzchnia lotniska wynosita 2 967 759 m?2, a wymiary pasa w 12.1945 r. wynosity
1065 m dtugosci i 50 m szerokosci. Z dawnych hangaréw uratowano tylko dwa — dawny hangar PLL LOT
oraz hangar zachodni. Materiat do ich remontu pozyskano z pozostatych czterech (zniszczonych)
hangaréw wybudowanych ze stali i betonu.1> W czasie swojego istnienia krakowskie lotnisko kilkukrotnie

zwiekszato swéj obszar, tym samym zmieniajgc jego zagospodarowanie.

112 R, Kasprzycki, Rakowice ..., str. 70.
113 R, Kasprzycki, op. cit., str. 102, 105.
114 R, Kasprzycki, op. cit., str. 121, 44.

115 R, Kasprzycki, op. cit., str. 151-152.
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Il. 1.52. Schemat przemian historycznych opracowany w 2002 r. Zrédto: Lotniczy Park Kulturowy, Muzeum Lotnictwa Polskiego
w Krakowie, https://muzeumlotnictwa.pl/muzeum/pl/lotniczy-park-kulturowy/ [dostep: 02.10.2021].

STAN OBECNY

Pole wzlotéw zostato stopniowo zabudowywane, wzniesiono na nim nowe osiedla mieszkaniowe
i budynki ustugowe. Niezabudowana czes¢ terenu bytego portu lotniczego zostata zajeta przez Muzeum

Lotnictwa Polskiego.

Czes¢ pasa startowego zostata wchtonieta przez nowg zabudowe — osiedla mieszkaniowe i budynki
ustugowe. Od pétnocnej strony dawnego pasa startowego wybudowano Os. Akademickie
oraz Os. Dywizjonu 303, a po potudniowej Os. 2 Putku Lotniczego oraz Os. Avia (najmtodsze).
W potudniowo-zachodniej czesci bylego PL Krakéw-Rakowice utworzono muzeum lotnictwa. W 2010 r.
otwarto Gmach Gtéwny Muzeum Lotnictwa w Krakowie!16. Na terenie muzeum trwajg prace majgce na celu
utworzenie spojnego Lotniczego Parku Kulturowego. W zakres prac wchodzg réwniez odbudowy

zniszczonych hangaréw, w tym jednego z zachowaniem reliktow.

116 Nowy Budynek, Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie, https://muzeumlotnictwa.pl/gmach_muzeum/gmach.php
[dostep:10.01.2019].
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II. 1.53. Zdjecie satelitarne pokazujgce rozmieszczenie nowych funkcji na terenie bytego portu lotniczego. Opracowane przez autorke
na podstawie Googlemaps, 50°05'07.2"N 19°59'18.8"E [dostep: 02.10.2021].

* UWAGA: Koncepcje zagospodarowania terenu bytego Portu Lotniczego Krakéw-Rakowice

oraz adaptacje zachowanych obiektéw zostaty oméwione w Rozdziale 4 niniejszej dysertacji.

Il. 1.54. Koncepcja Lotniczego Parku Kulturowego z 2002 r. Zrédto: https://muzeumlotnictwa.pl/muzeum/pl/lotniczy-park-kulturow
[dostep: 02.10.2021].

Mimo, ze prace na terenie bytego Portu Lotniczego Krakéw-Rakowice trwajg nadal, to juz w grudniu
2018 r. Muzeum Lotnictwa w Krakowie zostato wyréznione jako jedno z 20 najlepszych na Swiecie

o tematyce lotniczej.11”

117 C. Drescher, T. Hinson, T. Donaldson, 20 best aviation museums around the world, CNN travel, 28.12.2018,

https://edition.cnn.com/travel/article/best-aviation-
museums/index.html?fbclid=IwAR14zZ3gPxx1gnMmitdappTipjXa3FRIh51IOKPrnKMwKeMLOH{fiPS280Lg [dostep:10.01.2019].
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1.10 Olsztyn-Dajtki

HISTORIA

Od XIX w. Olsztyn byt waznym miastem garnizonowym, w 1912 r. kanclerz Rzeszy ogtosit zbiorke
pieniedzy na budowe lotniska. Lotnisko zlokalizowano we wsi Dajtki (w 1966 r. zostata wigczona w granice
Olsztyna), przy drodze do Ostrody. Na potrzeby lotniska przeznaczono fake, dotychczas dzierzawiong
wojsku jako plac éwiczen.118 Informacja o wykupie gospodarstwa p. Perki w Dywitach, w celu utworzenia
na nim miejsca dla ladowan wojskowych statkdw powietrznych oraz budowy hali balonowej

sie w kwietniu 1913 r. w ,Gazecie Olsztynskiej”.11°

Il. 1.55. Informacja o wykupie gospodarstwa przez Miasto na cele lotnicze, rubryka Z blizka i z daleka. Zrédto: Gazeta Olsztyriska,

Nr. 48,
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Nr. 48., Rok XXVII., Olsztyn, czwartek 24 kwietnia 1913.

Po wojnie, na mocy Traktatu Wersalskiego, Niemcy zostaty zmuszone do likwidacji wszystkich
urzadzen przeznaczonych do celéw wojskowych (nakaz ten obejmowat réwniez pasy startowe).
W konsekwencji wojsko oddato lotnisko wladzom Olsztyna, a te z kolei Wschodniopruskiemu Biuru
Podrézy, ktére postanowito utworzy¢ w tym miejscu lotnisko cywilne. Infrastruktura lotniskowa zostata

poddana niezbednym remontom i rozbudowie. W zwigzku z odcieciem Pruséw Wschodnich od Rzeszy

od 4 w zwyklym lokalu Oumyndﬁ!$~
Zared,

118 H. Lesniowski, Olsztyriskie skrzydta 100 lat lotniska w Dajtkach 1913-2013, Wers Olsztyn, 2013, str. 8.
118 7 blizka i z daleka, Gazeta Olsztyriska, Nr. 48., Rok XXVII., Olsztyn, czwartek 24 kwietnia 1913.



(co wigzato sie z koniecznoscig przejazdu przez Polske) lotnictwo stato sie niezwykle istotng droga
komunikacji. W konsekwencji, juz w 1922 r. rozpoczety sie loty pocztowe do Berlina, Gdanska i Krélewca.

Niemniej, wkroétce sie okazato, Ze linia jest nierentowna i poddano jg likwidacji w 1927 r.120

Na poczatku lat 30. XX w. wtadze Prus Wschodnich wcigz miaty nadzieje na utworzenie linii
Krélewiec-Olsztyn-Warszawa-Wroctaw, zatem dokonano kolejnej rozbudowy infrastruktury lotniska.
Niemniej w styczniu 1934 r. nakazem Ministerstwa Komunikacji Rzeszy zerwano kontakty z Polska,
w konsekwencji pozostato jedynie potgczenie Berlin-Warszawa. Od tego wydarzenia w Dajtkach Ilgdowaty
tylko samoloty sportowe oraz Stowarzyszenia Bytych Pilotéw Wojskowych. Po wybuchu Il WS lotnisko
zostato przejete przez wojsko. Z powodu zbyt matego rozmiaru nie pozostato w dalszej eksploatacji.
Podjeto probe jego rozbudowy. W styczniu 1945 r. wojsko niemieckie zapakowato czes¢ wyposazenia
lotniska, spalito samolot przeznaczony do remontu, wysadzito hangary i inne zabudowania. Po wydarzeniu
lotnisko zostato zajete przez Armie Czerwong. Po wojnie Lotnisko w Olsztynie byto w bardzo ztym stanie,
pole byto pokryte szeregiem niewybuchoéw, pozostaty ruiny zabudowan lotniczych (hangary, budynki, biura).

Ocalata jedynie gospoda (1.56).121

Gasth. Werdermann

R R e e e U S

Il. 1.56. Gospoda sasiadujaca z lotniskiem. Zrédto: Muzeum Warmii i Mazur w Olsztynie, https://muzeum.olsztyn.pl/1203-
0,kasernopolis-miasto-koszar-czesc-iv,12267.html [dostep: 14.03.2020].

Wkrétce przystgpiono do prac naprawczych, na lotnisku utworzono Cwiczebny Osrodek Szkolenia
Szybowcowego. Jeszcze przed utworzeniem regularnej komunikac;ji lotniczej w Dajtkach czasem lgdowaty
samoloty z cywilnymi pasazerami. Dla przykfadu architekci Janina i Jan Stankowscy wydelegowani przez
Wojewddzkie Biuro Komunikacyjno-Budowlane do opracowania planu odbudowy i rozbudowy Olsztyna.
W kwietniu 1945 r. PLL LOT zorganizowaty pofgczenie lotnicze z Warszawa, Gdanskiem i Bydgoszcza,
co byto znacznym udogodnieniem, bo dla poréwnania pokonanie trasy do Warszawy kolejng wynosito okoto
dwie doby. Potgczenie utrzymano do sierpnia, jako powéd jego zamkniecia linii podano brak odpowiednich
samolotéw i benzyny. W 1946 r. powotano Aeroklub Olsztynski, ktéry réwniez zainwestowat

w to miejsce.1??

W 1947 r. ponownie zainicjowano sprawe dotyczgcg wznowienia ruchu pasazerskiego w Dajtkach.

W prasie codziennej ,Zycie Olsztynskie: pismo ziemi warminsko-mazurskiej” pojawit sie artykut informujacy,

120 H, Lesniowski, Olsztyriskie..., str. 9.
121 H, Les$niowski, op. cit., str. 13-14, 18-19.
122 H_ Lesniowski, op. cit., str. 19, 29.
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ze utworzenie ruchu lotniczego mogtoby przerwac izolacje Olsztyna od gtéwnych osrodkéw przemystowych
i kulturalnych w Polsce. Przywotano powojenng sytuacje, gdy w Olsztynie panowata choroba zotgdkowa —
wtedy surowice sprowadzono wtasnie samolotem z Warszawy w przeciggu kilku godzin, co bez potgczenia
lotniczego zajetoby kilka dni. Mimo zaangazowania nawet éwczesnej prasy lokalnej, do reaktywaciji linii
nigdy nie doszto. Lotnisko pozostato w uzytku Aeroklub Olsztynski. W kolejnych latach organizowano

na nim rézne wystawy, obchodzono Swieta Lotnictwa itp.123

Pod koniec lat 50. XX wieku podjeto rozmowy dotyczace modernizacji lotniska, rozbudowe ujeto
w planie inwestycyjnym na lata 1962-65, niemniej umowa na wykonanie dokumentacji projektowej
nie zostata zawarta. Inwestycje zrealizowano p6zniej — roboty rozpoczeto w 1965r., aw 1971 r. uzytkowano
juz zmodernizowane, dwukrotnie powiekszone lotnisko oraz wyremontowane zaplecze.'?* Przez kolejne

trzydziesci lat aeroklub utrzymat sie dzieki duzemu zaangazowaniu jego cztonkéw.

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO
W 1913 r. w ,Gazecie Olsztynskiej” ukazat sie wpis:

Olsztyn stacyg lotniczg? Jak juz w zesztym numerze pisalismy odda miasto fiskusowi czg$¢
nabytego od p. Parka w Dywitkach gospodarstwa jako plac do wylgdowywania balonéw.
Stanie tam takze hala balonowa. Oprécz tego wybudowana zostanie na placu ¢wiczen pod
Dajtkami 168 m dtuga i 21 metrow szeroka hala Zzelazna z pomieszczeniami dla 15 do 16
latawcow, tak zwanych aeroplanéw wojskowych.1?5

Lotnisko zlokalizowano cztery kilometry na zachéd od Olsztyna, na pétnoc od drogi Ostroda-
Szczecin i okofo jednego kilometra w kierunku potudniowym od jeziora Ukiel. Obszar lotniska
potozony byt na piaszczystej glebie, pokryty trawg. Przeprowadzono czesciowe niwelacje na
potrzeby paséw startowych.126

20'% 6L Greenwich 2

1120000
L)

)
Rastaanmt e Landonnchabme, Brie

Il. 1.57. Mapa z zaznaczonym lotniskiem Olsztyn-Dajtki, marzec 1930 r. Zrédto: Flughandbuch fiir das Deutsche Reich,
Reichskartenstelle des Reichsamts fir Landesaufnahme, Berlin, 1932, str. 20.

Wybudowano hangar dla sterowcéw o wymiarach 44 x 36 m (dtugo$¢ x wysokos$c), ladowisko

przystosowano do lgdowania czterech tego typu maszyn.’?” Wytyczono pasy startowe, w potudniowej

123 H. Lesniowski, Olsztyriskie..., str. 23, 24, 25-33.

124 H, Lesniowski, op. cit., str. 39, 44.

125 Rubryka ,Z blizka i z daleka”, Gazeta Olsztynska, Nr. 49., Rok XXVII., Olsztyn, sobota 26 kwietnia 1913.

126 Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des Reichsamts fiir Landesaufnahme, Berlin, 1932.
127 H, Les$niowski, op. cit., str. 84.
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czesci lotniska réwnolegle do drogi do Olsztyna (dzi$ ul. Sielskiej) wybudowano parterowy budynek
dla obstugi i zbiorniki paliwa. Przy bramie wjazdowej do lotniska otwarto gospode z pokojami goscinnymi
(Il. 1.56). Pasazeréw do Olsztyna dowozit autobus. Port lotniczy umieszczono w planach linii z Berlina do

Kaliningradu i Rygi, pézniej takze Warszawy.128

Militérluftschiffhalle in Diwitten bei Allenstein

Lénge 180 m 0
Breite 4 m v Bedachung und Wandbekleidung ca. 21000 qm
Hohe 84 m 8 Flache ausge!hrt mit Ruberoid

Il. 1.58. Hangar dla sterowcéw w Dywitach, rozebrany na mocy Traktatu Wersalskiego. Zrédto: Muzeum Warmii i Mazur
w Olsztynie, https://muzeum.olsztyn.pl/1203-0,kasernopolis-miasto-koszar-czesc-iv,12268.html [dostep: 15.03.2020].

Po | WS lotnisko przejeto biuro podrézy, wéwczas ruszyty prace budowlane: rozbudowano istniejgcy
parterowy budynek, umieszczono w nim biuro zarzgdu lotniska, urzad celny, posterunek policji;
wybudowano dwa drewniane hangary; wyremontowano pas startowy.'?° Po uruchomieniu w 1926 r. statej
linii lotniczej, w celu usprawnienia komunikacji, wydtuzono pas startowy do 600 m, powigkszono
jeden hangar, wprowadzono nagto$nienie i oswietlenie. Ponowna rozbudowa miata miejsce na poczatku
lat 30. XX w.: wzniesiono jeszcze jeden hangar (33 x 30 x 10,5 m), budynek administracyjny (biura
Lufthansy), sale odpraw pasazerskich, pomieszczenia dla kontroleréw lotéw, bar dla 42 oséb. Po Il WS
wybudowano hangar, warsztat, uporzadkowano zaplecze, doprowadzono elektrycznos¢. Dzieki temu
mozliwe stato sie oswietlenie zabudowan i ptyty wzlotéw. W potowie lat 60 XX w. rozpoczeto roboty majgce
na celu modernizacje lotniska, w 1971 r. w uzytku byto juz zmodernizowane, dwukrotnie powiekszone

lotnisko oraz wyremontowane zaplecze.13°

STAN OBECNY

Na poczagtku XXI wieku mieszkancy Olsztyna staneli w opozycji do planéw modernizacji lotniska —
budowy nowego pasa startowego. Wniesli o zakaz Igdowania samolotéw powyzej trzydziestu miejsc
i catkowitego zamkniecia lotniska do 2010 r. Swoje stanowisko argumentowali m.in. wzrastajgcymi cenami
polis i hatasem (w czasie powstania lotniska w XX wieku wie$ Dajtki byta oddalona od osiedli

mieszkaniowych). Z kolei ekolodzy, réowniez oponenci zamierzenia, jako zaniedbanie wskazali brak

128 H, Lesniowski, Olsztyriskie.., str.8.
129 H. Lesniowski, op. cit. str. 9; Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, ..., Berlin, 1932.
130 H, Lesniowski, op. cit., str. 13, 29, 44.

46



przewidywanej kanalizacji deszczowej przy w budowie pasa, co spowodowatoby zanieczyszczanie jeziora

lub wsigkanie zanieczyszczeh w ziemie. Ostatecznie, wojewoda odmoéwit zgody na rozbudowe lotniska. 13!

W niedlugim czasie zaplanowano inng budowe w poblizu terenu lotniska — masztu telefonii
komédrkowej. Postawa mieszkancéw wobec inwestycji zwigzanej z modernizacjg lotniska ulegta zmianie,
poniewaz zdecydowali, ze wolg w sgsiedztwie lotnisko niz maszt (reaktywacja lotniska wykluczata budowe
masztu, ktéry stanowitby przeszkode lotniczg). Opracowano nowy plan i przystgpiono do prac remontowych
wykonanych w ramach projektu Unii Europejskiej. Nowy, trawiasty pas startowy zostat przystosowany
wytgcznie do celéw sportowych i szkoleniowych. Niemniej prowadzono rozmowy dotyczace budowy
betonowego pasa startowego. Ostatecznie, Rada Miasta wyrazita zgode na jego budowe. Warstwa
konstrukcyjna pasa wyniosta 40 cm, co daje mozliwos¢ przyjecia samolotdw maksymalnie
dwudziestoosobowych, wykonano os$wietlenie krawedziowe i progowe umozliwiajgce lagdowania
po zachodzie stonca, zainstalowano réwniez automatyczne witgczanie oswietlenia z lgdujgcego samolotu.
Juz w tym czasie planowano kolejny etap rozbudowy lotniska obejmujacy: przedtuzenie pasa startowego
do 1300 m (przystosowanie dla samolotow Lotniczego Pogotowia Ratunkowego oraz pasazerskich
do trzydziestu osdb), wybudowanie drogi kotowania, ptyt postojowych, nowego podejscia do lgdowania,
uaktualnienie dokumentacji lotniska. Wszelkie prace i pomysty odbywaty sie réwnolegle z aktywnoscig
aeroklubu: prowadzono wydarzenia majgce na celu popularyzacje lotnictwa, dziatalno$¢ sportowa,
szkoleniowg i treningowa. Pod koniec 2006 r. oddano wyremontowane pasy startowe — betonowy

i trawiasty.132

Pomimo organizowanych zawoddw oraz imprez majgcych na celu promocje zaréwno lotnictwa
jak i miasta, utrzymanie lgdowiska nadal wymagato duzego naktadu finansowego. Wobec tego zarysowat
sie pomyst urzgdzenia na jego terenie gietdy samochodowej, niemniej zostat odrzucony. Rok pézniej
pojawita sie kolejna trudnos¢ — Urzad Lotnictwa Cywilnego stwierdzit koniecznos¢ wycinki drzew
we wschodniej i zachodniej czesci lotniska, poniewaz stanowig zagrozenie dla startow i Igdowan.
Brak wykonania polecenia miat spowodowa¢ zamkniecie lotniska (las nalezat w czesci do Regionalnej
Dyrekcji Laséw Panstwowych, po wschodniej stronie do Urzedu Miasta Olsztyn). W 2012 r. aeroklub
otrzymat decyzje — jesli sytuacja nie ulegnie zmianie, lotnisko zostanie zamkniete. Aeroklub zdecydowat
sie skroci¢ pas startowy o 300 m, aby oddali¢ sie od lasu. W konsekwencji czes¢ samolotéw przestata

ladowa¢ w Dajtkach.133

W czerwcu 2019 r. zaczeto rozwazac przenosiny lotniska: ,Zamiast wycina¢ drzewa nad jeziorem
Ukiel, wyniesmy lotnisko z Dajtek”.13* Aeroklub rozpoczat poszukiwania mozliwosci pozyskania pieniedzy,
rozwigzaniem okaza¢ sie mogto urzgdzenie na terenie lotniska elektrowni stonecznej. W Gazecie
Wyborczej 13.08.2019 pojawita sie informacja ,Jeszcze w tym miesigcu ma zosta¢ uruchomiona farma

stoneczna na Dajtkach. Docelowo ma by¢ prawie dwa razy wieksza.”135 Spor o to czy wycig¢ fragment lasu

181 H. Les$niowski, Olsztyriskie ..., str. 66-67.

182 H, Lesniowski, op. cit., str. 66-67, 73, 81.

133 H, Les$niowski, op. cit., str. 97.

134 M. Nowakowski, Zamiast wycina¢ drzewa nad jeziorem Ukiel, wyniesmy lotnisko z Dajtek, Wyborcza.pl, 08.06.2019.
https://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/7,48726,24876290,zamiast-wycinac-drzewa-nad-jez-ukiel-wyniesmy-lotnisko-z-dajtek.html
[dostep: 12.12.2019].

1385 G. Szydtowski, Elektrownia stoneczna na olsztyriskim lotnisku na finiszu, Wyborcza.pl Olsztyn, 13.08.2019,
https://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/7,48726,25082506,elektrownia-sloneczna-na-olsztynskim-lotnisku-na-finiszu.html [dostep:
11.12.2019]; A. Domanski, W Olsztynie-Dajtkach powstanie elektrownia fotowoltaiczna, Rynek Lotniczy, 02.01.2019,
https://www.rynek-lotniczy.pl/wiadomosci/w-olsztyniedajtki-powstanie-elektrownia-fotowoltaiczna-5101.html [dostep: 11.12.2019].
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trwa nadal, najnowsze wiadomoscil®® (stan na grudzien 2019 r.) donoszg o tym, Zze wladze miasta
podtrzymujg swoj sprzeciw dotyczacy wycinki drzew. Stanowisko to potwierdzono podczas spotkania

z reprezentantami Aeroklubu Waminsko-Mazurskiego.%”

1.10 Szczecin-Dabie

Do 1945 r. w Szczecinie istniaty az trzy lotniska obstugujgce cywilne linie lotnicze. Niemniej, czas
istnienia dwoch z nich byt krotki, a zaraz potem zostaty zupetnie zniszczone. Najistotniejszym w historii
Szczecina Portem Lotniczym jest Port Lotniczy Szczecin-Dagbie, ktéry zostaje opracowany wg przyjetego
schematu. Poprzedzg go krétkie charakterystyki dwodch, wczesniej urzgdzonych lotnisk: Szczecin-
Krzekowo oraz Szczecin-Swierczewo. Poza nimi w Szczecinie urzadzono jeszcze dwa nieobstugujgce

cywilnych przewozow: Szczczecin-Gumience (1924-1925) oraz Szczecin-Kijewo (1937-1938).

Szczecin-Krzekowo (Kreckow)

W 1908 r. w Szczecinie powstalo pierwsze lotnisko. Zlokalizowano je na potudniowy-zachod
od poligonu wojskowego, w dzielnicy Krzekowo, w rejonie styku z dzisiejszym osiedlem Zawadzkiego.
W 1909 r. bracia Wright demonstrowali tam swojg maszyne latajgca. Przed | WS lotnisko stuzyto jako
miejsce pokazow, po wybuchu wojny teren wraz z infrastrukturg zostat przejety na potrzeby lotnictwa
wojskowego oraz szkolenia pilotéw. W 1920 r. otworzono pierwszg regularng linie lotniczg ze Szczecina
do Berlina, a rok pozniej do Gdanska, Rygi, Ktajpedy i Krélewca. Wybudowano wéwczas kilka hangaréw.
W 1923 r. w Krzekowie zatozono klub sportéw lotniczych Sportflug GmbH, w 1925 r. szkote lotniczg
Deutsche Verkehrsflieger Schule (DVS). W 1927 r. lotnisko zostato zamkniete. 138

Szczecin-Swierczewo

Po | WS, w 1921 r. w Szczecinie powstato drugie lotnisko. Teren lotniska wytyczono w kierunku
pdétnocno-zachodnim od zabudowan éwczesnej fabryki samochodowej Stower, dzisiejsze okolice stadionu
przy ul. Litewskiej. Byto to tymczasowe lotnisko, na ktérym na mocy Traktatu Wersalskiego niszczono
samoloty bojowe. Lotnisko byto nieduze, natomiast ruch lotniczy byt znaczny. Na lotnisku zorganizowano
punkt przekazu poczty lotniczej. Rozwoj komunikacji lotniczej prowadzit do coraz czestszego wykonywania
lotéw nocnych, do czego PL w Swierczewie nie byt przystosowany (byt m.in. zbyt maty).
Stato sie to przyczyng do poszukiwania lokalizacji na nowe lotnisko i zlikwidowania lotniska w Swierczewie
w 1922 r.139

1386 G. Szydtowski, Drzewa przy lotnisku Dajtki pod topér. Co z Ukielem? Wyborcza.pl Olsztyn, 16.05.2019
https://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/7,48726,24793076,drzewa-przy-lotnisku-dajtki-pod-topor-co-z-j-ukiel.html [dostep:
23.11.2019]; Wytna kilkadziesigt hektaréw lasu w Olsztynie, bo samoloty nie mogg ladowac, Serwis Miejski Olsztyn, 16.05.2019,

https://olsztyn.wm.pl/585054,Wytna-kilkadziesiat-hektarow-lasu-w-Olsztynie-bo-samoloty-nie-moga-ladowac.html [dostep:
23.11.2019].

187 G. Szydtowski, Wtadze Olsztyna zaostrzajg stanowisko w obronie drzew nad jeziorem Ukiel , Wyborcza.pl Olsztyn, 11.12.2019,
https://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/7,48726,25503404,nie-pozwolimy-lotnisku-ogolocic-terenu-kolo-jeziora-ukiel.html [dostep:
15.03.2020].

138 Historia szczeciriskich lotnisk, Aeroklub Szczecinski, http://aeroklubszczecinski.pl/historia-szczecinskich-lotnisk/, [dostep
01.05.2020]; M. Jarmusz, Nortus & Potworna spétka, lle lotnisk byto w Szczecinie? Jak myslicie?,
http://nortus.pinger.pl/m/2191944 [dostep: 01.05.2020].

139 Historia szczeciriskich lotnisk. .., [dostep: 01.05.2020]; M. Jarmusz, Nortus & Potworna spotka, lle lotnisk ..., [dostep:
01.05.2020].
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Szczecin-Dabie
HISTORIA

Poczatki lotniska Szczecin-Dabie siegajg lat 20. XX wieku, kiedy Skarb Rzeszy Niemieckiej
wraz z samorzadem miasta Szczecin zainicjowat utworzenie lotniska spetniajgcego potrzeby komunikac;ji
lotniczej. Obok lotniska lagdowego urzgdzono réwniez lotnisko dla hydroplanéw na Jeziorze Dabie
(niem. Dammscher See), byto to wéwczas jedno z nielicznych lotnisk ladowo-wodnych na terenie
6wczesnych Niemiec. Lotnisko wykorzystywano na potrzeby komunikac;ji lotniczej, lotnictwa wojskowego

i sportowego.140

Zatozona w 1923 r. Spotka Stettiner Flughafen GmbH zajmowata sie eksploatacjg cywilnego
portu lotniczego. W tym samym roku utworzono linie lotnicze do Hamburga, w nastepnym
do Kopenhagi, Wroctawia, Géteborgu i Sztokholmu. Wybudowano basen portowy kotwiczenia
wodnosamolotéw oraz hale budowy i napraw pfatowcédw. Na przylegtych terenach
i zaplanowano urzgdzenie trawiastego pasa startowego o wymiarach 1800 x 900 m. Jego
budowe ukoriczono w 1926 r. a w kolejnym roku nastgpito uroczyste otwarcie ,Der Flughafen
Stettin-Altdamm” (Port Lotniczy Szczecin-Dagbie). W roku inauguracji uznawano port
za najwiekszy port Igdowo-wodny w Niemczech. Poza obstugg lotniczg na terenie portu
lotniczego odbywalty sie réznorodne pokazy i festyny lotnicze, mieScity sie rowniez tam
organizacje sportowe. W 1933 powstata w Dabiu sportowa szkofa lotnicza Fliegerschule des
Deutschen Luftsport-Verbandes (W 1937r. przeniesiono szkote do Quedlinburga), a w 1938
szkofa lotnictwa komunikacyjnego Deutsche Verkehrsfliegerschule der Lufthansa — rocznie
opuszczato jg ok. 30 pilotow. Najstynniejszym z nich byta Hanna Reitsch — pierwsza na $wiecie
kobieta-oblatywacz. Warto réwniez zaznaczyc, ze Szczecin (Stettin) 3 maja 1931 roku
odwiedzit najwiekszy sterowiec LZ127 Graf Zeppelin — przeleciat nad miastem i wylgdowat
w Dabiu, gdzie przywitaty go tysigce ludzi. Lot zorganizowany byt z okazji setnych urodzin
Heinricha von Stephana, ministra poczty Niemiec, twércy poczty na Pomorzu.14!

Flug- und Wasserflughafen I. Ordnung Stettin.
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Il. 1.59. Mapa lotniska Szczecin-Dabie (Stettin-Altdamm). Zrédto: Flughandbu ch fir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des
Reichsamts fur Landesaufnahme, Berlin 1932.

W dwudziestoleciu miedzywojennym Port Lotniczy Szczecin-Dabie obstugiwat 71 linii lotniczych.
W latach 30. XX wieku rozpoczeto likwidacje matodochodowych potgczen, objeta m.in. potgczenia
do Kopenhagi, Gliwic oraz Insterburga, niemniej w 1932 r. rozszerzono linie z Krélewca przez Gdansk
do Moskwy. Rozwdj techniki lotniczej wptyng takze na likwidacje potgczen ze Skandynawig — dotychczas
konieczne byto miedzylgdowanie podczas pokonywania takich dystanséw i wykorzystano do tego wtasnie

szczecinskie lotnisko. W podzniejszych latach przestato by¢ uzyteczne w tym kontekscie, poniewaz

140 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 221-223.
141 Historia Szczecinskich lotnisk..., [dostep: 25.03.2020].
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samoloty mogty pokona¢ te trase bez przystankéw co spowodowato zlikwidowanie tych linii. Pod koniec
lat 30 XX w. pozostato juz tylko potgczenie Szczecin-Berlin oraz Hamburg-Gdansk. Regularna obstuga linii

lotniczej na trasie Szczecin-Berlin trwata do czasu wybuchu Il WS.142

W czasie Il WS Port Lotniczy Szczecin-Dabie zostat przejety przez Luftwaffe, stuzyt jako szkota
lotnicza i byt tez miejscem dziatan remontowych. W hangarze wodolotéw remontowano maszyny firmy
Arado. W czasie wojny lotnisko zostalo do$é mocno zniszczone, infrastruktura zostata zdemolowana
i rozkradziona przez uciekajgcych Niemcow i szabrownikédw. Zachowaty sie trzy najwieksze hangary
(Il. 1.60). Po ustaniu dziatann wojennych przystgpiono do odbudowy portu lotniczego. Na mocy ustalen

konferencji w Poczdamie, Szczecin zostat przytgczony do Polski.143

Il. 1.60. Widok lotu potaka na lotnisko w Szczecinie oraz zdjecie hanagru na hydroplany. Zrédto ilustracji po lewej:
http://sedina.pl/galeria/displayimage.php?album=992&pid=14461#top_display_media [dostep: 25.03.2020]. Zrédto ilustracji po
prawej: http://sedina.pl/galeria/displayimage.php?album=992&pid=14458#top_display_media [dostep: 25.03.2020].

Po Il WS, w latach 1946-1957 PL Szczecin-Dabie obstugiwat regularng komunikacje lotnicza.
W maju 1946 r. przedtuzono linie lotniczg Warszawa-Poznan do Szczecina. Potgczenia obstugiwano caty
rok, a liczba lotdow systematycznie wzrastata. Co wiecej, port w Dagbiu zaczat obstugiwaé potaczenia
sezonowe — pierwsze byto z Gdanskiem w 1947 r., aczkolwiek funkcjonowato tylko w niektérych latach.
Od drugiej potowy lat 60. XX wieku uruchomiono kolejne linie sezonowe do: Wroctawia, Krakowa, Katowic,
Rzeszowa.'4*

Szczecin jest najdalej potozonym od stolicy miastem wojewddzkim, a szybki kontakt

z wtadzami centralnymi byt potrzebny. Komunikacja lotnicza stata sie nieodzowna. PLL LOT

dysponowaty woéwczas samolotami transportowymi Li-2 i C-47 Dakota z demobilu. Nadawaty
sie doskonale do startu i Igdowania z lotnisk trawiastych, takich jak Dgbie.14>

Wprowadzenie coraz wiekszych, a tym samy ciezszych samolotéw wymagato zwiekszenia dtugosci
pasow startowych, ponad dwukilometrowych. Warunki eksploatacyjno-techniczne oferowane przez
Port Lotniczy Szczcin-Dagbie byly niewystarczajgce, a wytrzymatos¢ nawierzchni lotniska
byta nieodpowiednia. W konsekwencji w 1967 r. ruch lotniczy przeniesiono do Goleniowa.*6 W Porcie

Lotniczym Szczecin-Dgbie pozostat Aeroklub Szczecinski — zarzadzat terenem i ponosit koszty.

142 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport., str. 221-223.

143 Aeroklub Szczecinski, Historia Szczeciniskich ..., [dostep: 25.03.2020]; M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 221-223.
144 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 224.

145 Historia Szczeciriskich ..., [dostep: 25.03.2020].

146 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 221-223.
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W PRL-u Aeroklubowi Szczeciniskiemu stworzono najtrudniejsze warunki dziatania
ze wszystkich aeroklubow w Kraju. Ze wzgledu na blisko$¢ zachodniej granicy i tatwej ucieczki
Z kraju, piloci byli pod szczegdlnym nadzorem stuzby bezpieczenstwa. O ile samoloty innych
aeroklubéw mogty lata¢c we wszystkich kierunkach, o tyle szczeciniskie samoloty mogty
wykonywac loty tylko na kierunkach od wschodniego do potudniowego, w wycinku 90 stopni.
Najblizsze sgsiednie aerokluby znajdowaty sie w odlegfosci ponad 200 km (Stupsk,
Bydgoszcz, Zielona Géra). Ponadto na drodze do innych lotnisk aeroklubowych znajdowat sie
pas lotnisk wojskowych: Kotobrzeg, Sniatowo, Ptoty, Goleniéw, Kluczewo, Chojna. Loty na
lotniskach wojskowych powodowaty zwykle zawieszenie lotow w aeroklubie. Aeroklub
Szczecinski zawsze miat najwiekszg liczbe dni nielotnych w roku, istniat jednak dalej dzieki
entuzjazmowi oddanych mu lotnikbw. W czasach PRLu szkolenia szybowcowe
czy spadochronowe organizowano w formie obozdw, czasem w ramach Przysposobienia
Obronnego, zbierata sie wtenczas duza grupa zainteresowanych lataniem. Po wprowadzeniu
stanu wojennego rozpoczety sie masowe ucieczki za granice matymi samolotami. Ze wzgledu
na potozenie geograficzne i blisko$¢ granicy, ucieczki ze Szczecina byly najczestsze.
Na polecenie stuzb bezpieczenstwa, zaczeto na delikatne $migta matych samolotéw zaktadac
ciezkie faricuchy, zamykane na patentowe ktédki. Owczesne wiadze partyjne i wojewddzkie,
chociaz miaty wielkg chec, nie odwazyly sie jednak aeroklubu rozwigzac¢. Wpadly jednak
na iscie szatanski pomyst zniszczenia lotniska. W roku 1984 zorganizowano na szczecifnskim
lotnisku kilkudniowy, miedzynarodowy zlot mtodziezy. Na terenach lotniskowych postawiono
ponad 1000 namiotéw i kioskéw, urzgdzono umywalnie, wkopano stupy os$wietleniowe,
wykopano dofy kloaczne. System drenazowy zostat zniszczony skutecznie i zimg lub przy
silnych opadach deszczu czesc piyty lotniska byta grzgska i podmokta. Skutki dewastacji
lotniska podczas zlotu wystepujg do dzisiaj.**’

W 1992 r. pojawito sie kilka pomystdw na wykorzystanie lotniska i jego terenu, m.in. catkowita
likwidacja i budowa w tym miejscu hal targowych i obiektéw sportowych. Sporzgdzono plany,
ale nie uzyskano zgody wojewody. W czerwcu 1993 r. wojewoda i Aeroklub Szczecinski zatozyli spotke,
ktorej celem byto przystosowanie lotniska do 6wczesnych wymagan. Przystagpiono do naprawy nawierzchni
lotniska, wyremontowano budynek gtéwny (ma m.in. wieze kontroli lotéw), wybudowano parking
samochodowy. W 1996 r. odbyt sie na terenie lotniska Il Przystanek Woodstock, rok pdzniej Aeroklub
Szczecinski podpisat umowe z Gming Szczecin zwigzang z m.in. partycypowaniem w utrzymaniu
lotniska.1#® Ostatecznie byty Port Lotniczy Szczecin-Dabie funkcjonowat jako lotnisko sportowe i miejskie,
przyjmujgc jedynie lekkie samoloty dyspozycyjne.

Dojazd samochodem z lotniska do Hotelu Radisson trwa 6 min. Przejazd ze Szczecina

do Kopenhagi zajmuje ok. 15 godz., natomiast matym samolotem turystycznym — ok. 50 min.
Taka sama oszczedno$c¢ czasu wystepuje w podrézy do Malmoe i Hamburga.1*®

W 1898 r. wygtadzono pas startowy tak, aby mdégt sprostaé potrzebom lotnictwa sanitarnego, pozarniczego,

rolniczego.

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Zgodnie z opisem M. Jarmusza, lotnisko w Dabiu posiadato dwie lokalizacje: pierwsza byta zwigzana
z powstatym w pierwszej potowie lat 20. XX w. lotniskiem dla wodnosamolotow na terenie Jeziora
Dabskiego i dzisiejszej ul. Przestrzennej, zas druga lokalizacja (po 1926 r.) byta konsekwencjg budowy
lotniska lgdowego na terenie sgsiadujgcym od strony potudniowej ul. Przestrzennej, dzi$ teren Aeroklubu

Szczecinskiego. ,Poprzez wytgczenie z normalnego ruchu éwczesnej ul. Przestrzennej (byta dostepna

147 Historia szczeciriskich lotnisk, ..., [dostep: 01.05.2020].
148 Historia szczeciriskich lotnisk, ..., [dostep:01.05.2020].
149 Historia szczeciriskich lotnisk, ..., [dostep:01.05.2020].
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tylko od rejonu mostu Ctowego do hangaréw Aeroklubu) powstat unikalny w skali Europy kompleks

lotniskowy Igdowo-wodny, ktéry w tej formie dziatat do poczatku lat 40-tych.”.150

Port lotniczy Szczecin-Dgbie miescit sie w granicach miasta, okoto 8 km od centrum Szczecina.
Lotnisko miato ksztatt czworoboku 2000 m x 1000 m,51 pas startowy zlokalizowano na potudnie od jeziora
Dabie i kilometr na wschod od Grofe Reglitz (dzi$ Regalica) (ll. 1.61). Plac manewrowy od potnocy
ograniczat przekop, od zachodu watl, a od potudnia i wschodu ogrodzenie i krzaki. Teren lotniska
byt osuszong taka, nie byt zabagniony. Piaszczysta, suchg glebe pokrywata dobra murowa.? Z kolei inne
zrodta podaja, ze teren lotniska byt podmokty, torf zalegat na czesci piaszczystej, wody gruntowe zalegaty
na okoto 70 cm. Prace melioracyjne nie przynosity wiekszego efektu, w trudnych warunkach pogodowych
lotnisko miato problem z przyjeciem najlzejszych samolotéw komunikacyjnych Li-2 (ll. 1.63). Niesprzyjajgce
byly takZze warunki mikroklimatyczne — w ciggu roku lotnisko byto zawieszone na okoto 40 dni, ograniczenia
w duzej mierze powodowata staba widoczno$¢%3. Przyczyng takiego stanu byty rowniez opady deszczu —

mieknace pole wzlotéw uniemozliwiato starty i lagdowania.1>*

QERMANY Inhabitants,
|
Stfeudne STETTIN 0 o | HSGES

& Stettin 24-574. — Radio : D. D. N.
Latitude. Breite : 53¢ 23’ N, — Longitude, Lange : 14¢ 38" E. — Altitude. Hohe : 1 m.

Il. 1.61. Potozenie Portu Lotniczego Szczecin-Dabie. Zrddto: Internationales Flughandbuch: Flug Atlas, Vollstandiges
Nachschlagewerk der Zivil- und Handelsluftfahrt 1931.

. 1.62. Widok na Morski Port Lotniczy Szczecin Dabie w latach 1930-1932. Zrédto:  Fotopolska
https://szczecin.fotopolska.eu/Szczecin/WszystkieZdjecia/b64713,Lotnisko_Szczecin_-_Dabie.htm|?f=711281-foto [dostep: 06.03.2020].

150 M. Jarmusz, Nortus & Potworna spotka, lle lotnisk ..., [dostep: 01.05.2020].
151 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str.221-223.
152 Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des Reichsamts fiir Landesaufnahme, Berlin, 1932.
153 Srednio 45 dni w roku widzialno$é ta byta mniejsza niz 2000m, a przez 45 dni podstawa chmur zalegata ponizej 150m.
154 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str.221-223.
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https://szczecin.fotopolska.eu/Szczecin/WszystkieZdjecia/b64713,Lotnisko_Szczecin_-_Dabie.html?f=711281-foto

. 1.63. Projekt samolotu typu Li-2P  Zrédto: Il. 1.64. Zrédto: Flughafen, Graf Zeppelin nach der Landung
http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/1638/126/Lisuno  http://sedina.pl/galeria/displayimage.php?album=992&pid=14462
w-Li-22 [dostep: 06.03.2020]. #top_display_media [dostep: 06.03.2020].

Infrastruktura lotniska lgdowego i wodnego znajdowata sie w pétnocnej czesci pola wzlotow — dzi
przy ul. Przestrzennej. Znajdowat sie tam dworzec lotniczy, miat radiostacje nadawczo-odbiorcza.
Na zachodnim skraju zainstalowano radiolatarnie — byla to jedyna pomoc do ladownia.'>> Lotnisko byto
we wspomniang radiostacje, stacje metrologiczng, baze paliwowg oraz inne niezbedne urzadzenia
do uzytkowania portu.%6 Wspdlnymi udogodnieniami dla lotniska lgdowego i wodnego byt hangar lotniczy
o wymiarach 63 x 43 m i wysokos$ci 16 m oraz warsztaty wyposazone w urzgdzenia i narzedzia potrzebne
do naprawy samolotéw. Doprowadzona byta rowniez elektrycznos¢. Pasazerowie byli kwaterowani

w budynku administracji i miejskich hotelach.57

W 1923 Wybagrowano specjalny basen portowy do kotwiczenia wodnosamolotéw
i zbudowano wielkg hale o powierzchni 1930m2, ktéra stuzyta do budowy i napraw ptatowcéw
(teren b. przystani J.K. ,Stali-Stocznia”, aktualnie remontowane sg tam ftodzie — lotn1).
Wybudowano réwniez pomocnicze i administracyjne pomieszczenia — zuraw do podnoszenia
maszyn, warsztaty i dworzec: sale odpraw, biuro policji powietrznej i zawiadowcy. Istniato
rowniez w tamtym okresie biuro prognoz. Rownoczesnie wybudowano stacje radiowo-
nadawczg z 45m wiezg 3km na zachdéd od lotniska. Natychmiast jednak stwierdzono,
Ze przylegte tereny nadajg sie rowniez na zwykte lotnisko i wkrotce rozpoczeto jego budowe.
Wg planéw trawiasty pas startowy miat mie¢ 1800m dtugosci i 900m szerokoSci. Wszystkie
prace zakoniczono w 1926 roku a uroczyste otwarcie ,Der Flughafen Stettin-Altdamm” odbyto
sie 19 czerwca 1927 roku.*58

Na stronie internetowej fotopolska.eu odnalez¢ mozna zdjecia prac biorgcych udziat w konkursie

na projekt portu lotniczego w Szczecinie. Pojawia sie tam réwniez informacja:

W styczniu 1927 roku ogtoszono konkurs na projekt budynkéw administracyjnych i odpraw
lotniczych  portu lotniczego w Szczecinie. Konkurs ograniczono do architektow
zamieszkujgcych na Pomorzu lub tez tam urodzonych. Ustanowiono 3 gtéwne nagrody
w wysokosci 3000, 2500 i 2000 marek. Postanowiono rowniez ze bedzie mozna nagrodzic¢
3 kolejne projekty kwotg 1000 marek bedacg w dyspozycji jury. Ostatecznie nagrodzono
7 propozycji.t5°

1% M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str.221-223.

1% M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str.221-223.

157 Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des Reichsamts fiir Landesaufnahme, Berlin 1932.
158 Historia szczeciriskich lotnisk..,dostep [01.05.2020].

159 https://szczecin.fotopolska.eu/Aeroklub_Szczecinski_Projekty_Portu_Lotniczego?f=895879-foto
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II. 1.65. Zwycieskie skice zabudowy portu lotniczego i koncepcja zagospodarowania. Autor: Arch. Hans Reichow, Wspétpraca:
Arch. Hans Grosse. Projekt zatytutowany: "Minimum", 1927 r. Zrédto: Fotopolska,
https://szczecin.fotopolska.eu/Aeroklub_Szczecinski_Projekty Portu_Lotniczego?f=895879-foto [dostep: 25.03.2020].

IIl. 1.66. Wyrdznieniona praca — widok z lotu ptaka na zabuowe portu lotniczego. Autor: Arch. Uli Ludolph von Veldheim. Projekt
zatytutowany: "Drunter und Druber", 1927 r. Zrédto: Fotopolska,
https://szczecin.fotopolska.eu/Aeroklub_Szczecinski_Projekty Portu_Lotniczego?f=895879-foto [dostep: 25.03.2020].

sHangar przy pasie trawiastym wybudowano okoto 1936 roku (nie sg znane dokfadne dane) —
jego filary utrzymujg sie na ponad 18m palach wbitych gfeboko w ziemie tak, aby obiekt
sie nie obnizat. Istniatly wéwczas dwa zbiorniki na paliwo, jeden naziemny a drugi wkopany
w ziemie i otoczony betonowym bunkrem oraz stanowisko kompensacji busoli. Dzisiejsza ulica
Przestrzenna byta drogg wewnetrzng lotniska. Startowafy i lgdowaty tam takie samoloty
jak Dornier Wal.” 160

Il. 1.67. Lotnisko Szczecin-Dabie od strony hangaréw, 1938 r. Zrédto:
https://szczecin.fotopolska.eu/Szczecin/b64713,Lotnisko_Szczecin_- Dabie.html?f=897007-foto [dostep: 25.03.2020].

160 Hijstoria szczecinskich lotnisk, .., [dostep 01.05.2020].
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Po Il WS wschodnia granica portu przylegata do osiedla Dabie, potudniowa przebiegata wzdtuz
ul. Hangarowej, linii kolejowej oraz Osiedle Zdroje, a zachodnia wzdtuz ul. Eskadrowej i ramienia Odry —
Reglicy. Na terenie przylotniskowym znajdowaly sie moreny czolowe (najwyzsze — wniesienia

Gor Bukowych 143 m w odlegtosci okoto 5 km na potudnie od lotniska).162

W porcie znajdowata sie obstuga techniczna oraz przedstawicielstwo PLL ,LOT”. W potudniowej
czesci lotniska zlokalizowana byta bocznica kolejowa. Dojazd do dworca portu lotniczego byt wymagajacy
— trasa o dtugosci okoto 8 km z centrum prowadzita przez zwodzony most na Regalicy i przekraczata tory
kolejowe Basenu Goérnoslgskiego. Przeszkody te powodowaty opéznienia planowanych odlotow.
Komunikacja ze srédmiesciem odbywata sie przy pomocy autobusu PLL ,LOT”, byt tez mozliwy dojazd

komunikacjg miejskg tramwajem z przesiadkg do autobusu.16?

< jagek *ngnér

I. 1.68. Sala odpraw pasazeréw 1930-1940. Zrédfo: Fotopolska
https://szczecin.fotopolska.eu/Szczecin/b64713,Lotnisko_Szczecin_- Dabie.html?f=711252-foto [dostep: 06.03.2020].

W latach 60. XX w. rozpoczeto wymiane samolotéw Li-2 na I-14 ktére byty szybsze, ciezsze
(prawie dwukrotnie) i diuzsze. Ostatecznie okazalto sie, ze lokalizacja i wyposazenie PL Szczecin-Dagbie
nie jest w stanie sprosta¢ warunkom stawianym lotniskom komunikacyjnym ani tym, stawianym przez nowe
maszyny. Mate, trawiaste i podmokte pole wzlotéw nie dawato mozliwosci dalszej rozbudowy ze wzgledu
na ograniczenia: z jednej strony osiedlem Dagbie (wschod), z drugiej Odrg (zachéd). Ponadto, w strefach
podejscia do lgdowania znajdowaty sie przeszkody lotnicze: wieza kosciota w Dagbiu 80 m, kominy
fabryczne, linia wysokiego napiecia o wysoko$ci 40 m, a z przeciwnej strony komin o wysoko$ci 35 m
i dzwigi portowe przy nadbrzeznych basenach. Natomiast kierunek pozostajacy jako wolny od przeszkaéd

byt niezgodny z najczestszym kierunkiem wiatréw. 163

STAN OBECNY

Do 1999 r. na lotnisku w Dagbiu bazowaty samoloty i Smigtowce sanitarne Lotniczego Pogotowia
Sanitarnego. Kiedy zostaty przeniesione do Goleniowa lothisko zaczeto petni¢ funkcje przede wszystkim

sportowe.164 W pierwszej dekadzie XXI w. wiadze miasta Szczecin bezskutecznie staraty sie przyciggnaé

161 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 221.

162 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 221-223.

163 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 221-223.

164 M. Jarmusz, Nortus & Potworna spétka, lle lotnisk ..., [dostep: 01.05.2020].
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inwestoréw na teren lotniska. Pézniej planowano przenies¢ lotnisko na teren Rakocin, ale okazato

sie to zbyt kosztowne (koszt budowy infrastruktury lotniskowej to okoto 30 min. z}).165

We wrzesniu 2019 r. rozpoczeto remont przedwojennego hangaru z 1936 r. (ll. 1.60, 1.69). Oprocz
planowanego remont hangaru i budynku administracyjnego, powstalo wiele koncepciji
na zagospodarowanie wielohektarowego Ilotniska. Zaproponowano zachowanie i rozwiniecie
jego pierwotnej funkcji tak, by umozliwi¢ przyjmowanie niewielkich samolotéw np. turystycznych
czy biznesowych (wymagatoby przeprowadzenia prac majgcych na celu odpowiednie odwodnienie
lotniska), a takze zagospodarowanie czesci lotniska na Park Centralny, a czesci na dziatki inwestycyjne
dla przedsiebiorstw.166 W listopadzie tego samego roku, przystgpiono do prac zwigzanych z odwodnieniem
terenu:

To system odwodnienia, przede wszystkim row melioracyjny, jego czyszczenie, bagrowanie,

ale takze drenaze. Przy zmodernizowaniu systemu pompowego i jego odpowiednim

ustawieniu prace te powinny umozliwi¢ zapobieganiu zjawiska stania wody na pasie

startowym i drodze kofowania - wyjasnia Michat Przepiera, zastepca prezydenta Szczecina
ds. inwestycji.167

Docelowo zaplanowano uzyskanie przez lotnisko Szczecin-Dgbie statusu uzytku publicznego

0 ograniczonej certyfikacji (LUPOC):

Plan jest taki. Obecnie lotnisko Szczecin-Dabie jest lotniskiem, na ktérym odbywa sie tylko
dziatalno$¢ sportowa i szkoleniowa. Docelowo ma miec¢ status uzytku publicznego
0 ograniczonej certyfikacji (LUPOC). To pozwoli na dopuszczenie go do obstugi ruchu
komercyjnego: lotnictwa ogdlnego (General Aviation), biznesowych ustug lotniczych, lotnictwa
gospodarczo-ustugowego, lotnictwa specjalistycznego, lotnictwa sportowego, rekreacji
i wypoczynku, hangarowania | przechowywania sprzetu lotniczego, dziatalno$ci
komercyjnej.168

'z4.p

II. 1.69. Dawny hangar lotniczy Portu Lotniczego Szczecin-Dabie przed remontem. Zrddfo ilustracji po lewej: M. Parkitny,
Odwadniajg lotnisko w Dgbiu, bo bez tego nie uda sie sprowadzi¢ awionetek i biznesu, Gtos Szczecinski GS24.pl,
https://gs24.pl/odwadniaja-lotnisko-w-dabiu-bo-bez-tego-nie-uda-sie-sprowadzic-awionetek-i-biznesu/ar/c3-14574013
[dostep: 05.05.2020]; Zrédto ilustracji po prawej: Dawny hangar lotniczy Portu Lotniczego Szczecin-Dabie przed remontem.
M.  Gigiel, Rozpoczqt sie remont przedwojennego hangaru na lotnisku w  Dgbiu, W  Szczecinie.pl,
https://wszczecinie.pl/aktualnosci,rozpoczal_sie_remont_przedwojennego_hangaru_na_lotnisku_w_dabiu_foto,id-32680.html
[dostep: 05.05.2020].

185 Historia szczeciriskich lotnisk, ... [dostep: 01.05.2020].

186 M. Gigiel, Rozpoczat sie remont przedwojennego hangaru na lotnisku w Dabiu, W Szczecinie.pl,
https://wszczecinie.pl/aktualnosci,rozpoczal_sie_remont_przedwojennego_hangaru_na_lotnisku_w_dabiu_foto,id-32680.html
[dostep: 05.05.2020] .

167 M. Parkitny, Odwadniajg lotnisko w Dabiu, bo bez tego nie uda sig sprowadzi¢ awionetek i biznesu, Glos Szczecinski GS24.pl,
https://gs24.pl/odwadniaja-lotnisko-w-dabiu-bo-bez-tego-nie-uda-sie-sprowadzic-awionetek-i-biznesu/ar/c3-14574013 [dostep:
05.05.2020].

188 M. Parkitny, op. cit., [dostep: 05.05.2020].
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2. BYLE, CYWILNE PORTY LOTNICZE KTORE PO ZAMKNIECIU
NIE POZOSTALY W DALSZYM UZYTKU LOTNICZYM

Na druga, wyrdzniong grupe sktada sie jedenascie portéw lotniczych. Porty te, podobnie jak obiekty
Z pierwszej grupy, obstugiwaty cywilne lotnicze przewozy pasazerskie. Niemniej jednak w przeciwienstwie
do tych pierwszych, po zakonczeniu dziatalnosci zwigzanej z obstugg cywilnych lotéw pasazerskich

nie zostaty wykorzystane do prowadzenia aktywnosci zwigzanych z lotnictwem, ani jego promocja.

2.1 Gdynia — Rumia
HISTORIA

Sam poczatek ksztattowania terenu lotniska jest niejasny. Niektére zrédta podajg, ze poczatki
budowy lotniska siegajg 1925 r., kiedy utworzono mate lotnisko z kilkkoma hangarami tuz za granicami wsi
Rumia. Przeznaczono je na potrzeby wojska (gtéwnie Morskiego Dywizjonu Lotniczego w Pucku)
i stacjonowaé¢ miato tam okoto 50 Zotnierzy.1%° Z kolei druga wersja tgczy wybér terenu lotniska z Gdanskim
Aeroklubem. Wedtug niej, Polscy studenci Technische Hochschule zu Danzig (dzis: Politechnika Gdanska)
nie mieli mozliwosci odbycia praktyki lotniczej na terenie Wolnego Miasta Gdanska, poniewaz wniosek
zostat odrzucony z argumentacjg o przecigzeniu lotniska i stuzb. Zdarzenie to sktonito do poszukiwania
innego terenu zdatnego do odbycia praktyk. Wéwczas wytypowano teren w Rumii. Od 1933 r. dziatalnosé
AAG (Akademicki Aeroklub Gdanski) rozwijata sie coraz bardziej, w efekcie na lotnisku w Rumii

wybudowano hangar i urzgdzono warsztat.17°

Przed Il WS Rumia miata state potgczenie kolejowe z Berlinem, niemniej obcigzenie jej linii
kolejowych i autobusowych stawato sie coraz wigksze, bo korzystali z niego rowniez gdynscy urzednicy.
Co wiecej, Rumia lezata na turystycznej trasie — byto mozna z niej dojecha¢ do Pucka i Helu. W efekcie
w latach 30. niezbedne okazato sie wybudowanie lotniska komunikacyjnego. Lotnisko w Rumii
rozbudowywano, wiosng 1935 r. uruchomiono pierwsze potgczenia lotnicze z Warszawg. Z czasem
zwiekszono czestotliwos¢ lotdéw i rozszerzono trase o loty do Krakowa. W 1939 r. otwarto kolejne potgczenia
lotnicze z Rzymem, Budapesztem i Mediolanem. Miedzynarodowy charakter lotniska przyczynit sie do
wzrostu jego popularnosci w catym kraju (w niewielkim stopniu tez poza granicami). Chociaz Rumia nadal
byta wsig, to miata miejskie uprawnienia finansowe. Co wiecej, dysponowata miedzynarodowym lotniskiem
i potgczeniami kolejowymi z kilkoma europejskimi stolicami.l’* Pod koniec lat 30. XX w. szosa Gdansk-
Wejherowo stawata sie coraz bardziej obcigzona ze wzgledu na dojazd do rumskiego lotniska —
spowodowane byto to miedzy innymi dojazdami tamtejszych gospodarzy wozami do innych, pobliskich

wsi i na tgki, do tego droga byta dziurawa i wyboista.172

Po Il WS lotnisko zostato zajete przez wojsko i wykorzystane jako poligon przez 3. Putk Lotnictwa

Mysliwskiego Oksywia.l™® W 1946 r. w zwigzku z remontem paséw startowych we Wrzeszczu,

169 B Sliwinski, E. Kizik, B. Breza, H. Paner, T. Rembalski, Historia Rumi od pradziejéw do 1945 roku, Wydawnictwo Region,
Gdynia, 2017, str. 185.

170'M. Bakun, Lotnictwo na ziemi gdarskiej 1910-1945, Wydawnictwo Adam Marszatek, Torun 2012, str. 149.

111 B, Sliwinski, E. Kizik, B. Breza, H. Paner, T. Rembalski, Historia Rumi..., str. 183.

172 B Breza, E. Kizik, H. Paner, T. Rembalski, B. Sliwinski, op. cit., str. 183.

173 M. Bakun, Lotniczy Gdarisk 1945-1974, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2014, str. 58.
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loty komunikacyjne przeniesiono na kilka miesiecy do Portu Lotniczego Gdynia-Rumia. Byt to jednorazowy

incydent, a na lotnisku juz nigdy nie zostato utworzone state potagczenie komunikacyjne.™*

Mostome Bloto

0700 400 600 800 ©0m

II. 1.70. llustracja po lewe: Plan lotniska z 1930 r. Zrédto: R. Borowski, Pierwsze gdyriskie lotnisko. Historia Portu Lotniczego Gdynia
w Rumi-Zagdrzu, Tréjmiasto.pl, 23.08.2015, https://historia.trojmiasto.pl/Pierwsze-gdynskie-lotnisko-Historia-Portu-Lotniczego-
Gdynia-w-Rumi-Zagorzu-n93611.html [dostep: 02.10.2021]

1. 1.71. llustracja po prawej: Widok z lotu ptaka na lotnisko w Rumii w czasie bombardowania przez Amerykariskg Armie Powietrzng,
1944 r. Zrédto: Amerykanie bombardujg lotnisko w okupowanej Rumi — akcja lotnicza z 6 sierpnia 1944 roku, Rumia Naturalnie
Przemystowa, 05.12.2019, https://rumia.eu/amerykanie-bombarduja-lotnisko-w-okupowanej-rumi-akcja-lotnicza-z-6-sierpnia-
1944-roku [dostep: 02.10.2021].

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Lotnisko potozone byto bezposrednio przy miejscowosci Rumia, i okoto 10 km w kierunku pétnocno-
zachodnim od miasta Gdynia. Powierzchnia lotniska wynosita 192,5 ha, a pole wzlotéw w 1100 x 800 m,
bez przeszkdd naturalnych. Piaskowo-torfowe grunty uniemozliwiaty lgdowanie na lotnisku ciezkich

samolotéw, mimo, ze teren byt rowny.175

W porcie lotniczym brakowato podstawowych urzgdzen radionawigacyjnych i urzadzen
do tankowania samolotéw. W 1935 r. w sktad zabudowan wchodzit jeden hangar o wymiarach 40 x 50 oraz

nieduzy budynek biurowy.176

Il. 1.72. Lotnisko w Gdynia. Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe, Sygnatura: 1-G-4091a,
https://audiovis.nac.gov.pl/obraz/87811/2654ce8c6c07b611afcclac6c272abb4/ [dostep: 02.10.2021].

174 M. Bakun, op. cit., 2014, str. 29, 69.
175 M. Bakun, Lotniczy Gdarnisk..., 2014, str. 69- 70.
176 M. Bakun, op. cit., 2014, str. 124-125.

58


https://historia.trojmiasto.pl/Pierwsze-gdynskie-lotnisko-Historia-Portu-Lotniczego-Gdynia-w-Rumi-Zagorzu-n93611.html
https://historia.trojmiasto.pl/Pierwsze-gdynskie-lotnisko-Historia-Portu-Lotniczego-Gdynia-w-Rumi-Zagorzu-n93611.html

STAN OBECNY

Po wojnie, przed opuszczeniem rumskiego terenu, niemieckie wojska wysadzity budynek dworca
lotniczego. Reszte infrastruktury lotniskowej zdemontowano, a sam teren przeznaczono pod zabudowe,
wydzielono okoto 500 dziatek. Budowe rozpoczeto w latach 50. XX w. Dzi$§ na obszarze bytego lotniska
dominuje zabudowa mieszkaniowa. Z dawnej infrastruktury zachowat sie bunkier obserwacyjny wzniesiony
przez Niemcéw na poczatku lat 40. XX wieku. Mimo, ze wiadomosci podajg, ze miat zosta¢ wyburzony, to

istnieje do dzis. Aktualnie petni funkcje stupa ogtoszeniowego (11.1.74)177.

Il. 1.73. Teren bytego Portu Lotniczego Gdynia-Rumia. Zrédfo: opracowanie wtasne na mapie https://rumia.e-mapa.net/ [dostep:
02.10.2021].

Portowi Lotniczemu Gdynia-Rumia po$wiecono odcinek szesnasty serialu dokumentalnego Sladami

Dawnej Rumi. pt.: Historia portu lotniczego w Rumi-Zagérzu.1'®

Il. 1.74. Stup ogtoszeniowy na przecieciu ul. Stowackiego oraz Zwirki i Wigury w Rumi — dawniej bunkier obserwacyjny. Fot. A. F.
Szuta, 08.05.2022.

177 R. Borowski, Pierwsze gdyriskie lotnisko. Historia Portu Lotniczego Gdynia w Rumi-Zagorzu, Trojmiasto.pl, 23.08.2015,
https://historia.trojmiasto.pl/Pierwsze-gdynskie-lotnisko-Historia-Portu-Lotniczego-Gdynia-w-Rumi-Zagorzu-n93611.html  [dostep:
02.10.2021]

178 p_ Jatoszewski, Tymczasem w Rumi, https://tymczasemwrumi.pl/2019/11/16/historia-portu-lotniczego-w-rumi-zagorzu-sladami-dawnej-
rumi-odcinek-16/?fbclid=lwAR3uSxKbhFGQF9YOV1iwJXIVVKB1E7ruH_JQpLEcqjilgm90oB6Sw11s0Cr0 [dostep: 02.10.2021].
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2.2 Gubin

HISTORIA

Pierwsze pokazy lotnicze zorganizowano w Gubinie w 1912 roku, a wydarzenie to stato
sie katalizatorem dla budowy lotniska. Prace rozpoczeto w 1927 r., trwaly okoto dwdch lat. Zadaniem
lotniska byta obstuga lotow sportowych, a loty pasazerskie zainicjowano pézniej, w 1929 r. Port Lotniczy

w Gubinie obstugiwat przeloty do Szczecina, Drezna, Norymbergii, z miedzyladowaniami we Frankfurcie.”®

Od 1934 r. na gubinskim lotnisku Igdowaty niemieckie samoloty. Wprowadzenie w Niemczech
~powszechnego obowigzku obronnego” (1935 r.) znalazto odzwierciedlenie w organizacji lotnisk — PL Gubin

przyjat funkcje wojskowa, zostat przebudowany, powstata réwniez szkofa pilotéw wojskowych. 180

Il. 1.75. Mapa z zaznaczonym lotniskiem w Gubinie, marzec 1930 r. Zrédto: Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstel
des Reichsamts fur Landesaufnahme, Berlin, 1932.

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Past startowy znajdowat sie okoto 4 km na pétnoc od Gubina, w kierunku wschodnim od Nysy
na drodze Guben-Seitwann. Miekkg, piaszczystg glebe lotniska pokrywata murawa. Pole wzlotow
byto ogrodzone, ale brakowato statych lamp nocnych. Warsztat znajdowat sie w budynku administracyjnym

(doprowadzona zostato do niego elektrycznosc¢), wyposazono go w urzgdzenia do drobnych napraw.18!

Nie wiele wiadomo na temat zabudowan, pojawiajg sie informacje o czestych wypadkach na lotnisku.
Nie znana jest ich przyczyna, mégt byé to stan techniczny ptyty badz poziom wyszkolenia pilotéw i jakosé
maszyn.182 Po wojnie tereny lotniska byt wykorzystywany jako poligon. Brakuje informacji dotyczgcych

obstugi samolotéw po wojnie, mogty tam Igdowaé ewentualne helikoptery sanitarne.183

179'S. Pilczynski, Gubiriskie Vademecum, Wydawnictwo Stowarzyszenia Przyjaciot Ziemi Gubinskiej, Gubin 2017, str. 78.
1803, Pilczynski, op. cit., str. 78.

181 Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des Reichsamts fiir Landesaufnahme, Berlin, 1932, str. 189.
182 K. Freyer, Wypadki Lotnicze, Wiadomosci Gubinskie, nr 21, 03.12.2010, str. 10.

183 S, Pilczynski, Gubiriskie ..., str. 78-79
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Il. 1.76. llustracja po lewej: Widok na teren lotniska w Gubinie, 1930 r. Zrédto: Wiadomosci Gubiniskie, nr 21, 03.12.2010, str. 10.

STAN OBECNY

W 2002 r. lotnisko stato sie wlasnoscig Agencji Mienia Wojskowego, ktora z kolei 3 lata pdzniej

sprzedata teren prywatnej osobie.18

II. 1.77. llustracja po lewej: Widok na teren lotniska w Gubinie, zdjecie opatrzone datg 11.05.1911 r.
Zrédto: https://fotopolska.eu/Lotnisko_wojskowe_Gubin?f=1112848-foto [dostep: 05.05.2020].

Il. 1.78. llustracja po prawej: Widok satelitarny na teren bytego lotniska. Zrédto: Googlemaps 51°59'16.8"N 14°43'44.2"E
[dostep: 05.05.2020]..

2.3 Lwow-Lewandowka

HISTORIA

Powstanie Portu lotniczego Lwéw-Lewandéwka zostato zainicjowane przed | WS przez austriackie
wiladze wojskowe. Prawdopodobnie powstato miedzy 1914 a 1917 r. i bylo pierwszym lotniskiem
we Lwowie. Zlokalizowano go okofo 3 km w kierunku zachodnim od centrum miasta. Od 1917 r.
bytlo waznym, miedzynarodowym punktem poczty powietrznej na linii Wieden-Krakéw-Lwéw-Ptoskiréw-
Kijéw-Odessa. W 1918 r. lotnisko przejety polskie wtadze wojskowe, ktdre w 1922 r. udostepnity port

lotniczy na potrzeby cywilnej komunikacji powietrznej.185

184 S. Pilczynski, Gubiriskie ..., str. 78-79.
185 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 93.

61



II. 1.79. Lotnisko w Lewanddwce, mapa umieszczona w Przegladzie Lotniczym. Zrédto: Przeglad Lotniczy: miesiecznik wydawany
przez Dowddztwo Lotnictwa. 1938, nr 11. https://jbc.bj.uj.edu.pl/dlibra/publication/336683/edition/322135/content
[dostep: 02.10.2021].

5 listopada 1918 r. zrzucono ulotke z polskiego samolotu nad Lwowem. Informowata o obowigzku

stuzby mezczyzn w wieku 17-35 lat.
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KOMITET OBYWATELSKI
1V. Okregu miasta Lwowa.

Ulotka zrzucana w dniu 5. XI. 1918, Tlotka zrzueana w dniu 5. X1 1918.

Il. 1.80. Ulotka informujaca o obowiazku stuzby wojskowej. Zrédto: Przeglgd Lotniczy: miesiecznik wydawany przez Dowddztwo
Lotnictwa. 1938, nr 11. https://jbc.bj.uj.edu.pl/dlibra/publication/336683/edition/322135/content [dostep: 02.10.2021].

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Port lotniczy potozony byt w odlegtosci okoto 3 km w kierunku zachodnim od centrum miasta.
Pole wzlotéw miato nieregularny ksztatt o wymiarach 760 x 700 m. Teren byt piaszczysty, lekko

nachylony.® Zbudowano cztery drewniane hangary, kazdy miescit jeden samolot (Il. 1.81). Pomieszczenia

186 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 93.
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cywilnego dworca lotniczego zostaty ulokowane w starych wagonach towarowych. Cywilna komunikacja
bazowata w duzej mierze na urzgdzeniach wojskowych (m.in. telegraf, stacja meteorologiczna), a takze
obiektach: (hangary, warsztaty itp.). Dopiero po kilku latach oddano do uzytku kierownictwu maty,

drewniany budynek.8”

II. 1.81. Lotnisko Lwéw-Lewanddwka, 1918 r. Zrédto: Profil Facebook Instytut Pamieci Narodowe;j,
https://www.facebook.com/ipngovpl/photos/a.346224005244/10162665488105245/?type=3&theater [dostep: 02.10.2021].

STAN OBECNY

Rosngce potrzeby lotnictwa zaréwno wojskowego jak i cywilnego wymusity konieczno$¢ budowy
nowego lotniska dla rejonu Iwowskiego. Podjeto decyzje o przeniesieniu Portu Lotniczego
Lwéw-Lewanddwka, poniewaz zabudowania w poblizu lotniska nie dawaty mozliwosci jego dalszej
rozbudowy. W 1925 r. zatwierdzono lokalizacje nowego portu lotniczego we wsi Sknitéw (Port Lotniczy

Lwow-Sknitéw funkcjonuje do dzis).188

Obecnie na terenie bytego Portu Lotniczego Lwow-Lewanddéwka znajduje sie niska zabudowa

mieszkaniowa. Nie wida¢, by pozostatosci po dawnej funkcji wptynety na ksztattowanie nowej zabudowy.
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Il. 1.82. llustracja po lewej: Plan Portu Lotniczego Lwéw-Lewandowka. Zrédto: M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport..., str. 93.
Il. 1.83 llustracja po prawej: Przyblizony obszar bytego Portu Lotniczego Lwéw-Lewanddwka naniesiony na aktualng mape.
Opracowanie wtasne na podstawie Googlemaps 49°50'40.0"N 23°58'50.0"E [dostep: 02.10.2021].

187 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 93.
188 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport..., str. 93.
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Il. 1.84. Mapa Lwowa z 1922 r. Po lewej lotnisko. Zrédto: Biblioteka Narodowa, sygnatura: ZZK 22 597, Lwéw: Akcyjna Spétka
Kartograficzna i Wydawnicza Atlas, 1922 [dostep: 02.10.2021].

2.4 Malbork

HISTORIA

Na temat pierwszego lotniska w Malborku informacje sg bardzo skgpe. W zasobach bibliotecznych
odnaleziono tylko jedno zdjecie pokazujgce infrastrukne pierwszego, malborskiego portu lotniczego
(11.1.85)189 oraz artykut w Dzienniku Malborskim. Niemniej, odnosi sie on juz do czasu przenosin pierwszego

malborskiego lotniska do Krélewa Malborskiego. Poczatki lotnictwa w Malborku przedstawia J. Kmie¢:

Pierwsze lotnisko powstato w Malborku okoto 1910 roku, znajdowato sie przy obecnych
ulicach Portowej i Sportowej, przed 1945 odpowiednio Zeppelin Weg i Flieger Weg.
Do informacji o tym pierwszym lotnisku, pofozonym na terenie obecnego parku miejskiego,
warto dodac, ze miescit sie tam takze budynek administracyjny Lufthansy (jak dzisiaj bysmy
powiedzieli "terminal”), gdzie dokonywane byty odprawy pasazeréw, a takze lotniskowy
posterunek policji. W ruchu pasazerskim o6wczesnych niemieckich linii lotniczych
do i z Malborka lataty Junkersy F-13 i LFG V130. W latach 1926-1934 Malbork posiadat
regularne sezonowe potgczenie lotnicze z Berlinem, Szczecinem, Stupskiem, Gdarnskiem,
Elblggiem, Olsztynem i Krélewcem. Bilet z Malborka do Berlina kosztowat w 1930 roku
66 reichsmarek. Do Paryza mozna byto polecie¢ z przesiadkg w Berlinie za 221, a do Londynu
za 251 marek.

Wprawdzie lotnisko zostato przeniesione do Krélewa (Kénigsdorf), to jednak stary Flughafen
Marienburg miat swoje "pie¢ minut" 7-go lipca 1934. Tego dnia wylgdowat tam ostatni samolot.
Na jego poktadzie znajdowat sie Hitler, ktory przyleciat do Malborka na spotkanie
z Hindenburgiem. Lgdowanie na zamknietym starym lotnisku nastgpito wskutek pomytki
pilota.190

189 W, Jedlinski, Malbork dzieje miasta na fotografii, Drukarnia W&P, Malbork, 2011, str. 142.
190 J, Kmie¢, O lotniskach w Malborku, Stary Malbork, http://starymalbork.blogspot.com/2010/03/o-lotniskach-w-malborku.html
[dostep: 28.03.2019].
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Uzupetnieniem tych informaciji staje artykut opublikowany w Dzienniku Malborskim ,,A lotnisko trafito

do Krélewa...” (autor: R. Rzad: historyk, Muzeum Zamkowe):

156.05.1926 r. 0 godz. 8.25 na dawnym placu ¢wiczen przy ZeppelinstarBe (ob. ul. Parkowa)
wylgdowat 6-miejscowy samolot Junkers F13. Byt to lot prébny, majgcy na celu sprawdzenie
mozliwosci uruchomienia statego potgczenia lotniczego Gdarnska z Olsztynem, via Malbork
i Elblgg. Oficjalnie uruchomiono je 1 czerwca tegoz roku. Malborski aerodrom mdgt
przyjmowac stosunkowo niewielkie, 4-6 miejscowe dwuptatowce LFG130, Junkersy F13
i ich zmodernizowane wersje W-34 (zwane ,matymi Ju”) a nawet Ju-52. W 1928 r. drogg
powietrzng mozna byto udac¢ sie z Malborka do Gdanska, Szczecina, Berlina, Elblgga
i Olsztyna. Frekwencja byta jednak niewielka i zaczeto zastanawia¢ sie nad zawieszeniem
lotéw (takze pocztowych). Niebawem okazafto sie, ze lotnisko majgce pas dtugosci tylko 450
m u otaczane stopniowo przez zabudowe miejskg oraz coraz wyzsze drzewa sgsiedniego
parku nie spetnia oczekiwan. Po dtugich i burzliwych debatach rady i magistratu, zdecydowano
o przeniesieniu obiektu (1929). Zaakceptowano projekt burmistrza Pawelcika i zakupiono dwie
dziatki w pobliskim Krolewie. 19t
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Il. 1.85. Lokalizacja pierwszego, malborskiego lotniska (w prawym gérnym rogu). Mapa z 1925 r. Tytut arkusza, Uebersichts-Plan
des Stadtgebietes Marienburg Zrédto: http://igrek.amzp.pl/11770736 [dostep: 03.0.2019].

Informacje na temat lotniska w Malborku mozna znalez¢ rowniez na stronie internetowej Centrum

Informac;ji Turystycznej:

Mimo iz bezposrednie dziatania pierwszej wojny Swiatowej ominety Malbork, Zywo odczuwano
tu jej skutki. Na licznych frontach gineli jego mieszkancy, stuzgcy gtéwnie w miejscowym
152 putku piechoty im. Zakonu Krzyzackiego. Do miasta naptyneta fala uchodzcéw, a sytuacje
pogarszata inflacja, bezrobocie i trudnosci z zaopatrzeniem w zywnos¢ (w latach 1915-23
obowigzywaty kartki na chleb !).

Wskutek utworzenia Wolnego Miasta Gdariska, powiat malborski zostat zredukowany
do jednej czwartej swojej pierwotnej wielkoSci, zas miasto utracifo przedmiesScie Katdowo.
W lipcu 1920 r. mieszkancy Powisla, w tym i Malborka, zdecydowali w plebiscycie
o przynalezno$ci do Niemiec, a nie do nowo powstatego paristwa polskiego. Mimo, iz Malbork
stat sie miastem nadgranicznym, rozwijat sie dynamicznie. W latach 20-tych nad Nogatem,
na przedmiesciu Piaski, powstatfa wielka dzielnica przemystowa. Zmodernizowano wodociggi
oraz lokalng sie¢ energetyczng, ktorg podigczono do wschodniopruskich linii przesytowych.
W 1924 r. pojawito sie w miescie lotnisko pasazerskie, zapewniajgce codzienne potgczenia
z Berlinem, Gdarniskiem, Elblagiem i Olsztynem, a rok pdzZniej miejska komunikacja

191 R. Rzad, A lotnisko trafito do Krélewa..., Dziennik Malborski, 15.05.2015, str. 10.
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autobusowa. Wzrostfo tez znaczenie wezta kolejowego. Tedy prowadzit bowiem najkrotszy
szlak komunikacyjny z Berlina do Krolewca. (...) W czerwcu 1926 r. wylgdowat tu pierwszy
samolot w drodze z Gdanska do Olsztyna. Niebawem okazato sie, ze aerodrome
ow jest za maty. W 1929 r. przeniesiono go zatem do Krélewa.1%?

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Jedyne zdjecie przedstawiajgce zabudowe malborskiego portu lotniczego:

165. Przed hangarem portu lotniczego w Malborku. Byla to koficowa stacia linii z Berdinem przeniesiona w 1929 r. do
Krélewca. Stan ok. 1928 r.
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Il. 1.86. Zdjecie wykonane przed hangarem lotniczym nalezacym do pierwszego malborskiego lotniska, 1929 r. Zrédto: W. Jedlirski,

Malbork dzieje miasta na fotografii, Drukarnia W&P, Malbork, 2011, str. 142.

STAN OBECNY

Obecnie lotnisko zostato wigczone do parku. Nie ma $ladu jego pozostatosci, nawet w postaci

tabliczki upamietniajgcej. Bibliotekarki malborskie, w tym z biblioteki zamkowej, i cata reszta szczerze

zdziwieni, ze w ich poblizu istniat kiedys port lotniczy.

Il. 1.87. Teren dawnego portu lotniczego, dzié ogrédki dziatkowe. Widok z lotu ptaka. Zrédto: 54°02'48.7"N 19°02'41.2"E

192 Historia Miasta Malborka, Centrum Informacji Turystycznej, http://visitmalbork.pl/415,HISTORIA.html [dostep: 28.03.2019].
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2.5 Nysa-Radzikowice

HISTORIA

Podobnie jak w przypadku lotniska gliwickiego czy tez malborskiego, niewiele jest informacji
dotyczacych powstania Potu Lotniczego Nysa-Radzikowice.

W latach 1927-1939 istniato lotnisko obstugujgce loty pasazerskie, pocztowe oraz treningowe
armii niemieckiej. Loty pasazerskie na trasie Gliwice — Nysa — Jelenia Gora — Berlin odbywaty
sie 2-3 razy w tygodniu. Po 1936 roku lotnisko zaczeto nabiera¢ militarnego charakteru
poprzez organizacje szkoftki pilotazu, a po 1939 roku nabrafo charakteru typowo wojskowego.
Nigdy nie miato ono znaczenia strategicznego. Na poczatku Il wojny Swiatowej stacjonowat tu
dywizjon rozpoznawczy Grupy Armii Potudnie, a po 16 wrzesnia 1939 lotnisko byto lotniskiem
pomocniczym lotniska w Starym Grodkowie. Poczgtkiem lutego 1945 na lotnisku stacjonowata
jednostka Schlachtgeschwader 2, ktérej dowodca byt Hans-Ulrich Rudel. Po przejsciu Il Frontu
Ukrainiskiego — natarcie na Nyse od strony péinocnej — lotnisko oraz zgromadzony sprzet
ulegty znacznym zniszczeniom.

Po zakoriczeniu wojny lotnisko zostato zdemilitaryzowane i przekazane na rzecz skarbu
panstwa. 6 pazdziernika 1954 na lotnisku wylgdowat samolot, na poktadzie ktérego znajdowat
sie prymas Polski Kardynat Stefanem Wyszynskim, ktéry nastepnie zostat przewieziony
do Klasztoru $w. J6zefa w Prudnickim Lesie, gdzie zostat osadzony.

Po 1945 byto migjscem organizacji VI Rajdu Dziennikarzy i Pilotow w 1966 roku. Poczagtkiem
lat 80. XX wieku wykorzystywane przez wojsko jako migjsce manewrdéw. Obecnie obszar
bytego lotniska jest uzytkowany cze$ciowo rolniczo i sukcesywnie dewastowany przez
dzierzawce.1%?

g A I Verkehrslandepiatz Neife.

Il. 1.88. Mapa z zaznaczonym lotniskiem Nysa (NeiRe), marzec 1930 r. Zrédto: Flughandbuch fiir das Deutsche Reich,
Reichskartenstelle des Reichsamts fir Landesaufnahme, Berlin, 1932.

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Z zapiséw 1930 r. wiadomo, ze lotnisko znajdowato sie okoto 5 km w kierunku potudniowo-
zachodnim od miasta Nysa. Przy granicy wschodniej i potudniowej widniaty napisy ,Nei3e”. Granica

lotniska byta oznaczona. Brakowato statego os$wietlenia nocnego.1%4

193 | otnisko, Polska-org. https://polska-org.pl/3952284,Radzikowice,Lotnisko.html [dostep: 28.03.2019].
19 Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des Reichsamts fiir Landesaufnahme, Berlin, 1932, str. 325.
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Lotnisko pokrywata darn, na piaszczystej lub zwirowej glebie. Przy granicy pétnocno-zachodniej
znajdowat sie hangar (ll. 1. 88) o wymiarach 30 x 35 m z drzwiami o szerokosci 35 x 6 m. Wewnatrz

zamontowano suwnice o udzwigu 1 tony. %5

Pasazerowie byli kwaterowani w budynku administracyjnym w Stephansdorf (dzisiejsze
Radzikowice, wie$ w gminie Nysa) lub w miescie. 1°6 Ze zdjecia 1.89 wynika, ze poza hangarem na lotnisku

mogty sie znajdowac¢ inne zabudowania.

CarlTuchscherer 8auunternehmung

inhaber: Ingenieur Wilhelm Schiep
Fernruf Nr. 86293 Breslau 18, TrentinstraBe Nr. 1a
Freitragende ingenieurmaBige Holzkonstruktionen D.R.P.,
fir Hallen und Industriebauten / Kittlose Oberlichte D. R P.
Massiv-, Holzhaus- und Barackenbau.

II. 1.89. llustracja po lewej: Reklama firmy budowalnej z hangarem Portu Lotniczego Nysa-Radzikowice, 1938 r. Zrddto:
https://polska-org.pl/3952284,Radzikowice,Lotnisko.html [dostep: 17.01.2020].

1. 1.90. llustracja po prawej: Widok na widok na PL Nysa-Radziowice w 1938 r.. Zrédto: Fotopolska
https://fotopolska.eu/Radzikowice_lotnisko?f=1154875-foto [dostep: 17.01.2020].

II. 1.91. Po lewej zdjecie wykonane miedzy 1927-1940 r. Zrédto: Fotopolska
https://fotopolska.eu/Radzikowice_lotnisko?f=1154875-foto Zdjecie po prawej pochodzi z 1938 r. widok na lotnisko Nysa-
Radziowice. Zrédto: Fotopolska https://fotopolska.eu/Radzikowice_lotnisko?f=1154875-foto [dostep: 17.01.2020].

STAN OBECNY

Teren bytego portu lotniczego: Po 1945 byto miejscem organizacji VI Rajdu Dziennikarzy i Pilotow

w 1966 roku. Na poczatku lat 80. XX wieku wykorzystywane przez wojsko jako miejsce manewrow. Obecnie

1% Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des Reichsamts fiir Landesaufnahme, Berlin, 1932.
1% Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, op. cit., 1932.
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obszar bytego lotniska jest uzytkowany czesciowo rolniczo i sukcesywnie dewastowany

przez dzierzawce.®"

II. 1.92. Widok na teren bytego lotniska. Zrédfo: Googlemaps 50°29'55.3"N 17°18'13.1"E

2.6 Pita

HISTORIA

Pierwsze lotnisko w Pile oddano do uzytku w 1913 r. Zostato zlokalizowane pomiedzy przejazdami
kolejowymi, przy Selgenauer Chaussee (dzis$ ul. Kossaka). Kilka miesiecy po otwarciu pierwszego lotniska
rozpoczeto budowe drugiego, przy ul. SeminarstraSSe (dzi$ ul. Lotnicza). Inwestycja miata na celu
udostepnienie miejsca dla szkolen przysztych obserwatoréw i pilotéw wojskowych. Poza tym
w bezposrednim sasiedztwie lotniska znajdowat sie port sterowcowy (budowe trwajacg rok prowadzita

armia niemiecka w 1914 r.)1%

Po | WS w Pile pozostata odpowiednia infrastruktura dla uruchomienia potgczen liniowych.
Zauwazyta to niemiecka spétka i juz w 1919 r. zwrécita sie do Urzedu Lotnictwa Rzeszy o udzielenie zgody
na utworzenie statego potgczenia lotniczego na trasie Berlin-Pita-Gdansk-Krolewiec (gtdwnym celem byty
wowczas przewozy poczty, wigzato sie to ze strajkiem kolejarzy). Potgczenie zostato utworzone, niemniej
wykonano tylko kilka przelotéw. Rézne spoétki podejmowaty kolejne, bezskuteczne préby nawigzania
potgczen lotniczych, przelomem okazato sie otwarcie regularnej linii pocztowej Berlin-Johannisthal-Pita-
Gdarisk-Wrzeszcz-Krolewiec w 1920 r. Rok pdzniej, w marcu 1921 r. oferta transportowa potgczenia
lotniczego zostata rozszerzona o przeloty pasazerskie (juz w ogrzewanych kabinach, w Junkersach
F.13.).1%°

197 | otnisko, Polska-org. https://polska-org.pl/3952284,Radzikowice,Lotnisko.html [dostep: 28.03.2019].

198 M. Usurski, R. Rutka, R. Kulczynski, Pita na zdjeciach lotniczych 1914-1945, Drukarnia Waldemar Grzebyta, Pita 2015, str.179;
M. Kabatek, R. Kulczynski, Lotnicza historia ziemi pilskiej 1910-1945, Stratus, Sandomierz 2011, str. 8.

19 M. Kabatek, R. Kulczynski, Lotnicza..., str. 60-65, M. Usurski, R. Rutka, R. Kulczynski, Pifa na zdjeciach ..., str. 179.
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LOTNISKO w PILE
(Selgenauer Chaussee)
stan z 1918 roku

1. Hangar lotniczy
2. Hangar remontowy
3. Hangar dla ciezkich bombowcow
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II. 1.93. Mapa pilskiego lotniska, 1918 r. Zrédto: M. Kabatek, R. KulczyAski, Lotnicza historia ziemi pilskiej 1910-1945, Stratus,
Sandomierz 2011, str. 11.

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Poczatkowo infrastruktura lotniska skfadata sie jedynie z hangaru wymiarach 30 x 20 m. W 1915 .
na lotnisko zostata przeniesiona szkolna jednostka lotnicza (Flieger-Ersatz-Abteilun), co przetozyto
sie na jego szybkg rozbudowe. Powstato wiele nowych obiektéw: pie¢ hal lotniczych, hangar remontowy,
hangar dla ciezkich bombowcéw, koszary dla zotnierzy i personelu lotniczego. Zamierzano otworzy¢ linie
na trasie Gdansk-Pita, ktora stanowitabym przedtuzenie trasy kolejowej. Chociaz nie uzyskano na to zgody,
to podjeto prace majgce na celu modernizacje lotniska. Wyréwnano jego ptaszczyzne, wymiary pola
wzlotéw wynosity okoto 800 x 800 m. W pdzniejszych latach lotnisko bylo wykorzystywane gtéwnie

jako zapasowe.2%

II. 1.94. Widok na lotnisko w Pile przy Selgenauer Chaussee (obecnie ul. Kossaka), 1918 r. Zrédto: Fotopolska
https://pila.fotopolska.eu/978694,foto.html [dostep: 19.05.2019].

200 M. Kabatek, R. Kulczynski, op. cit., str. 60-65; M. Usurski, R. Rutka, R. Kulczynski, op. cit ..., str.179.
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STAN OBECNY

Po wojnie wiekszos$¢ obiektéw rozebrano. Jeden z hangarow, ktéry przetrwat czasy wojenne zostat
rozebrany prawdopodobnie tuz po Il WS. Teren bytego portu lotniczego w wiekszo$ci zajmuje zabudowa

ustugowa.?01

Il. 1.95. Zdjecie satelitarne terenu bytego lotniska przy Selgenauer Chaussee, dzisiejszej ul. Kossaka. Zrédto: Googlemaps
53°09'54.1"N 16°46'23.4"E

2.7 Stupsk-Krzekowo

HISTORIA

W 1912 r. w Stupsku odbyta sie seria pokazéw lotniczych zorganizowana przez niemiecka spotke
promujgcg aeronautyke (Gesellschaft zur Forderung der Luftschiffahrt). Demonstracyjne przeloty
startowaty i lgdowaty na wojskowym poligonie do ¢wiczen kalwarii, poniewaz byto to miejsce bez przeszkéd
lotniczych. Kilkanascie miesiecy pozniej lokalne wtadze (zmotywowane otwarciem pierwszego lgdowiska
etapowego w Pile, wéwczas w Prusach Wschodnich) zaczety analizy regulacji prawnych i technicznych
dotyczacych budowy lotnisk. Lgdowisko w Stupsku miato zosta¢ elementem powstajgcej w catym kraju
sieci standaryzowanych lagdowisk, pozwalajgcych na przyjmowanie samolotéw z dtuzszych tras, lagdowan

awaryjnych, a takze lotoéw ktére napotkaty problemy pogodowe lub musiaty lgdowaé po zmroku.202

W 1914 r. specjalista wojskowy, skierowany przez ministerstwo wojny, wybrat lokalizacje dla stupskiego
ladowiska. Pierwotnie zaproponowano jego budowe na zachodnich obrzezach miasta, poniewaz
przemawiato za tym dogodne podtoze, brak przeszkdd terenowych, a takze blisko$¢ warsztatéw mogacych
stuzyé pomocg w wypadku koniecznosci naprawy uszkodzonych samolotéw. Na niekorzysé tego miejsca

wptywata koniecznos¢ wykupu 15 ha gruntu od prywatnego wtasciciela. Wobec tego ponownie zaczeto

201 M, Usurski, R. Rutka, R. Kulczynski, Pita na zdjeciach ..., str. 179; Sladami lotniczej historii Pity, Dawna Pita,
https://www.dawna.pila.pl/czytelnia/lotnicza_pila.php [dostep: 19.05.2019].
202 M. Kabatek, Lotnictwo w Stupsku 1912-1945, Stratus, Sandomierz, 2016, str. 7,8.
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rozwazac lokalizacje lgdowiska, do Stupska wystano kolejnego eksperta. Drugi bieglty zaproponowat
wytyczenie pola wzlotéw na obszarze wojskowego placu ¢wiczen. Zalecit zasypanie ptytkiego zagtebienia
i usuniecie przeszkody jezdzieckiej wykorzystywanej przez kawalerzystow, a takze wykupienie
sgsiadujgcego gruntu rolnego, aby umozliwi¢ powiekszenie pola wzlotéw i wybudowanie hangaru poza
placem ¢éwiczen. Nowa propozycja zostata zatwierdzona do realizacji przez ministerstwo wojny. W 1915 r.
miasto Stolp (Stupsk) zawarto umowe z Deutscher Flugverband na mocy ktérej zobowigzato sie do
wybudowania lgdowiska wraz z hangarem wg standardow Deutscher  Flugverband.
W lutym 1916 r. przekazano oficjalng informacje do wltadz miasta Stupsk o budowie stacji lotnicze;.
O decyzji powiadomiono niezwiocznie Ministerstwo Wojny, ktére nadato tej sprawie najwiekszy priorytet —
planowato zakohczenie budowy wszystkich elementéw infrastruktury do 1 pazdziernika 1916 r. (co dawato

8 miesiecy).203

T8 Lx.Greenwich

N
b

Il. 1.96. Mapa lotniska Stupsk-Krzekowo (niem.: Stolp-West). Zrédto: Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle des
Reichsamts fir Landesaufnahme, Berlin 1932.

W 1917 r. nowa stacja lotnicza stata sie miejscem formowania oraz bazowania osrodka szkolenia
Flieger-Funker-Lehrabteilung Stolp. Ostatecznie lgdowisko wykorzystywano jednie w niewielkim zakresie,
a w 1918 r. zostato przejete przez lotnictwo wojskowe. Po wojnie, w latach 1920-21, sporzadzono plan
obiektu i zestawienie sprzetu w celu przedtozenia Miedzyalianckiej Lotniczej Komisji Kontroli (niem.
Interalliierte Luftfahrt-Uberwachungs-Kommission). Dziatania te wigzaly sie z postanowieniami traktatu
wersalskiego, ktéry zakazat Niemcom posiadania lotnictwa wojskowego i militarnej infrastruktury lotnicze;j.
Na jego mocy zdemontowano infrastrukture lotniskowg (m.in. stanowiska prob silnikéw lotniczych,

dziesieciu hangarow, czesci hangaru remontowego, a statki powietrzne przekazano panstwom Ententy).204

Na poczatku 1920 r., wtadze Stupska podjety probe przeksztatcenia dotychczasowej wojskowej stacji
lotniczej w lotnisko cywilne. W czerwcu tego samego roku wiladze wojskowe udostepnity tren wraz
z infrastrukturg na rzecz utworzenia pasazerskiego lotniczego potgczenia z Prusami Wschodnimi.

W okresie miedzywojennym lotnisko bylo otwarte dla wszelkich maszyn latajgcych. Organizowano na nim

203 M. Kabatek, Lotnictwo ..., str. 9-11.
204 M. Kabatek, op. cit., str. 20, 24-25.
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pokazy majgce na celu popularyzacje lotnictwa, Igdowaty tam samoloty sportowe i turystyczne, ponadto

byto czesto wybierane przez pilotéw do miedzylagdowan.?05

f § * & S

Slugplatzpachtparzelien | AR

i Verkehrslandeplatz
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prom ]

IIl. 1.97. Opis mapy w j. polskim (po prawej): Dzierzawa lotniska, skala 1:2500, niedokoriczony w miejskim biurze geodezyjnym,
Stupsk, Kwiecienn 1932. Czerwony zapis na mapie: obszar ruchu wydzierzawiony do dowddztwa bazy lotniczej Stolp-Reitz (Stupsk-
Redzikowo); Zielony zapis na mapie: teren do przygotowania pod miejsca ladowania. Zrédto: Akta Lotniska Cywilnego przy
ul. Grottgera w Stupsku 1942 r., Magistrat [der Stadt Stolp], Archiwum Paristwowe w Koszalinie, Numer inwentarzowy: 7765.

Potaczenie Berlin-Stettin-Stolp-Danzig bylo ostatnim potgczeniem pasazerskim obstugiwanym przez
stupski port lotniczy. W 1938 r. port lotniczy przyjgt nazwe ,Stolp-West”, aby odrézni¢ go od powstajgcej
na przedmiesciach Stupska bazy lotniczej Stolp-Reitz. Na decyzje o zamknieciu lotniska wptynat rozwoj
techniki lotniczej, m.in. wprowadzenie nowych samolotow (Junkersy F13 zastgpiono zdecydowanie
wiekszymi i szybszymi Junkersami Ju52/3m). Za sprawg zwigkszonych mozliwosci technicznych maszyn
latajgcych miedzylgdowanie w Stupsku przestato by¢ koniecznoscig, a wrecz generowatoby wieksze koszty

i wydluzony czas podrézy.206

Lotnisko pozostato w uzytku sportowym i szkoleniowym W 1947 r. zawigzat sie Polski Aeroklub
Stupski, ktory miat siedzibe w bytym Porcie Lotniczym Stupsk-Krzekowo do lat 70. XX w.297 Po przeniesieniu
siedziby na lotnisko Stupsk-Krepa w hangarze urzgdzono hale sportowg, ktéra funkcjonowata w latach
80.-90. XX wieku.

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Budowa lgdowiska wymagata spetnienia wymogow przedstawionych przez Deutscher Flugverband

(niemiecka organizacja lotnicza zarzadzajgca budowg):

205 M. Kabatek, Lotnictwo..., str. 27, 35.

206 M. Kabatek, op. cit., str. 35.

27 M. Kabatek, op. cit., str. 3; O Nas, Aeroklub Stupski, http://www.aeroklub.slupsk.pl/onas/ [dostep: 10.09.2019]; Ostatni hangar po
lotnisku w Stupsku popada w ruine. ,Az kusi, zeby zrobi¢ tu muzeum”, 07.06.2022, Wiadomosci Radio Gdansk,
https://radiogdansk.pl/wiadomosci/item/36112-ostatni-hangar-po-lotnisku-w-slupsku-popada-w-ruine-az-kusi-zeby-zrobic-tu-
muzeum [dostep: 10.09.2019].
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1. Hangar o zelaznej konstrukcji kratownicowej, o wymiarach 21x30 m wraz z dobudowanym
do niego warsztatem oraz magazynem,

2. niezbedne narzedzia, czeSci zamienne i materiaty eksploatacyjne,

3. nadajgcy sie do przylotow i odlotow teren o wymiarach przynajmniej 300 x 500 m. Teren
musi by¢ catkowicie rowny i wolny od przeszkéd, a takze musi posiadac¢ zwartg, gtadkg darn.
Poza tym, w poblizu nie mogg znajdowac sie zadne przeszkody dla swobodnego przylotu oraz
odlotu samolotéw — w szczegdlnosci wysokie drzewa, kominy fabryczne i tym podobne. [...]
Bardzo chetnie pomozemy Panstwu przy tworzeniu lgdowiska; wfasciwie Stolp nalezy
do miast, ktére sg uznawane za posiadajgce interes w budowie Ilgdowiska réwniez
ze wzgleddw militarnych, w zwigzku z czym byliby$my w stanie umoZzliwi¢ Parnstwu otrzymanie
od ministerstwa wojny subwencji wysokoS$ci 4-6%, wynoszgcej maksymalnie 24 000 marek,
ceny budowy lgdowiska — w zaleznosci od tego, czy rozwazane pole wzlotéw odpowiadatoby
wymaganiom administracji wojskowej.?%8

Pierwsza czes¢ inwestycji obejmowata przygotowanie terenu pola wzlotéw oraz wybudowanie
hangaru remontowego (76 x 36 m), szesciu hangaréw lotniczych (66,78 x 22,45 m), hali garazowej,
magazynu, dwoch stanowisk prob silnikow lotniczych, barakéw dla sprzetu technicznego, a takze bocznicy

kolejowej z rampg przetadunkows i linii kolei waskotorowej (polowej).

Il. 1.98. Projekt Stacji Lotniczej, 1917 r. Zrédto: Bausache Immelmannstrasse — Flugplatz, Magistrat (Sprawa budowy przy ulicy Artura
Grottgera — lotnisko), Akten der Polizeiverwaltung in Stolp, Flugplatz Grottgiera, der Stadt Stolp, Archiwum Paristwowe
w Koszalinie, nr inwentarzowy 7766.

Budowe hangaru i przygotowanie pola wzlotéw ukonczono latem, a w pazdzierniku 1916 r.
Ministerstwo Wojny zlecito budowe jeszcze dodatkowych dwdch hangaréw. Trudnosci w pozyskaniu
stalowych elementéw nosnych dachu spowodowaty opdznienie ukonczenia budowy o rok. W 1917 r.
wybudowano baraki: mieszkalny, sztabowy, gospodarczy, sanitarny, wartowniczy, magazyn zywnosciowy,
stotébwke oficerskg. Projektanci zaktadali, ze obiekty postuzg minimum 15 lat. W 1918 r. wzniesiono
strzelnice, barak z centrum radiowym i nadawczym oraz salg wyktadowg. Rozpoczeto réwniez budowe

kolejnych dwoch hangaroéw, ktére nie zostaty ukornczone przed zawieszeniem broni (listopad 1918 r.).20°

208 cyt.za.: M. Kabatek, Lotnictwo ..., str 8-9. "Deutscher Flugverband an den verehrlichen Magistrat der Stadtkreises Stolp, s. 1-2
(Archiwum Panstwowe w Koszalinie Oddziat w Stupsku, Akta Mista Stupska, sygn. 123, k.7)
209 M. Kabatek, Lotnictwo ..., str. 15-17.
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Legenda:

1-10. Hangary lotnicze

11. Hangar remontowy

12. Magazyn zywnosciowy

13 - 16. Baraki mieszkalne

17. Barak gospodarczy

18. Barak sztabowy

19. Sanitariaty

20. Biuro przepustek

21. Stotowka oficerska

22. Pompownia przeciwpozarowa

23. Radiowe centrum nadawcze

24, Hala garazowa

25. Wagonownia

26. Rampa przetadunkowa

27. Stacja transformatorowa

28 — 30. Budynki gospodarcze /i

31. Sktad weglowy L :

32. Zbiornik paliwa S N

33, Stanowisko kierowania lotami T —

34, Magazyn

35. Stanowiska prob silnikow
lotniczych

36. Strzelnica

(%'yemhﬁm

II. 1.99. Zagospodarowanie lotniska. Zrédfo: M. Kabatek, Lotnictwo w Stupsku 1912-1945, Stratus, Sandomierz, 2016, str. 13.

Na mocy traktatu wersalskiego zdemontowano infrastrukture lotniskowg (m.in. stanowiska préb
silnikéw lotniczych, dziesigeciu hangaréw, czesci hangaru remontowego, a statki powietrzne przekazano
panstwom Ententy).?1© W 1931 r. wybudowano zespét skitadajgcy sie z dwdéch dwukondygnacyjnych
budynkéw. Miaty dwuspadowe dachy o niewielkim nachyleniu z pélkolistumi oknami w $cianach
szychowych, na jednym z nich umieszczono wiezyczke zegarowa. Blizniacze budynki razem utworzyly

symetryczng kompozycje. W 1937 r. wybudowano pomiedzy skrzydtami budynkéw hangar (Il. 1.101).

Il. 1.100. Hangar remontowy, 1917 r. Zrédto: po prawej https://fotopolska.eu/1440887 foto.html; po lewej:
https://fotopolska.eu/1440888,foto.html?galeria_zdjec&zakres=3&wykonane_od_rok=1900&wykonane_do_rok=1917 [dostep:
05.06.2021].

B ; 3
Il. 1.101. Hangar o konstrukcji tukowej wzniesiony w 1937 r. Sasiaduje z budynkiem kancelaryjnym (pozostato$¢ po hangarze
remontowym z okresu | WS). Zrédto: M. Kabatek, Lotnictwo w Stupsku 1912-1945, Stratus, Sandomierz, 2016, str. 45.

210 M., Kabatek, Lotnictwo ..., str. 27.
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STAN OBECNY

Zachowanym fragmentem dawnej zabudowy jest stary hangar przy ul. Grottgera 18b oraz dwa
sgsiadujgce z nim budynki (11.1.102, Il. 1.103). Obiekt zostat umieszczony w gminnej ewidencji zabytkow.?11

Na pozostatej czesci dawnego lotniska wybudowano osiedle mieszkaniowe.

Po zmianie lokalizacji siedziby aeroklubu w latach 90. XX wieku hangar zostat opuszczony, zaczat
popadac¢ w ruine. Sytuacja zmienita sie w 2019 r., podjeto wéwczas prace remontowe majgce na celu
przystosowanie obiektu do nowych funkcji — sali sakralnej i siedziby Centrum Chrzescijanskiego Rzeki

Wody Zywej. Zatozono, ze w miejscu tym bedg sie odbywaé takze inne spotkania, konferencje i koncerty.

Il. 1.102. Hanagr przed remontem. Zrédto: Googlemaps, 54°27'07.0"N 17°00'03.4"E [dostep: 05.06.2021].
T WL

II. 1.103. Hangar po remoncie. Fot. A. F. Szuta, 01.05.2022.

Jeszcze w tym tygodniu miejsce starych, szpecgcych okien w hali zajmg nowe. Majg by¢
w tym samym ksztafcie co te obecne, poniewaz obiekt przy ul. Grottgera wpisany jest na liste
zabytkow. Remont trwa, a jego zwieiczeniem bedzie nowa siedziba i sala sakralna Centrum
Chrzescijariskiego Rzeki Wody Zywey.

- Kosciét stanowig ludzie, a nie budynek - podkresla pastor Marek Siudek. - To bedzie obiekt
wielofunkcyjny. Tutaj takze bedg sie odbywaty spotkania, koncerty i konferencje. Remont
rozpoczeliSmy od sprzgtania. WywieZlismy stgd ponad 40 kontenerow ztomu, gruzu i réznej
rupieciarni. W ubiegtym miesigcu tylko z jednej Scianki az cztery kontenery. Z tej hali zrobiono
ogromng niedorébke, a powierzchnia tysigca metrow wytozona byta zgnitym parkietem.
Wszedzie byt straszliwy smréd. To wszystko trzeba byto zdemontowac. Do tej pory udato sie
wymieni¢ 400 metréow dachu nad cze$cig administracyjng. UtoZzono rury spustowe, udrozniono

211 Uchwata Nr XLV1/632/17Rady Miejskiej w Stupsku z dnia 28 grudnia 2017 r. w sprawie uchwalenia Gminnego Programu Opieki
nad Zabytkami Miasta Stupska na lata 2016 — 2019.

76



kanat na deszczéwke. Zamontowano monitoring i oSwietlenie. Wykonano czyszczenie
i konserwacje 1,5 tys. metrow kwadratowych dachu. W srodku hali ustawiono $cianki dziatowe.
Obiekt czeka jednak jeszcze ogrom pracy, ktéra - co zrozumiate - musi potrwac.

Cztonkowie wspdlnoty Rzeki Wody Zywej liczg, ze uda im sie zakorczyé modernizacje
na wiosne przysztego roku. Koszty? Nawet 3,5 min zt. Pienigdze pochodzg z datkéw wiernych.
Miasto nie partycypuje finansowo w tym przedsiewzieciu. Co ciekawe, przy czesci prac
rozbiérkowych zaangazowani byli amerykanscy marynarze z Redzikowa.

- Ktérego$ dnia zadzwonit telefon do naszego biura i kto$ po angielsku zapytat sie,
czy rozmawia z pastorem, bo chcg nam pomagac co sobota przy remoncie - wspomina pastor
Siudek. - Przez pie¢ miesiecy US Navy wykonywata tutaj najciezsze prace. Spoglagdamy
na to w kategoriach cudu. Nie spodziewalismy sie, ze Amerykanie wtozg tutaj tak ogromny
wktad - podkre$la pastor.

Przypomnijmy, ze centrum niszczejgcg hale przy ul. Grottgera kupito w 2016 roku za 300 tys.
zt podczas rokowan. Obiekt, w ktorym sukcesy Swiecity siatkarki Czarnych, UM Stupsk
probowat sprzedac od lat. Jeszcze w maju 2012 roku hale z zapleczem wyceniano na ponad
800 tys. zt. Po niespetna roku cena wywotawcza stopniata do 420 tys. zt. Z poczgtkiem 2016
r. nieruchomo$c¢ o powierzchni 1,8 tysigca metrow kwadratowych wystawiono za 389 tys. zt.
Kupiec jednak sie nie pojawit. Wiladze miasta nie ukrywaty, ze zalezy im na zbyciu hali
i znalezieniu dla niej inwestora. W budzecie pieniedzy na remont nie byto, a zabytek chylit sie
ku upadkowi. W urzedzie nie byto tez pomysfu na jego zagospodarowanie. Hala to dawny
hangar lotniska Stolp-West, ktory zbudowano ok. 1920 roku. Lotnisko istniafo na terenie, ktore
pod koniec lat 60. zajeta fabryka obuwia Alka. Pbzniej przeniesiono je do Krepy. Samoloty
z hangaru, jeszcze przed wojng, odleciaty do Redzikowa. Po wojnie z hangarem-halg
zwigzane byty pierwszoligowe siatkarki Czarnych, ktére pieciokrotnie zdobywaty mistrzostwo
polski i czterokrotnie wicemistrzostwo. Obiekt w zapomnienie i ruine zaczgt popadac
od poczatku lat 90. ubiegtego wieku.?1?

IIl. 1.104. Przyblizony obszar bytego Portu Lotniczego Stupsk-Krzekowo na aktualnym zdjeciu satelitarnym. Opracowanie wiasne
na podstawie Google Earth, 54°27'07.0"N 17°00'03.4"E [dostep: 02.10.2021].

22 A, Radomski, Dawna hala sportowa przy Grottgera w remoncie. Powstanie tu nie tylko kosciot, Glos Pomorza Stupsk,
06.05.2019, https://gp24.pl/dawna-hala-sportowa-przy-grottgera-w-remoncie-powstanie-tu-nie-tylko-kosciol/ar/c1-14104701
[dostep:07.04.2019].
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2.8 Stupsk-Redzikowo

HISTORIA

W 1936 r. na wschodnich przedmiesciach Stupska w poblizu wsi Reitz (dzis: Redzikowo), okoto
5 km na péinocny-wschod od centrum miasta, rozpoczeto budowe bazy lotniczej Stolp-Reitz.
Miata sta¢ sie czescig sieci nowoczesnych lotnisk wojskowych zgodnie z planem programu rozbudowy
niemieckich sit powietrznych. Budowa trwata okoto 2 lata.?13 Lotnisko wykorzystywano do celéw wojskowych
—w 1945 r. sformowano pododdziat do wykonywania lotow zwiadowczych, a w marcu tego roku na lotnisko

w Malborku przebazowano klucz rozpoznawczy.?4

Newe Ne. 1568
MeBtischblatt

IIl. 1.105. Mapa z zaznaczonymi przyblizonymi lokalizacjami portéw lotniczych Stupsk-Krzekowo (niebieski obszar po lewej) oraz
Stupsk-Redzikowo (niebieski obszar po prawej). Opracowanie wtasne na podstawie: Mapa, Instytut Geograficzny, Uniwersytetu im.
Adama Mickiewicza nr 1568.

Przewozy pasazerskie rozpoczeto 03.05.1976 r. z inicjatywy wiladz wojewddztwa stupskiego.?1®
Potgczenia lotnicze utrzymano do lat 90. XX wieku. Podjete proby ponownego uruchomienia potgczenia
lotniczego okazaty sie nierentowne. W 1999 r. zlikwidowano stacjonujgca na lotnisku jednostke wojskowa,
nastepnie utworzono tam baze zapasowa dla putku lotniczego z Malborka. W pierwszej dekadzie XXI wieku
podejmowano bezskuteczne proby reaktywacji opuszczonego od kilku lat Portu Lotniczego Stupsk-

Redzikowo.216

213 M. Kabatek, Lotnictwo ..., str. 52.

214 M. Kabatek, op. cit., str. 144.

215 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ...., str. 235.

216 M. Kowalski, Lotnisko moze powstac, trzeba tylko zakasac rekawy, Glos Pomorza 16. 08.2007 https://gp24.pl/lotnisko-moze-
powstac-trzeba-tylko-zakasac-rekawy/ar/4310627 [dostep:07.04.2019]; M. Kaminski, H. Bierndgarski, Redzikowo. Szansy na
lotnisko nie mozna zaprzepascic, Stupsk nasze miasto.pl, 15.09.2006 https://slupsk.naszemiasto.pl/redzikowo-szansy-na-lotnisko-
nie-mozna-zaprzepascic/ar/c1-6671959 [dostep:07.04.2019].
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ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

W czasie budowy trwajgcej od 1936 r. do 1938 r. wzniesiono: cztery hangary lotnicze z przylegtymi
warsztatami, hale garazowe dla pojazdéw mechanicznych, baraki (sztabowe, mieszkalne, socjalne,
magazynowe), budynek ze stanowiskiem kierowania lotami, budynek wezta tgcznosci, wartownie, stacje
transformatorowg. Wytyczono drogi wewnetrzne i trawiaste pole wzlotéw o wymiarach 1000 x 800 m.
Te czes$¢ robot oddano do uzytku w 1938 r. 217

Legenda

1-6. Hangary lotnicze

7. Hangar remontowy

8. Park sprzetu technicznego

9. Boisko sportowe

10. Stanowisko kierowania lotami
11. Baraki mieszkalne

12. Strzelnica

13. Budynek sztabowo-mieszkalny
14. Budynek wezta tqgcznosci

15. Pole wzlotéw

16. Dystrybutory paliwa

17. Strefa rozsrodkowania samolotéw

18. Stanowiska ogniowe artylerii
przeciwlotniczej (nieobsadzone)

11.1.106. Widok na teren lotniska, 1944 r. Zrédto: M. Kabatek, Lotnictwo w Stupsku 1912-1945, Stratus, Sandomierz, 2016, str. 56.

W kolejnych latach kontynuowano prace, do potowy lat 40. XX w. wybudowano m.in.: budynek
sztabowo-mieszkalny, dwa hangary lotnicze, hangar remontowy, baraki (o réznym przeznaczeniu),
podziemne sktady, magazyn lotniczych srodkéw bojowych, strzelnice oraz stanowiska ogniowe dla armat.
W péitnocnej czesci pola wzlotdéw utworzono dwanascie indywidualnych miejsc postojowych ostonietych
obwatowaniami ziemnymi, rozpoczeto prace ziemne w celu powiekszenia pola wzlotéw na gtdwnym
kierunku lgdowania do 1460 m. Lotnisko dysponowato radiowym centrum nadawczym (okoto 1 km

od barakéw mieszkalnych) oraz radiomiernikiem (zlokalizowany przy wschodniej krawedzi pola wzlotow).218

Wg M. Mikulskiego Zabudowa portu sktada sie z kilku niewielkich obiektéw, z ktérych najwiekszy jest
dworcem pasazerskim. Port lotniczy powstat z inicjatywy i przy pomocy wifadz wojewddztwa stupskiego.
Oddziat Polskich Linii Lotniczych ,LOT” w Stupsku znajduje sie przy ul. Sienkiewicza 8. 21°

27 M. Kabatek, Lotnictwo ..., str. 52-53.
218 M. Kabatek, op. cit., str. 52, 53.
219 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 235.
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II. 1.107. Port Lotniczy Stupsk-Redzilkowo (Stolp-Reitz), w tle widoczne zabudowania, 1941 r. Zrédto:
https://fotopolska.eu/Redzikowo/b89484,Port_lotniczy Slupsk-Redzikowo.html?f=929702-foto [dostep: 07.11.2019].

STAN OBECNY

W 2014 r. ruszyly pierwsze prace rozbiérkowe infrastruktury bytego PL Stupsk-Redzikowo,
zaplanowano tam lokalizacje amerykanskiej tarczy antyrakietowe;.
Juz rozebrano m.in. dawne kasyno oficerskie, park samochodowy, stotbwke Zotnierska,
spadochroniarnie, magazyn techniczny, blok szkolny i dawny hotel. Rozbiorke czeka rowniez
budynek strazy pozarnej oraz wszystkie hangary i piec schrono-hangarow, ktore sg na terenie
lotniska (...) Budowa zasadniczej czesci amerykanskiej tarczy antyrakietowej rozpocznie
sie w 2016 roku. Baza ma o0siggngé gotowos¢ bojowg dwa lata pézniej. Majg
tu by¢ zlokalizowane radar dalekiego zasiegu oraz wyrzutnie rakiet SM 3 Il A. Stuzy¢

ma tu do 500 Zotnierzy USA; baza z zewnagtrz bedzie chroniona przez polskg jednostke
o podobnej liczebnosci??°

W wiadomosciach z czerwca 2019 r. 2znajdujg informacje o opdznieniach w budowie
i jej nieterminowym ukonczeniu.??t Dotychczas wybudowano cze$¢ infrastruktury, m.in. rumunskg baze
oraz system Aegis Ashore — dziata od 2016 r., a takze budynek socjalny (wewnatrz: stotéwka, sitownia
i sala gimnastyczna, czes¢ rozrywkowa w tym sala kinowa, czesc¢ szpitalna, czes¢ ustugowa w tym sklep,
fryzjer itp.). Czas przesuniecia planowanego zakonczenia robét szacuje sie na dwa lata.??? (Rozdziat
sporzgdzono w marcu 2020 r.).

220 Redzikowo: Byto lotnisko, jest gruzowisko, bedzie tarcza antyrakietowa, Radio Gdansk, 10.09.2014 .
https://radiogdansk.pl/wiadomosci/item/16340-redzikowo-bylo-lotnisko-jest-gruzowisko-bedzie-tarcza-antyrakietowa/16 340-
redzikowo-bylo-lotnisko-jest-gruzowisko-bedzie-tarcza-antyrakietowa [dostep: 07.04.2019].

221 M. Surowiec, W bazie w Redzikowie tarczy jeszcze nie ma. Jest za to boisko to baseballa, Gtos Pomorza.24.pl. 04.06.2019,
https://gp24.pl/w-bazie-w-redzikowie-tarczy-jeszcze-nie-ma-jest-za-to-boisko-to-baseballa-zdjecia/ar/c1-14182877 [dostep:
07.11.2019].

222 M. Lukaski, Tarcza antyrakietowa. Budowa bazy w Redzikowie z poslizgiem, Money.pl, 12.02.2020,
https://www.money.pl/gospodarka/tarcza-antyrakietowa-budowa-bazy-w-redzikowie-z-poslizgiem-6477969403012737a.html
[dostep: 18.03.2020].

80


https://fotopolska.eu/Redzikowo/b89484,Port_lotniczy_Slupsk-Redzikowo.html?f=929702-foto

II. 1.108. Budynek dowodzenia i konroli, czerwiec 2019 r. Zrédto: M. Surowiec, W bazie w Redzikowie tarczy jeszcze nie ma. Jest
za to boisko to baseballa..., [dostep:18.03.2020].

II. 1.109. Widok z oddali na kompleks — widoczny budynek dowodzenia i kontroli. Zrédto: Amerykariska baza w Redzikowie
nabiera ksztattéw..., [dostep:18.03.2020].

II. 1.110. Wizualizacja nowej zabudowy na terenie bytego lotniska. Zrédto: M. Surowiec, W bazie w Redzikowie tarczy jeszcze
nie ma. Jest za to boisko to baseballa ..., [dostep:18.03.2020].

Redzikowo

II. 1.111. Widok na teren bytego lotniska. Zrédto: Zrédto: Googlempas 54°28'38.7"N 17°06'21.7"E. [dostep: 07.10.2021].
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2.9 Warszawa-Mokotow

HISTORIA

Na polach Nowej Wsi, w kierunku potudniowym od Warszawy, zlokalizowany byt plac manewrdow
i ¢wiczen kawalerii, a takze wielkich rewii jazdy — Pole Mokotowskie. Okoto 1900 r. wybudowano szereg
blokéw koszarowych dla piechoty, wzniesiono takze cerkiew, by podkresli¢ rosyjski charakter koszar.

Architektem kompleksu byt arch. J. W. Piotrowski.???

W 1909 r. w Warszawie na ww. terenie wyscigéw odbyt sie pierwszy pokaz samolotu. W czerwcu
1910 r., za zgodg wiadz rosyjskich powotano ,Warszawskie Towarzystwo Awiata”. Zawigzano
porozumienie: w zamian za bezptatng dzierzawe czesci Pola Mokotowskiego do pilotazu miano bezptatnie
przeszkoli¢ dwéch oficerow warszawskiego garnizonu rocznie. W 1911 r. polscy robotnicy wybudowali

port lotniczy na carskim polu ¢wiczen. Wéwczas nie istnialo jeszcze Panstwo Polskie, Warszawa

_Nowowlelska
| ——
P
7 i

& Legenda

byta pod rzgdami zaborcow.224

1. Rosyjski szpiatl wojskowy

or |
w,.s'(';ga W
konnyeh

2-3. Budynki administracyjne WTL

4. Warsztaty

5. Hangary

W

Fole wzioltw

|

Il. 1.112. Przypuszczalna zabudowa WTL ,Awiata” Pola Mokotowskiego w 1911 r. Zrédto: R. Witkowski, 100 Lat Lotniska
Mokotowskiego w Warszawie (1910-2010), ZP Grupa Sp. z 0.0., Warszawa 2010, str. 7.

W 1912 r. przerwano umowe, zgoda na funkcjonowanie Awiaty zostata cofnieta, zaprzestano
prowadzenia szkolen, a hangary, warsztaty i sprzet przejeli Rosjanie. Po wypowiedzeniu wojny Rosji
przez Niemcy (1914 r.), na lotnisku zaczeto formowac eskadre lotniczg. W 1915 r. wladze rosyjskie polecity
opracowanie planu zagospodarowania miasta wraz z poszerzeniem jego granic. ,Szkic Wstepny
planu zagospodarowania dla m.st. Warszawy”, autorem byto ,Koto Architektow” (kierownictwo
inz. T. Towinski, wspotpraca inz. A. Jawornicki, inz. J. Jankowski), projekt zakonczono w 1916 r.
Przewidziano w nim likwidacje lotniska Warszawa-Mokotow.??5> W 1915 r. lotnisko i bloki koszarowe zostaty
przejete przez wojsko niemieckie. Na srodku pola wzlotéw wybudowali hangar dla sterowcow, ktory
dwa lata pdzniej rozebrano. W 1919 r. na lotnisku utworzono Centralne Warsztaty Lotnicze,

wykorzystywano wéwczas obiekty po dawnej Niemieckiej Szkole Obserwatoréw. 226

22 K, Stawinski, Lotnisko Mokotowskie w Warszawie, Wydawnictwa Komunikacji i Lacznosci, Warszawa 1981, str. 7-9.

224 K, Stawinski, op. cit., str. 7-9.

225 K, Stawinski, op. cit., str. 7-9, 29, 35.

226 R, Witkowski, 100 Lat Lotniska Mokotowskiego w Warszawie (1910-2010), ZP Grupa Sp. z 0.0., Warszawa 2010, str. 3-10, 18.
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II. 1.113. Widok na zabudowania lotniska mokotowskiego, 1918. Zrédto: K. Stawinski, Lotnisko Mokotowskie w Warszawie,
Wydawnictwa Komunikacji i tqcznosci, Warszawa 1981, str. 31.

Po wojnie przy budowie polskich lotnisk wykorzystywano instrukcje francuskg.??” Zawarte w niej
wymogi spetniaty jedynie wymiary lotniska mokotowskiego, zas sam ruch lotniczy stanowit duze zagrozenie
dla wszystkich: lotnikéw, mieszkancow, pasazerow. Spowodowane byto to w m.in. bliskg odlegtoscig
przeszkdd. Co wigcej, hatas generowany przez dziatalno$¢ lotniczg byt rowniez ucigzliwy dla pobliskich

mieszkancow.228

Data rozpoczecia obstugi przewozow cywilnych nie jest jasna — wg jednego zrddta cywilne przewozy
lotnicze rozpoczeto w 1919 r. (wowczas niemieckie towarzystwo ,Deutsche Luftreederei” uruchomito
regularne cywilne linie lotnicze tgczace Berlin, Lipsk, Weimar.). Zgodnie z zapisami w drugim zrddle
w 1921 r. podjeto pierwsze préby przewozow cywilnych. Powotano towarzystwo ,Aerotag” (ktérego

dziatalnos$¢ trwata okoto miesigca) zajmujace sie obstuga linii Poznan-Warszawa.?2°

Plan regulacyjny dla Warszawy, opracowywany w latach 20. XX wieku po odzyskaniu niepodlegtosci,
a zatwierdzony w 1928 r. (wzieto pod uwage plan opracowany w 1916 r.), przewidywat budowe trzech
nowych lotnisk: Goctawek — komunikacyjne, Bielany — sportowe, Okecie — wojskowe. Niemniej, sytuacja
finansowa nie pozwalata na budowe nowych lotnisk, dlatego zrezygnowano z likwidacji mokotowskiego
lotniska. 230 Konsekwencjg byto podjecie ponownej proby w 1922 r. utworzenia polskiego przedsiebiorstwa
obstugujgcego przewozy lotnicze. Powstato przedsigebiorstwo Polska Linia Lotnicza Aerolloyd Sp. z o. o.
i jesienig tego roku uruchomiono loty na trasie Warszawa-Gdansk, Warszawa-Lwéw, w kolejnym roku linia
zostata przedtuzona do Krakowa. Wiosng 1925 r. przedtuzono lini¢ lotniczg Warszawa-Krakéw do Wiednia,
byta to pierwsza polska zagraniczna linia lotnicza.231 W 1925 r. Aerolot SA. zostata przeksztatcona w Polska
Linija Lotnicza Aerolot SA.232 Polskie lotnictwo komunikacje nie dysponowato swojg bazg techniczno-
remontowg wiec korzystato z pomocy niemieckiej ,Danzinger Aerolloyd” w Gdansku. Dopiero w potowie

1925 r. warsztaty przeniesiono na Lotnisko Mokotowskie.233

227 |nstrukcja okreslata wymiary pola wzlotow dla réznych lotnisk oraz wysokosci i odlegtosci przeszkéd na kierunkach lagdowania
cyt.za:. K. Stawinski, Lotnisko Mokotowskie ..., str. 37.

228 K. Stawinski, Lotnisko Mokotowskie ..., str. 37.

229 K, Stawinski, op. cit.;, 1981, str. 48; R. Witkowski, 100 /at..., str. 26, 27.

20 K, Stawinski, op. cit.: str. 36.

B K, Stawinski, op.cit., str. 55, 58; R. Witkowski, op. cit., str. 27.

22 pod koniec lat 20. XX w. podjeto dziatania majgce na celu uporzgdkowanie przewozow pasazerskich — prywatne linie lotnicze
zostaly przejete przez jedno przedsigbiorstwo ,Linije Lotnicze LOT, Sp. z o.0., ktérego bazg stato sie Lotnisko Mokotowskie.
Prowadzity loty na catorocznych liniach, a takze dla celéw promocyjnych i sezonowych.

23 K, Stawinski, op. cit., str. 60.
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Il. 1.114. Zabudowa Portu Lotniczego Warszawa-Mokotéw. Zrédto: R. Witkowski, 100 Lat Lotniska Mokotowskiego w Warszawie
(1910-2010), ZP Grupa Sp. z 0.0., Warszawa 2010, str. 28.

W marcu 1927 r., wicepremier Warszawy spotkat sie z inz. Jankowskim, ktéry byt wspottworcg
pierwszego planu zagospodarowania Warszawy, w sprawie mokotowskiego lotniska. Zarzgdzono wéwczas
uporzadkowanie i oswietlenie ulic w rejonie lotniska oraz melioracje pola wzlotéw, pomoc finansowa
dla lotniska nie zostata udzielona, poniewaz nowe lotnisko w Warszawie miato powstaé w przeciggu
10-15 lat. Mimo ogtoszenia konkursu na projekt hangaru lotniczego w 1927 r. (powstato ,Biuro Budowlane
W. Czarneckiego” specjalizujgce sie w budownictwie lotniskowym), to opracowane materiatly nie zostaty
wykorzystane. W Il potowie 1928 r. warsztaty lotnicze przeniesiono do nowych pomieszczen produkcyjnych
na Okeciu. W 1929 r. otworzono dwie, nowe linie lotnicze: do Bydgoszczy i do Katowic. Lotnictwo
komunikacyjne cieszyto sie duzg popularnoscia, na lotnisku odbywaty sie rowniez liczne imprezy lotnicze
m.in. Miedzynarodowe Meetingi Lotnicze, warsztaty szybowcowe, itp.?3* W pofowie lat 30. XX wieku
na Lotnisko Mokotowskie do budynku przeniosta sie redakcja ,Skrzydlatej Polski”. U schytku 1930 r.
rozpoczeto przeniesiono putku lotniczego z lotniska w Mokotowie na lotnisko Warszawa-Okecie,
w przeciggu trzech lat przeniesiono tam réwniez Warsztaty PLL Lot.23> W zwigzku zabudowa
Alei Niepodlegtosci stopniowo zaczeto likwidowa¢ zabudowania portu lotniczego, rozpoczynajac
od ul. Wawelskiej. Aeroklub przeniesiono do drewnianych, starych zabudowan lotniska na potudniowej
stronie. Pod koniec lat 30. XX w. odbyta sie ostatnia impreza lotnicza, a po niej przystgpiono do likwidac;ji
trybun i zabudowan. Redakcja ,Skrzydlatej Polski” ogtosita zbidrke zdje¢ upamietniajgcych Lotnisko

Mokotowskie, majgc na celu ztozenie ksigzki ktéra mogtaby je upamietni¢. Akcje przerwata wojna.236

Po wojnie teren Lotniska Mokotowskiego byt zdewastowany, nie nadawat sie do uzytkowania. Ocalat
jedynie hangar Aeroklubu Warszawskiego oraz czes¢ piyty przedhanagarowej. Najblizsza czes$¢ pola
przy hangarze byta na tyle réwna, ze bytlo mozliwe startowanie z niego lekkich samolotéw. Nie podjeto
odbudowy lotniska mokotowskiego, m.in. dlatego, ze teren ten w planach odbudowy Warszawy miat byé
baza do skfadowania materiatéw budowlanych, ponadto projekt zaktadat przeprowadzenie bocznicy
kolejowej do stacji Okecie, co wykluczato uzytkowanie lotnicze zachodniej czesci lotniska jak i matego pola
przy hangarze. W tym czasie utworzono ,Drugie” Lotnisko Mokotowskie, teren o wymiarach 1000 x 800 m

Zlokalizowany zostat w kierunku potudniowym wzgledem pierwszego. Nie miat on dobrych podejs¢,

24 K., Stawinski, Lotnisko ..., str. 73-100.
25 K, Stawinski, op. cit., str. 81, 88.
26 K, Stawinski, op. cit., str. 105, 111.
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znajdowaty sie tam liczne ograniczenia, w tym od potudnia zabudowa willowa wzdtuz ul. Ractwickiej.
Podjeto préby przeksztatcenia je w lotnisko obstugujace loty pasazerskie, niemniej wykazano, ze jest zbyt
mate.23” W 1948 r. 2 mieszany putk lotniczy przeniesiono na lotnisko w Bielanach, lotnictwo wojskowe
i pasazerskie osadzito sie na lotnisku w Okeciu, a teren Lotniska Mokotowskiego w wiekszosci

przeksztatcono na ogrédki dziatkowe. 238

Y/ | P

Frifrowda

Il. 1.115. Lokalizacja i projekt upamietnienia Drugiego Lotniska Mokotowskiego. Zrédto: R. Witkowski, 100 Lat Lotniska
Mokotowskiego w Warszawie (1910-2010), ZP Grupa Sp. z 0.0., Warszawa 2010, str. 68, 74.

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Wg danych z lat 30. XX wieku lotnisko w tym czasie potozone bylo bezposrednio przy miescie,
w odlegtosci okoto 1 km od dworca giéwnego. Od strony potnocnej, wschodniej oraz potudniowo-
wschodniej otoczone byto zabudowg miejskg, a od strony zachodniej polami uprawnymi. Teren lotniska
byt rowny, nawierzchnia gliniasta, poro$nieta trawg.23° W czasie opadéw (opady — jesien, wiosna — roztopy)
stabo przepuszczalne podtoze zatrzymywato wode, w efekcie grzgski grunt wymuszat niekiedy okresowe

zamykanie ruchu lotniczego.?4°

Il. 1.116. Mapa lotniska Czestochowa z lat 30. XX wieku. Zrédto: Kalendarz Lotniczy Polskich Zaktadéw Skody, Warszawa, 1933,
str. 233.

B7 K. Stawinski, Lotnisko ..., str. 149-151; R. Witkowski, 700 Lat ..., str. 69.
8 K, Stawinski, Lotnisko ..., str. 154.

2% Kalendarz Lotniczy Polskich Zaktadéw Skody, Warszawa, 1933, str. 233.
240 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 85.
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Zachodnia czesci lotniska nie zostata zabudowana, przy potudniowej granicy (ul. Nowowiejska
pomiedzy ul. Polng i ul. Topolowa) zlokalizowano baraki w ktérych miescit sie rosyjski szpital wojskowy.
W 1902 r. przy zbiegu ul. Nowowiejskiej i dzisiejszej ul. Noakowskiego (przy dzisiejszym Placu Jednosci
Robotniczej), wybudowano pawilony Warszawskiego Instytutu Technicznego — pdzniejszej Politechniki
Warszawskiej (arch. Szyller i arch. Rogojski). Kilkaset metrow od granicy lotniska wybudowano kosciot.
Wysokie wieze na Placu Zbawiciela stanowity istotng przeszkode dla ruchu lotniczego, co wiecej rozwoj
warszawskiego przemystu powodowat zwiekszenie zapotrzebowania na budynki mieszkalne, w efekcie

w poblizu lotniska wybudowano wiele kamienic czynszowych.241
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Il. 1.117. Plan Portu Lotniczego Warszawa-Mokotéw, poczatek lat 20. XX wieku. Zrédto: M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport
Lotniczy, Wydawnictwa Komunikacji i tacznosci, Warszawa, 1980, str. 85.

TERRAIN DF L'AEROPORT
DE VARSOVIE

Po przejeciu lotniska przez Niemcy 1915 r. na srodku pola wzlotéw wybudowano hangar sterowcowy
o wymiarach 180 x 30 x 30 m. Dwa lata pdzniej zostat rozebrany, na lotnisku zaczeto organizowa¢ szkote
obserwatoréw, co tgczylo sie z szeregiem nowych inwestycji. Rownolegle z budowg kompleksu
koszarowego (przy ul. Rakowickiej) wznoszono hangary — mur ceglany +drewno, wrota wieloczesciowe,
dachy drewniana konstrukcja kryta blachg ocynkowang.?42 W sktad zabudowan wchodzity hangary, budynki
administracyjne oraz budynki mieszkalne. Wiele budynkéw zostato rozebranych, z tego powodu trudno

o ich doktadng lokalizacje i rozpoznanie ukltadu wewnetrznego/zewnetrznego.?43

Il. 1.118. Studenci montujacy hangar, 1918. Zrédto: K. Stawiriski, Lotnisko Mokotowskie ..., str. 71.

241 K. Stawinski, Lotnisko ...., str. 18-19.
242 K. Stawinski, Lotnisko ..., str. 29-30.
243 Kalendarz Lotniczy Polskich Zaktadow Skody, Warszawa, 1933, str. 233.
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Na poczatek lat 20. XX wieku przypadajg dalsze inwestycje, zwigzane z perspektywa rozwijajgcych
sie przewozow pasazerskich. Wyremontowano istniejgce budynki, wybudowano nowg hale montazowg
w konstrukcji stalowo-zelbetowej. Wzniesiono réwniez nowg stacje lotniczg — drewniany budynek
z wiezyczka nazwany ,Port Lotniczy”, przy ul. Topolowej (dzi$ ul. Chatubinskiego). Nie wiadomo czy zostat
zaprojektowany przez architekta czy jedynie byta to inwencja twércza majstréw. W 1921 r. wybudowano
nowg hale o pow. 300 m2 na potrzeby Centralnych Warsztatéw Lotniczych oraz drewniany hangar.24
W tym samym roku zorganizowano stacje lotnictwa komunikacyjnego — w potudniowej czesci pola wzlotow
ulokowano kryte wagony towarowe w ktérych miescity sie pomieszczenia. Rok pézniej wybudowano stacje
cywilnej komunikacji lotniczej.2*> W 1925 r. rozbudowano dworzec lotniczy — wydzielono poczekalnie,
restauracje, ambulatorium, pomieszczenie na ekspozyture cta, posterunek policji panstwowej, poczte
i straz pozarng, a takze miejsca pracy mechanika, radiotelegrafisty, zwiadowcy ruchu (Il. 1.110).
Obok stacji wybudowano warsztaty ($lusarnia, blacharnia, stolarnia, tokarnia, montownia) i magazyn.
Poczatkowo wykonywano tam jedynie drobne remonty, niemniej wkrétce warsztat sie na tyle rozwinety,

ze wiekszo$¢ czesci zamiennych wytwarzano na miejscu.?46

W

POLSHA LINJATLD

II. 1.119. Fragment budynku portu lotniczego (po lewej) oraz bufet (po prawej) 1926 r. Zrédto: Mapa lotniska Czestochowa z lat 30.
XX wieku. Zrédto: NAC- Narodowe Archiwum Cyfrowe, Sygnatura 3/1/0/8/4100.

Rozwdj obrzezy lotniska hamowat rozbudowe lotniska, niemniej potozenie miato istotng zalete
— bliskos¢ $rédmiescia utatwiata komunikacje z lotniskiem, w tym liniami tramwajowymi i autobusowymi.
Port rozwijat sie bezplanowo. Duzym utrudnieniem planistycznym byto potozenie bocznicy kolejowej, ktora
przebiegata przez jego teren?*’. Ministerstwo Komunikacji pomogto LOPP w jego rozbudowie: wybudowano
dwa nowe hangary w drewnianej konstrukcji, otrzymano po lotnictwie wojskowym stary hangar typu

,bessonaux”. Poza tym na lotnisku stato wiele prowizorycznych budowli, magazynoéw. 248

Il. 1.120. Widok z lotu ptaka na teren Portu Lotniczego Warszawa-Mokotéw w kierunku zabudowar Srédmiescia, 1929-1939 r.
Zrédto: NAC- Narodowe Archiwum Cyfrowe, Sygnatura 3/1/0/8/4099.

244 R, Witkowski, 700 Lat..., str. 18; K. Stawinski, Lotnisko ..., str. 54.

245 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 86.

246 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 86; R. Witkowski, 700 Lat ..., str. 27-28; K. Stawinski, Lotnisko ..., str. 59.

247 Dla przyktadu, aby dostarczy¢ paliwo do samolotu, nalezato przetoczy¢ je przez tory kolejowe - bo za nimi byta usytuowana
stacja benzynowa (odziedziczona po Niemcach).

248 K, Stawinski, Lotnisko ..., str. 59, 60.
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Potudniowa czes¢ terenu bedgca jednoczesnie granicg lotniska, ul. Wawelska, pozostata
niezabudowana. Pozostate granice i najblizsze sgsiedztwo lotniska zostato zabudowane domami
mieszkalnymi (lata 1923-45 ul. Topolowa 3-4 kondygnacyjne budynki, kolonia Staszica — 100 wilii i matych
domoéw), rozbudowano dawny szpital wojskowy. U schytku lat 20. zlikwidowano stacje waskotorowej kolejki
dojazdowej wraz z bocznicg. Przy ul. Rakowickiej (1925-30) wybudowano kompleks Instytutu
Geologicznego, gmach wyzszej Szkoty Handlowej (obecnie SGPIS), a takze gmachy Szkoty Gtéwnej

Gospodarstwa Wiejskiego (obecnie Akademii Rolniczej).?4°

i
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Legenda

1. Teren Aeroklubu Warszawskiego
5‘ 2. Teren portu lotniczego
y 3. ZaktadySzybowcowe Kocjana
4. Magazyny parku | putku lotniczego
5. Park lotniczy | putku lotniczego
( 6. Hangar dywizjonu mysliwskiego
7. Tereny PZL
8. Dowddztwo lotnictwa

S ETTLY a1

€
Lotniske Mokotowskie
9. Koszary | putku lotniczego
10. Dywizjon szkolny | putku lotniczego
11. Dyzwizjon towarzyszqcy

12. Eskadra sztabowa

II. 1.122. llustracja po lewej: Cywilny Port Lotniczy Warszawa-Mokotoéw, 1928 r. Na pdtnocy widaé naroznik ul. Topolowej (dzis Alei
Niepodlegtosci) i Wawelskiej. Pietrowy budynek na ich przecieciu istnieje do dzié — zdjecie po prawej. Zrédto ilustracji po lewej:
Fotopolska, https://fotopolska.eu/Warszawa/b25421,Lotnisko_Warszawa_-_Mokotow.htm|?f=1383620-foto, Zrddto ilustracji po
prawej: Googlemaps, 52°13'02.6"N 21°00'16.5"E [dostep: 22.07.2020].

STAN OBECNY

W okresie miedzywojennym teren lotniczy zaczeta otacza¢ zabudowa uniemozliwiajgca rozwdj portu
lotniczego, w efekcie przeniesiono go na Okecie. Na terenie bylego portu lotniczego obecnie znajduje

sie w czedci park, a w czeéci ogrédki dziatkowe.

29 K, Stawinski, op. cit., str. 36-37.
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II. 1.123. Plan zabudowy terenu bytego Portu Lotniczego, 1939 r. Zrédto: K. Stawiniski, Lotnisko Mokotowskie ..., str. 112.

W 1974 r. powotano spoteczny Komitet Upamigtniania Lotniska Mokotowskiego. Uzyskat on zgode
na wykonanie ptyty upamietniajgcej lotnisko pomiedzy Al. Niepodlegtosci, Al. Zwirki i Wigury, ul. Wawelskg
i ul. Batorego. Realizacja nie zostata rozpoczeta,?*® okazalo sie, ze nie ma $rodkédw na pojecie
przedsiewzigcia. Po dyskusjach w Warszawskim Klubie Seniorow lotnictwa ustalono, ze kamienny obelisk
z tablicg bedzie odpowiednig formg upamietnienia dziejow. W 1999 r. zawigzano Komitet Organizacyjny
ktéry uzyskat zgode na lokalizacje gtazu z tablicg przy Jeziorku Mokotowskim, w poblizu ul. Batorego
i ul. Chodkiewicza. Uroczyste otwarcie nastgpito w 2000 r.25* Co roku, poczawszy od 2000 r., odbywajg

sie w tym miejscu spotkania upamietniajgce powstanie pierwszego lotniska w Warszawie.?5?

YTUGIE LOTNI
MOK

Il. 1.124. Obelisk upamietniajacy lotnisko na Polu Mokotowskim (fot. Adrian Grycuk/CC BY-SA 3.0/Wikimedia Commons). Zrédto:
Dla Pilota, Spotkanie na Polu Mokotowskim przy pomniku upamietniajgcym powstanie pierwszego lotniska
w Warszawie, 09.11.2018 https://dlapilota.pl/wiadomosci/polska/spotkanie-na-polu-mokotowskim-przy-pomniku-
upamietniajacym-powstanie-pierwszego-lo [dostep: 13.03.2020].

250 K, Stawinski, Lotnisko ..., str. 153.

1 R, Witkowski, 100 Lat ..., str. 78-80.

22 Dla Pilota, Spotkanie na Polu Mokotowskim przy pomniku upamietniajgcym powstanie pierwszego lotniska w Warszawie,
09.11.2018, https://dlapilota.pl/wiadomosci/polska/spotkanie-na-polu-mokotowskim-przy-pomniku-upamietniajacym-powstanie-
pierwszego-lo [dostep: 13.03.2020]
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2.10 Wrocltaw-Gadow Maty

HISTORIA

Do 1810 r. Gadoéw Maty byt wsig nalezgca do kapituty wroctawskiej, potem do panstwa pruskiego.
W 1872 r. zostala wykupiona przez miasto Breslau (niemiecka nazwa miasta ,Wroctaw”) w celu
przeznaczenia terenu na plac ¢wiczen i musztry wroctawskiego garnizonu wojskowego. Do zakonczenia

| WS lotnisko stuzyto jako sportowe i wojskowe. 253

Il. 1.125. Hangar dla sterowcéw na lotnisku w Gadowie, 1910. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Wroclaw/b9178,Port_Lotniczy_Gadow_Maly.html?f=85925-foto [dostep: 13.03.2020].

W czasie | wojny Swiatowej lotnisko rozbudowano i wykorzystywano do celéw wojskowych.
Od 1920 roku - po ratyfikacji uktadu wersalskiego - lotnisko miato charakter wytgcznie cywilny.
Od 1922 roku dziatata na nim filia stynnej fabryki samolotéw Junkers. W 1936 roku na lotnisku
otwarto nowy terminal lotniczy (budynek istnieje do dzi§). W czasie Il wojny $wiatowej lotnisko
Znajdowato sie pod jurysdykcjg Luftwaffe. W 1946 roku wykonano niezbedne remonty silnie
zniszczonych obiektéw infrastruktury lotniskowej i zniwelowano pole wzlotéw. UmoZzliwito
to rozpoczecie procesu szkolenia lotniczego i podjecie lotdw pasazerskich. Na lotnisku
powstawaty i w roznych latach prowadzity swojg dziatalnoSc¢ liczne organizacje oraz instytucje
lotnicze: (m.in. Aeroklub Wroctawski, Oddziat PLL LOT).?%*

Dogodna lokalizacja w poblizu centrum miasta i Rynku wptyneta na szybki rozwdj lotniska.
W kwietniu 1945 r. PL Gadow Maty (Klein Gandau) zostat przejety przez armie radzieckg. Czas wojny odbit
sie duzymi zniszczeniami na lotnisku, poprzez co z lotniska preznie rozwijajgcego sie przed wojng

po jej zakonczeniu zostato zdegradowane do nizszej rangi.?%>

W latach 1946-57, cywilne potaczenia obstugiwat Port Lotniczy Wroctaw-Ggdow Maty.256 Niemniej,
réwnolegle do rozwoju budownictwa mieszkaniowego pogarszaty sie warunki nawigacyjno-ruchowe
w porcie lotniczym. Ostatecznie, wtasnie ze wzgledoéw bezpieczenstwa w 1958 r. cywilny port lotniczy zostat

przeniesiony na lotnisko w Strachowicach. Po opuszczeniu lotniska przez PLL ,LOT”, na lotnisku pozostat

23 P, Owczarek, Osiedle Ggdow Maty — kiedys, dzis, w przyszitosci. Szanse i zagrozenia, Przeglad Administracji Publicznej, nr 2,
2013, str. 87-95.

24 | otniczy Gadow. Historia podniebnych aséw wroctawskiego osiedla, Wroctaw.naszemiasto, 05.11.2014,
https://wroclaw.naszemiasto.pl/lotniczy-gadow-historia-podniebnych-asow-wroclawskiego/ar/c1-3108904 [dostep: 13.03.2020].

25 P Owczarek, op. cit., str. 87-95.

256 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 218.

90



Aeroklub Wroctawski oraz stacja Lotnictwa Sanitarnego-Wroctaw.25” Do lat 70. XX w. w miejscu

tym obstugiwano jeszcze niewielkie samoloty cywilne i sportowe. 258

Il. 1.126. Widok na PL Wroctaw-Gadéw okoto dwa lata po zakoriczeniu Il WS. Na gérze fotografii Park Zachodni. Zrédto: Ggdéw
Maty - zdjecia lotnicze, Polska-org, https://polska-org.pl/5055441,foto.html?idEntity=508981 [dostep: 13.03.2020].

Jeszcze w 1975 roku zapadfa bowiem decyzja o likwidacji lotniska na Ggdowie,
ktorg faktycznie zrealizowano na poczatku lat 80. w zwigzku z budowg osiedla
mieszkaniowego - Osiedla Kosmonautéw.?%°

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Port Lotniczy Wroctaw-Gadow Maty zostat zlokalizowany okoto 5 km od centrum miasta, jego teren
ograniczony byt ze wszystkich stron zabudowg i ulicami. Sam obszar miat nieregularny ksztatt.

Nawierzchnia pola wzlotéw nie zostata utwardzona.?6°

I ) Stend. Sy .
R e bkt B C= L o ML

II. 1.127. Mapa lotniska Wroctaw-Gadéw Maty (Breslau-Gandau). Zrédto: Flughandbuch fiir das Deutsche Reich, Reichskartenstelle
des Reichsamts flir Landesaufnahme, Berlin 1932.

27 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport..., str. 218.

28 P, Owczarek, Osiedle..., str. 87-95.

29 | otniczy Gadow. Historia podniebnych asow wroctawskiego osiedla, Wroctaw Naszemiasto, 05.11.2014,
https://wroclaw.naszemiasto.pl/lotniczy-gadow-historia-podniebnych-asow-wroclawskiego/ar/c1-3108904 [dostep: 13.03.2020].

260 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 219.

91



W drugiej potowie lat 20. XX wieku na pétnocno-wschodniej czesci terenu lotniska wybudowano
terminal lotniczy (arch. Georg Miiller) w konstrukcji murowano-drewnianej. Wewnagtrz wydzielono

restauracje, biuro zarzadu, wieze obserwacyjna.?%? Na zdjeciu (Il. 1.128) widoczne wejscia poprzedzone

klasycyzujgcymi portykami wspartymi na kolumnach.

Il. 1.128. Lotnisko Gagdéw Maty, budynek starego portu lotniczego, 1915-1945. Zrédto (po lewej):
https://fotopolska.eu/Wroclaw/b15838,Budynek_Portu_Lotniczego.html?f=85857-foto , (po prawej):
https://fotopolska.eu/15838,0biekt.htmI?map_z=18&f=66448-foto [dostep: 13.03.2020].

Na poczatku lat 30. XX wieku, wybudowano hangar na planie prostokata w konstrukcji stalowej,
Sciany z cegly, potgczony od strony potudniowo-wschodniej z czterokondygnacyjng wiezg policyjng

(1.11.129). Od strony pétnocnej i wschodniej hangar potgczony zostat ze stacjg paliw i warsztatami. 262

Breslau — Flughafen

Il. 1.129. Lotnisko Gadéw Maty, budynek zarzadu lotniska, 1940. Zrédto ilustracji po lewej: Fotopolska,
https://dolnoslaskie.fotopolska.eu/15474,obiekt.htm|?map_z=18&f=66437-foto ; Zrédto: ilustracji po prawej: Fotopolska,
https://dolnoslaskie.fotopolska.eu/15474,0biekt.html?map_z=18&f=760732-foto [dostep: 13.03.2020].

Kolejna realizacjg, w drugiej potowie lat 30. XX w., byt budynek zarzgdu lotniska (I1.1.130), na planie

prostokata, murowany, dwukondygnacyjny z dwuspadowym dachem (arch. Ernest Pietrusky). Obiekty

1 . llkosz, Dawne lotnisko na Ggdowie, migedzy ul. Balonowa / Bystrzyckg / Eugeniusza Horbaczewskiego / Ludwika
Idzikowskiego / Lotniczg, zachowane fragmentarycznie [w:] J. Harasimowicz (red.), Atlas architektury Wroctawia, t. 1: Budowle
sakralne, $wieckie budowle publiczne, Wroctaw 1997, str. 265.

262 ). llkosz, op. cit., str. 265.
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https://fotopolska.eu/15838,obiekt.html?map_z=18&f=66448-foto

ulokowano w poétnocnej czesci terenu (przedtuzenie dzisiejszej ul. Drzewieckiego). 263 Na zdjeciach widac,

ze obiekt byt wydtuzony, na koncu z lica elewacji wystepuje kolista forma.
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I, 1.130. Po lewej: Budynek zarzadu lotniska, 1940. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Wroclaw/b9178,Port_Lotniczy Gadow_Maly.htm|?f=85925-foto [dostep: 13.03.2020]. Po prawej: Wnetrze
Sali lkara znajdujacej sie w budynku zarzadu (znajdowat sie w nim lokal gastronomiczny), lata 30. XX wieku
https://fotopolska.eu/1018573,foto.html?0=b9179 [dostep: 13.03.2020].
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Il. 1.131. Folder reklamowy Portu Lotniczego Wroctaw-Gadéw, 1936. W tle widoczny hangar z wieza. Zrédto: https://polska-
org.pl/791769,foto.html?idEntity=509856 [dostep: 13.03.2020].

STAN OBECNY

Na terenie dawnego terminalu powstat dom handlowy ,Astra”. Dawny hangar z wiezg lotniczg zostat
zaadaptowany na centrum handlowo-ustugowe, nie na obecnie $ladu po dawnej wiezy. O dawnej funkgc;ji
obiektu moze przypomina¢ nazwa znajdujgcej sie tam placéwki pocztowej: ,Poczta Lotnicza” (11.1.133).
W bylym terminalu na parterze mieszczg sie przedszkole i komisariat, a wyzej lokale mieszkalne.
W 2013 r. budynek przeszedt remont (ll. 135). Ponadto zachowat sie jeszcze bunkier powstaty w celach
obronnych dla zabudowan lotniska, niemniej z powodu ztego stanu technicznego nie zostat zaadaptowany
(w poblizu u. Bajana i Lotniczej)?%*. W potowie lat 80. XX w. na ternie bylego portu lotniczego powstato

osiedle Kosmonautow.

263 ), llkosz, op. cit., str. 265.
264 P, Owczarek, Osiedle Ggdow Maty — kiedys, dzis, w przysziosci. Szanse i zagrozenia, Przeglad Administracji Publicznej, nr 2,
2013, str. 87-95.
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II. 1.132. Widok satelitarny na zabudowania bytego PL Wroctaw-Gadéw Maty. Po lewej: dawny hangar z wieza, po prawej budynek
zarzadu lotniska z wystepujaca z lica elewacji kolistg forma. Zrédto: Zdjecie satelitarne Googlemaps, 51°07'44.0"N 16°58'17.5"E
[dostep: 13.03.2020].

II. 1.133. Po lewej: Dawny hangar z wiezg, widok w kierunku budynku zarzadu. Po prawej: dawny budynek zarzadu. Fot. A. F. Szuta,
21.02.2022.

Przed budynkiem zarzadu, w kierunku bytego hangaru, urzgdzono plac upamietniajgcy PL Wroctaw-Gadow

Maty. Miedzy kostkg umieszczono tablice przedstawiajgca plan bytego lotniska (Il. 1.100).

II. 1.134. Po lewej: Dawny budynku zarzadu. Po prawej: ptyta upamietniajgca miejsce. Fot. A. F. Szuta, 21.02.2022.
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Budynek zarzadu lotniska:

ti i ]
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Il. 1.135. Po lewej: Budynek w latach 30. XX w. Zrédto: Fotopolska, https://fotopolska.eu/28715,foto.htm|?0=b9179&p=1 [dostep:
13.03.2020]. Po prawej: Zdjecie po Remoncie w 2013 r. https://fotopolska.eu/819678,foto.html?0=b9179 [dostep: 13.03.2020].

Teren lotniska dawniej i dzi$:

II. 1.136. PL Wroctaw-Gaddéw Maty w tym samym ujeciu: po lewej w czasach funkcjonowania, po prawej nowa zabudowa na jego
dawnym terenie. Zrédto: https://www.wroclaw.pl/extra/gadow-maly-lotnisko-osiedla-mieszkaniowe [dostep: 13.03.2020].

2.11 Gdansk-Wrzeszcz

HISTORIA

Pierwszy murowany hangar dzielnicy Gdanska — Wrzeszczu (dzi$: Zaspa) zostat wzniesiony
na polecenie ksiecia Fryderyka Zygmunta Pruskiego pod koniec 1913 r. na terenie poligonu wojskowego,
tzw. Wielkiego Placu Cwiczen (GroRer Exerzierplatz). Nalezy zaznaczyé, ze na poczatku XX wieku Gdansk

byt czescig Rzeszy Niemieckiej. Po tym wydarzeniu plac przyjat nazwe: ,Stacja Lotnicza ksiecia Fryderyka
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Zygmunta Pruskiego”.255 W 1915 r. Gdansk kolejny raz stat sie gospodarzem pokazow lotniczych (pierwsze
odbyty sie w 1910 r. podczas ,Gdanskiego Tygodnia Lotniczego” na terenie Stoczni Cesarskiej wyspie
Ostrow28), a wydarzenie pierwszy raz odbyto sie na lgdowisku utworzonym na Wielkim Placu Cwiczen
we Wrzeszczu (11.1.137). Byto to ostatnie zorganizowane lotnicze wydarzenie przed wybuchem | Wojny
Swiatowej.267 Wktad w rozwdj lotnictwa niemieckiego miata kadra Technische Hochschule Danzig (dzi$

Politechnika Gdanska), ktéra problematykg lotniczg zajmowata sie juz od 1911 r, 268
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Il. 1.137. Ladowisko na Wielkim placu ¢wiczer we Wrzeszczu, 1914 r. Zrédto: M. Bakun, Lotnictwo na ziemi gdariskiej 1910-1945,
Wydawnictwo Adam Marszatek, Torun 2012, str. 24.

Potozenie geograficzne Gdanska stawiato go poza zasiegiem gtéwnych dziatah wojennych, wobec
tego lotnisko stanowito dogodng lokalizacje dla szkoty lotniczej ,Fokkerschule Putzig”, ktéra stata
sie katalizatorem plandéw inwestycyjnych w zakresie infrastruktury lotniska (zrealizowa¢ udato si¢ jedynie
wzniesienie hangaru). Przyjmuje sig, ze szkota zakonczyta dziatalnos¢ w listopadzie 1918 r. W 1920 r. cata
infrastruktura stata sie wlasnoscia Wolnego Miasta Gdanska (WMG) i utworzyta podstawy

dla przysztego cywilnego Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz.?%°

1. 1.138. Potudniowo-zachodnia czeé¢ lotniska, 1921 r. Zrédto: Fotopolska
https://fotopolska.eu/51274,0biekt.html?map_z=14&f=765223-foto [dostep: 21.06.2020].

265 M. Bakun, Lotnictwo na ziemi gdariskiej 1910-1945, Wydawnictwo Adam Marszatek, Torun 2012, str. 21-22.
266 M. Bakun, , op. cit., 2012, str. 17-20.

267 M. Bakun, op. cit., 2012, str. 24-25.

268 M. Bakun, op. cit., 2012, str. 43-47

269 M. Bakun, Lotnictwo ..., 2012, str. 28-29
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Po | WS, zgodnie z postanowieniami zawartymi w Traktacie Wersalskim, Niemcom nakazano
m.in. oddanie sprzetu lotniczego Rzgdom Gtéwnych Mocarstw. Niemcy podjety wéwczas prébe
zachowania jednostek lotniczych, w tym celu powotali policyjne jednostki lotnicze — formacje
z pozbawionych uzbrojenia dawnych lotnikéw wojskowych i samolotéw wojskowych, oficjalnie
przekwalifikowanych na samoloty cywilne.?’® Sytuacja Gdanska zmienita sie kiedy wojska niemieckie

opuscity miasto, w 1920 r. wszystko co miato militarny charakter zastepowano cywilnym.271

Po | WS teren lotniska zawierat sie w granicach WMG, w 1922 r. przeszedt na wlasnos¢ WMG
pod warunkiem utworzenia tam portu lotniczego. Projekt powstat w przeciggu roku, 17.06.1923 nastgpito
uroczyste otwarcie Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz (powstat tylko dzigki dotacjom z Niemiec). Przez
kolejne lata trwaty intensywne prace majgce na celu rozwdj lotniska. Dynamiczne dziatania pozwolity

na zakwalifikowanie Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz do | klasy lotnisk komunikacyjnych. 272

W okresie miedzywojennym polska komunikacja lotnicza do potgczenia Warszawy z Gdanskiem
wykorzystywata dwa lotniska: Lotnisko WMG znajdujgce sie we Wrzeszczu oraz lotnisko w Gdyni-Rumi.
Wrzeszcz z Gdynig byt potgczony linig autobusowa, ktérej rozktad ustalono z uwagi na plan lotow.273 Polska
komunikacja lotnicza wywodzi sie wiasnie z Gdanska, popularna linia Warszawa-Gdansk
byta eksploatowana nawet zimg 1922-1923, co na éwczesne mozliwosci techniczne byto bardzo smiatym
posunieciem.?2’* Przez port we Wrzeszczu, etapowy i jednoczesnie docelowy, przebiegta
m.in. miedzynarodowa linia z Berlina do Leningradu i Moskwy. Pod wzgledem wyposazenia nalezato
do grupy najlepiej urzadzonych portéw lotniczych w Europie, co wiecej. byt w gronie pierwszych lotnisk
w Europie, ktore posiadaty regularne pofaczenia lotnicze z jej wieloma stolicami.?”> Potgczenia
z Gdanskiem wykorzystywano réwniez do przewozu poczty, a dzieki wspoétpracy z innymi zagranicznymi
liniami lotniczymi, poczte mozna byto dostarczy¢ ,w dowolne miejsce na Swiecie.” W 1927 r. otwarto linie
nocng.?’® PL Gadansk-Wrzeszcz miat ogromne znaczenie w europejskiej komunikacji lotniczej i byto

jednym z pierwszych, ktére obstugiwato przeloty cywilne

Il. 1.139. llustracja po lewej: Hala gdariskiej poczty, 1921 r. Zrédto: Fotopolska https://fotopolska.eu/788029,foto.html?0=b51274
llustracja po prawej: Barak poczty lotniczej, 1923-1924. Zrédto: Fotopolska https://fotopolska.eu/823828,foto.html?0=b51274
[dostep: 21.06.2020].

W 1931 r. lotnisko we Wrzeszczu otrzymat wiele urzgdzen radionawigacyjnych (cata aparatura byta

wiasnoscig berlinskiej spotki Zentralstelle fur Flugsicherung), m.in.: radio poktadowe, urzgdzenie

270 M. Bakun, Lotnictwo na ziemi..., 2012, str. 47-48

271 M. Bakun, op. cit., 2012, str. 50-51

272 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 108-109; M. Bakun, op. cit., 2012, str. 56-57, 62.
273 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 108-109.

274 M. Bakun, op. cit., 2012, str. 84, 85.

275 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 108.

276 M. Bakun, op. cit.,, 2012, str. 57-61, 92.
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do namierzania i naprowadzania radiowego samolotéw (gonimetr), krétkofalowg radiostacije, radiolatarnie,
wiatromierz, mechanizmy do mierzenia predkosci i wysokosci nocnej pokrywy chmur. Dzieki
tym urzadzeniom w potowie lat 30. XX w. PL byt zaopatrzony w najnowoczesniejsze urzagdzenia konieczne
dla bezpiecznego lagdowania w zlych warunkach atmosferycznych. Dodatkowym wyréznieniem dla lotniska

stat sie udziat w miedzynarodowych zawodach lotniczych Europa-Rundflug.2””

W czasie | WS PL Gdansk-Wrzeszcz nalezat do gtéwnych obiektéw niemieckiego lotnictwa
wojskowego. Po wojnie PLL LOT nie dysponowaty odpowiednig kadrg, ani zapleczem technicznym,
co spowodowato, ze reaktywacja linii lotniczych mozliwa byta jedynie poprzez wspétprace z wojskiem.278
W kwietniu 1945 r. wznowiono komunikacje powietrzng z Gdanskiem, byta to linia okrezna Warszawa-
Olsztyn-Gdansk-Bydgoszcz-Warszawa, potgczenie utrzymano przez kilka miesiecy poniewaz pojawity sie
trudnosci paliwowe. W kolejnym roku nastgpita reaktywacja, otworzono bezposrednie potgczenie
Warszawa-Gdansk na ktérym to notowano najwiekszg czestotliwo$é lotéw.2’® Od 1945 r. lotnisko
we Wrzeszczu typowano w pierwszej kolejnosci jako zastepcze dla lotniska w Okeciu i ruchu
zagranicznegdo, co znalazto odzwierciedlenie w planach jego rozbudowy. W latach 1946-1948 pojeto prace
remontowe na szerokg skale, posuwaly sie w szybkim tempie, planowano réwniez dalsze prace.?®® Kwota
przeznaczona na modernizacie PL Gdansk-Wrzeszcz byla druga wzgledem wielkosci, zaraz
po przeznaczonej na PL Warszawa-Okecie (62 tys. Gdansk, 300 tys. Warszawa). Wysokosé
zainwestowanej kwoty w rozwoj wrzeszczanskiego lotniska moze $wiadczy¢ o tym, ze PL Gdansk-
Wrzeszcz byt istotnym miejscem na lotniczej mapie Polski. Istotne jest ze srodki na remont przeznaczyto
Ministerstwo Komunikacji, a nie Ministerstwo Obrony. Lotniskiem zainteresowane byto wojsko w celu
wykorzystania go na wiasne potrzeby, ale do tego nie doszio. W niedlugim czasie lotnisko to stato

sie gtéwnym lotniskiem na polskim wybrzezu.?81

W kolejnych latach PL Gdansk-Wrzeszczu obstugiwat siedem dodatkowych bezposrednich
potgczen, m.in. do todzi, Szczecina i Krakowa. Zagraniczne potgczenia z Gdahnskiem odbywaty sie rzadko
i gtownie w sezonie letnim (z Kopenhagg w latach 1967-1968 oraz Sztokholmem i Belinem w 1973),

natomiast loty czarterowe wykonywano do wielu zagranicznych portow.282

Mimo zainstalowanych urzgdzen s$wietinych i technicznych przeszkody w rejonie lotniska byty
powaznym utrudnieniem dla bezpieczenstwa startow i lgdowahn. W efekcie, trudnosci nawigacyjno-
pilotazowe, eksploatacyjne, a takze lokalizacja lotniska w ,sztywnym” uktadzie zabudowy i brak mozliwosci
rozbudowy drogi startowej, co hamowato rowniez rozwéj komunikaciji lotniczej Tréjmiasta, doprowadzity do
decyzji o zamknieciu lotniska. Co wiecej, teren zajmowany przez lotnisko posiadat duzy potencjat pod
wzgledem budowlanym. Na poczatku lat 60. XX wieku rozpoczeto prowadzanie badan i analiz majgcych
na celu rozpoznanie najodpowiedniejszej lokalizacji na budowe nowego lotniska komunikacyjnego
dla Wybrzeza Gdanskiego.?®3 W 1961 r. na Ill Krajowej Konferencji Technicznej omoéwiono kilka wariantéw.
Pierwsza z propozycji zakladata rozbudowe wrzeszczanskiego lotniska podobnie do portu lotniczego

Kai Tak w Hongkongu (ll. 1.140), czyli budowe pirsu w gigb Zatoki Gdanskiej. Druga koncepcja zaktadata

277 M. Bakun, Lotnictwo na ziemi..., 2012, str. 66.

278 M. Bakun, Lotniczy Gdarnisk..., 2014, str. 11; M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 203-206.
279 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 207-208

280 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 203 -205; M. Bakun, op. cit., 2014, str. 13-14.

281 M. Bakun, op. cit., 2014, str. 16, 17.

282 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 207-208.

283 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 203-206, 205.
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lokalizacje lotniska pasazerskiego w Pruszczu Gdanskim. Trzecia — zwycieska, przewidywata budowe

zupetnie nowego portu lotniczego we wsi Rebiechowo, okoto 15 km od $rédmiescia Gdanska.?8

II. 1.140. Po lewej: Port lotniczy Hongkong-Kai Tak. Pas startowy na pirsie. Zrédto: http://www.lotniska.info/lotnisko,hongkong-kai-
tak,80.html [dostep: 15.04.2021].Po prawej: Usytuowanie Portu Lotniczego Gdansk — Wrzeszcz wzgledem zatoki, stan z 1962 r.
Zrédto: M. Bakun Lotniczy Gdarisk ..., 2014, str. 23.

W latach 70. XX wieku we wrzeszczanskim porcie lotniczym wprowadzono jeszcze drobne
usprawnienia informacyjne, niemniej w zwigzku z planem budowy nowego lotniska wszelkie inwestycje
ograniczono do minimum. Duza liczba pasazerow wymagata budowy nowego lotniska, a lotnisko we
Wrzeszczu byto w tym czasie obiektem o najwyzszym stopniu trudnosci w kraju. Lotnisko byto réwniez
niedostatecznie chronione — choc¢by ubytki w ogrodzeniu.?8> Mimo, Zze do obstugi gtéwnego kierunku
podejscia do lgdowania wykorzystywano radar precyzyjnego ladowania PAR, to jego zabezpieczenie
podtuzne byto niewystarczajgce — 200 m od podejscia do drogi znajdowat sie wiadukt kolejowy, w odlegtosci
150 m przebiegata linia kolejowa, za nig prog Wysoczyzny Gdanskiej, po przeciwnym kierunku odlegtos¢
bezpieczna wynosita 60 m ze wzgledu na nieréwnosci terenowe i pobliskg linie brzegowg. Druga droga
startowa nie byla wyposazona w instalacje elektryczng ani pomoce i rowniez miata przeszkody na obu
kierunkach podejs¢: z jednej strony zwarta zabudowa miejska oraz maszty dzwigéw portowych, z drugiej
strony wieze Katedry Oliwskiej i wzgodrza oliwskiej. Jej przedtuzenie réwniez nie byto mozliwe. Ze wzgledu
réwniez na jej zty stan techniczny i przeszkody lotnicze nie byla uzywana.?8® Niemniej PL Gdansk-
Wrzeszcz, mimo wszystkich ograniczen wynikajgcych ze swojej lokalizacji, miat najbardziej rozbudowang
sie¢ pofgczen lotniczych w kraju zaraz po Warszawie.?®” W 1974 r. zlikwidowano PL Gdansk-Wrzeszcz,

a obstuge ruchu lotniczego przejeto lotnisko w Rebiechowie.?288

Teren po Porcie Lotniczym Gdansk-Wrzeszcz mieszczacy sie praktycznie w centrum Trojmiasta
zostat przeznaczony na zabudowe mieszkaniowa. Projekt opracowany przez mgr inz. R. Hordyrskiego,
obejmowat: cztery jednostki mieszkaniowe, centrum handlowo-ustugowe i administracyjne, o$rodek
kulturalny, sportu i rekreacji z parkiem miejskim. Budowa odbywata sie etapowo. Hangary zostaty

wykorzystane przez Wojewoddzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Gdansk-Gdynia i Fabryke Domoéw

284 M. Bakun, Lotniczy Gdarnisk..., 2014, str. 44.

285 M. Bakun, op. cit., 2014, str. 20-22.

286 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport..., str. 203-205.
287 M. Bakun, op. cit., 2014, str. 19.

288 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 203 — 205.
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w Kokoszkach. Hangary aeroklubowe rozebrano, natomiast hangar lotowski stuzy jako obiekt handlowe.28°

Nowg dzielnice nazwano ,Zaspa’.

ROZWOJ UKLADU PRZESTRZENNEGO

Mimo, ze po otwarciu PL Gdansk-Wrzeszcz i w kolejnych latach wielko$¢ Igdowiska byta
wystarczajgca, to nie mogto ono byé w petni wykorzystane, m.in dlatego, ze w poprzek przebiegato
zagtebienie. Warunki terenowe panujgce na lotnisku byly trudne — podtoze bylo piaszczyste (prowadzito
do czestszych awarii silnikbw samolotéow), brakowato odpowiedniej infrastruktury, w tym warsztatow
naprawczych, a teren wymagat ogrodzenia. Zabudowa skiadata sie z dwoéch hal, w tym jednej
niedokonczonej. Funkcje budynku administracyjnego petnity gmachy potozone obok oéwczesnego
lgdowiska tzw. Koszary telegrafistow. Niemniej podobne warunki panowaty w wiekszosci tego typu
europejskich obiektach, poniewaz byly to dopiero poczatki komunikacji cywilnej. Dostrzegano potrzeby

wkrétce na terenie lotniska m.in. nasadzono trawe, wybudowano hale samolotowg z betonowg ptytag.2%°
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A Dworzec lotniczy w 19251
B Oworzec lotniczy w 19451

Wrzeszcz

.9 il

. 1.141. llustracje po lewej: Widok na pasy startowe, lata  1920-1924. Zrédto:  Fotopolska,
https://fotopolska.eu/51274,0biekt.html?map_z=14&f=765593-foto [dostep: 15.04.2021]. Po prawej: Granice lotniska w latach
1920-70. Zrédto: M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport..., str. 205.

Pod koniec | Wojny Swiatowej (1914-1918) na lotnisku we Wrzeszczu znajdowaty sie: stanowisko
badawcze dla silnikéw lotniczych, budynki kwatery dowddztwa, murowany hangar lotniczy, drewniany
barak na murowanych fundamentach i niedokonczona hala samolotowa. W 1920 r. cala infrastruktura

289 M. Bakun, Lotniczy Gdarisk ..., 2014, str. 48-49.
2%0 M. Bakun, Lotnictwo ..., 2012, str. 56,57.
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przeszta na wlasnos¢ WMG i statlo sie bazg dla przysziego cywilnego Portu Lotniczego Gdansk-

Wrzeszcz.291

W latach 20. XX w obszar lotniska powiekszono do 100 ha i nadano ksztait zblizony do kwadratu.
Zabudowa znajdowata sie w potudniowo-zachodniej czesci pola wzlotéw, ok. 500 m od stacji kolejowej
Wrzeszcz. Skitadato sie na nig kilka hangaréw, budynek dworca lotniczego, kilka innych obiektow
tj.: warsztaty remontowo-naprawcze, magazyny paliw, mieszkania dla personelu.2®2 W drewnianym
budynku o powierzchni 400 m2 umieszczono: biura, miejsce na clenie przesytek, bufet, kilka miejsc
noclegowych. Obiekt petnit funkcje dworca. W 1924 r. wybudowano dwa hangary o wymiarach 54 x 24 m,
doprowadzono drogi dojazdowe, wybudowano urzadzenia do obstugi technicznej (m.in. hamownie).
Planowano takze kolejne inwestycje, dla przyktadu wybudowanie na miejscu istniejgcego drewnianego
budynku nowego dworca pasazerskiego z hotelem. Przez caty okres funkcjonowania lotniska prowadzono

prace ziemne: utwardzanie podtoza i sianie trawy, betonowanie ptyty lotniskowej itp.2%3

Restaurant Flugplatz, Danzig-Langfuhr
Inh. Artur Boehlke.

Il. 1.142. Restauracja w PL Gdarisk-Wrzeszcz, 1926 r.. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Gdansk/WszystkieZdjecia/b51274,Lotnisko_Gdansk-Wrzeszcz,24,48.htm|?f=842205-foto [dostep: 15.04.2021].

- o~ o
R
S R

e 8

Il. 1.143. Widok na teren lotniska, 1925. W tle, po prawej wida¢ wiadukt przy ulicy Kosciuszki. Zrédfo: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Gdansk/WszystkieZdjecia/b51274,Lotnisko_Gdansk-Wrzeszcz,24,48.html?f=842203-foto [dostep: 15.04.2021].

W latach 20. XX wieku zainstalowano na lotnisku wiele nowosci technicznych — na $rodku lotniska

zamontowano sygnalizacje dymng okreslajgcg kierunek wiatru, w porcie lotniczym i na terenie WMG

291 M. Bakun, Lotnictwo..., 2012, str. 28-29.
292 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 108-109.
293 M. Bakun, op. cit., 2012, str. 58-59.
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zainstalowano specjalne oswietlenie pozwalajgce na nocng obstuge komunikacji lotniczej (linia Berlin-
Gdansk-Krolewiec). Wzdtuz linii nocnych w catych Niemczech umieszczono specjalne instalacje $wietine
oraz lgdowiska w odstepach okoto 30 kilometréow. Cata organizacja oparta byta gestg sie¢ stacji
i precyzyjne zorganizowang panstwowg stuzbe meterologiczng. 2% W 1927 r. nadal prowadzono roboty
ziemne tj.: prace darniowe dookota pasa startowego, przedtuzenie wybetonowanego rok wczesniej placu
przed hangarem. W 1928 r. do budynkéw portu lotniczego doprowadzono wodociggi i kanalizacje miejska,
wybudowano urzgdzenia do tankowania samolotéw, wzniesiono pomieszczenia dla policji kontroli ruchu
powietrznego, zlikwidowano stanowiska strzelnicze w poétnocnej czesci terenu, wykonano prace
niwelacyjne we wschodniej i pétnocno-zachodniej czesci lotniska. Powyzsze pozwolito na zakwalifikowanie

Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz do | klasy lotnisk komunikacyjnych. 2%5

W latach 30. XX wieku wykonywano gtéwnie prace ziemne, do konca dekady teren zostat
juz catkowicie utwardzony i pokryty trawg, a takze ogrodzony drutem kolczastym. W marcu 1934 r.
rozpoczeto budowe nowego budynku administracyjnego (projekt inz. Kolkow), a zakohczono w grudniu
tego samego roku. Zlokalizowano go w odlegtosci okoto 30 m od dworca kolejowego, a co 15 min. odjezdzat
stamtad pociag do centrum Gdanska, Oliwy i Sopotu. Do przystanku tramwajowego i autobusowego mozna
byto dotrze¢ w przeciggu 5 minut.?% Potgczenie portu z Gdanskiem Gdynig i Sopotem byto bezproblemowe.
Prowadzity gtéwne ulice, oprdécz transportu miejskiego potgczenie dworca kolejowego we Wrzeszczu
z lotniskiem zapewniaty autobusy PLL ,LOT”. Materiaty i paliwo dostarczano na lotnisko dostarczano
bocznicg kolejowa.?®” Wygodng komunikacja z resztg Tréjmiasta i plasowata PL Gdansk-Wrzeszcz
w czotéwce europejskich portdw lotniczych. Co wiecej lotnisko posiadato potgczenie telefoniczne z miastem
oraz z innymi lotniskami za pomocg radiostacji.?%® Mimo bliskosci aglomeraciji lotnisko mogto przyjmowac

owczesnie najwieksze samoloty pasazerskie.?%°

Nowy budynek administracyjny otwarto 08.12.1934 r. Byt to dwukondygnacyjny budynek, o prostych
elewacjach i powsciagliwy w detalu. Powstat na planie prostokata o wymiarach 54,5 m x 16,5 m, miat 9 m
wysokosci. Na parterze umieszczono pomieszczenia biurowe, odpraw pasazerdéw oraz restauracje:

Na parterze znajdowaty sie pomieszczenia biurowe dla odprawy pasazerow DLH i PLL ,Lot”

oraz restauracja wyposazona we wszystkie gastronomiczne nowinki techniczne, np. kuchenke

gazowg na butle. Osiem wielkich okien dawafo klientom znakomite o$wietlenie i ksztattowato

wyS8mienitg atmosfere. Sciany ozdabiaty rysunki malarza Bertholda Hellingratha;
najwagzniejszy przedstawiat ,roze wiatrow” wraz z symbolami miast, ktére obstugiwata gdarska

komunikacja lotnicza. (...) planowano rozbudowe restauracji tak, aby stuzyta mieszkaricom
miasta, a nie wyfgcznie podréznym.300

Na pierwszym pietrze zlokalizowano biura kontroli lotow, stuzby metrologicznej, lotniczego biura
telekomunikacyjnego, kierownictwa lotniska, a takze cztery pomieszczenia przekazano gdanskim
organizacjom sportowo-lotniczym, jeden dla gdanskich celnikéw i jeden dla pilotéw. Na pietrze znajdowaty
sie dwa pokoje goscinne i mieszkanie dzierzawcy restauracji. W piwnicy znajdowaty sie: kottownia,
magazyn, chtodnia, pralnia, suszarnia. Piwnica petnita réwniez funkcje schronu przeciwlotniczego

— wchodzito sie do niego ,przez tzw. Waskg piwnice i specjalng $luze gazowg (Gasschleuse).

2%4 M. Bakun, Lotnictwo na ziemi ..., 2012, str. 60.

2% M. Bakun, op. cit., 2012, str. 62.

2% M. Bakun, op. cit., 2012, str. 62, 67.

297 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 204-205.
2% M. Mikulski, A. Glass, op. cit., str. 108-109.

29 M. Bakun, op. cit, 2012, str. 58

300 M. Bakun, op. cit., 2012, str. 64.
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Dla zwiekszenia bezpieczenstwa sufit zostat wzmocniony specjalnymi Zzelbetonowymi kolumnami
(Eisenbetonsaulen). Ponadto schron wyposazono w nowoczesny szyb zapewniajgcy staly dostep
Swiezego powietrza. W piwnicy oprécz tego znajdowat sie transformator, ktéry redukowat wysokie napiecie

(2000 wolt) na potrzeby lotniskowe).30

W $rodku budynek administracyjny nowego portu lotniczego wygladat schludnie. Stropy
zelbetonowe zostaty obfozone sztucznymi kamieniami, $ciany zdobity obrazy z widokami
Gdanska, a tuz koto wejscia znajdowat sie plan miasta. Obok okienka Luft Hansy znajdowat
sie punkt, w ktérym pasazer mégt zaopatrzy¢ sie w medykamenty ,przeciw chorbie lotniczej”
Zadbano réwniez o wyglgd zewnetrzny — przed budnkiem dworca wyréwnano teren,
doprowadzono droge, przygotowano o$wietlenie i nowe miejsca postojowe.3%?

e 2h

Danzig-Langfuhr: Empfangsgebédude des Flughafens

Il. 1.144. Port Lotniczy Gdarisk-Wrzeszcz, 1934-35. Zrédto: Fotopolska,
https://fotopolska.eu/Gdansk/WszystkieZdjecia/b51274,Lotnisko_Gdansk-Wrzeszcz,24,48.html|?f=705519-foto [dostep: 15.04.2021].

W Il potowie lat 30. XX wieku oddano do uzytku nowoczesny sprzet do tankowania samolotow,
betonowe pasy startowe tgczyty pola wzlotéw z przedpolem hal, do budynkéw doprowadzono centralne
ogrzewanie, a stuzba kontroli lotéw zostata utworzona na wzér niemieckich.3°2 Oswietlenie systematycznie
ulepszano, podswietlono catg ptyte lotniskowg oraz pas startowy. W 1936 r. powiekszono pole wzlotéw
do $rednicy 1000 m (wg M. Mikulski, A. Glass, pole wzlotéw powiekszono i nadano ksztalt kota o $rednicy
okoto 1300 m3%4) oznakowano wszystkie pobliskie przeszkody lotnicze zainstalowano urzgdzenia do tzw.
.Slepego ladowania®™ Unowoczes$nienia pozwolity na starty i lgdowania w kierunku wschodnim
i zachodnim, loty nocne oraz, dzieki wprowadzonym urzgdzeniom radionawigacyjnym, réwniez
do przyjmowania lgdowan w trudnych warunkach atmosferycznych. Urzgdzenie do namierzania
i naprowadzania samolotéw przeniesiono do wschodniego rogu portu lotniczego, co réwniez wptyneto
na poprawe bezpieczenstwa. W latach 30. XX wieku na lotnisku znajdowaty sie dwa hangary. W 1937 r.
stary hangar stojgcy w sgsiedztwie portu lotniczego zostat przebudowany: powiekszono brame do 50 m
szerokosci i 7,5 m wysokosci. Drugi hangar pochodzit z 1934 r. i wraz z przylegtym terenem zostat oddany

do dyspozycji gdanskiego lotnictwa sportowego. Powierzchnia hali wynosita okoto 1200 m?, a rozpietos$¢

301 M. Bakun, Lotnictwo na ziemi ..., 2012, str. 63-65.

302 M. Bakun, op. cit., 2012, str. 65.

303 M. Bakun, op. cit., 2012, str. 65.

304 M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 108-109.
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38 m. Konstrukcja zelazna zostata wykonana przez stocznie gdanskg, a elementy zelbetowe przez
gdanskie firmy budowlane (kierownikiem projektu byt von Struszynski).305

Zachowato sie niewiele materiatéw archiwalnych dotyczacych rozbudowy PL Gdansk-Wrzeszcz.
Niemniej wiadomo, ze w 1941 r. wzniesiono urzadzenie do uzbrajania samolotéw, powiekszono hangar,
wybudowano budynek magazynowy i garaz. Na kolejny rok zaplanowano: prace niwelacyjne na wschodnim
krancu ptyty lotniskowej, budowe hangaru stalowo-drewnianego i budynkow warsztatowo-barakowych oraz
powiekszenie juz istniejgcych. Co wiecej pod rozwage poddano budowe drogi dojazdowej ze straznicg od
strony al. Legionéw i montazowych urzgdzen nawigacyjnych.306

|

Lageplan Danxig

Mapa sytuacyjna gdariskiego lotniska w 1945 1

4

LI

= = At %“

Legenda: 7. Hangar szkoly lotniczej (dawny hangar Aka-
1. Dawny hangar Lufthansy flieg)
2. Dworzec lotniczy 8. Hangar szkoly lotniczej

3. Nadajnik radiostacji 9. Meteorologiczne urzadzenia pomiarowe

4. Podziemny zbiornik przeciw pozarowy 10. Hangar szkoly lotniczej (po wojnie PLLLOT)
5. Zbiornik odplywowy kanalizacyjny 11. Zbiornik przeciwpozarowy otwarty

12. Zbiornikiz benzynrg i magazyn mat. pgdnych

13. Podziemny zbiornik przeciwpozarowy.

6. Zbiornik przeciwpozarowy otwarty

Il. 145. Plan zagospodarowania PL Gdarsk-Wrzeszcz w latach, od lewej: 1931 r. Zrédto: M. Bakun, Lotnictwo..., 2012, str. 63; dalej
w prawym gérnym rogu z 1938. Zrédto: M. Bakun, Lotnictwo..., 2012, str. 192. Na dole po lewej z 1945 r. Zrédto: Cyfrowe Muzeum
Wrzeszcza. Na dole po prawej z 1945 r. Zrédto: M. Bakun, Lotnictwo..., 2012, str. 192.

Powyzsze mapy przedstawiajg rozwdj lotniska na przestrzeni czterech lat. Brak prac w rejonie portu
lotniczego (zlokalizowany przy dzisiejszym przystanku Zaspa) moze, jak twierdzi M. Bakun, dowodzi¢

0 odsunieciu na drugi plan potrzeb lotnictwa cywilnego na rzecz szkoty - na tej podstawie wnioskuje sie,

305 M. Bakun, Lotnictwo na ziemi ... 2012., str. 65-67, 123; M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 108-109.
306 M. Bakun, op. cit., 2012, str. 191-193.
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ze lotnisko gdanskie wraz z zabudowaniami w czasie || WS stuzylo gtéwnie celom wojskowo-

szkoleniowym.3%7

Pod koniec Il WS powierzchnia lotniska wynosita 323,34 ha. Urzadzono dwa nowe pasy startowe
o wymiarach 1800 x 80 m oraz 1400 x 40 m oraz droge rolowania 1400 x 12 m. Pasy i drogi wykonano
z ptyt betonowych 5 x 5 m i grubosci 20 cm (czes$¢ z nich zachowata sie do dzi§). Na ptycie znajdowaty
sie trzy hangary z budynkami przylegajgcymi oraz trzy podziemne cysterny na benzyne z pompami
do tankowania. Poza tym na lotnisku znajdowato sie wiele matych budynkéw typu warsztaty, magazyny

i garaze. 308

W 1945 r. dworzec lotniczy i hangar zlokalizowany przy dzisiejszym przystanku Zaspa zostat
wysadzony przez Niemcow w trakcie walk o miasto. Nie zostat odbudowany, a na potrzeby lotniska
wykorzystano zabudowania w okolicach ul. Kilinskiego oraz al. Legionéw.2%®® Po wyzwoleniu miasta,
w poniemieckich budynkach lotniskowych utworzono Okregowe Warsztaty Lotnicze,

... W ich skiad wchodzity:- biuro i magazyn techniczny: 370 m2;- magazyn czesci silnikowych:

75 m2; - magazyn opafowy: 200 m2;- warsztat $lusarski, stotowka: 360 m2;- hala warsztatowa

stolarska: 756 m2;- garaz 360 m2;- hangar warsztatowy (w budowie): 876 m2; (...) W potowie

1947 roku warsztaty wraz z biurem przeniesione zostaly do nowych murowanych
pomieszczen (dawne byty w barakach), ukoriczono takze budowe hali montazowej.310

Po wojnie budynki mieszkalne i hangary zostaty znacznie zniszczone: hangar o wymiarach
38,5 x 30 m pozostat bez dachu, drzwi i kilku $cianek, drugi zostat spalony (pozostata po nim jedynie
uszkodzona konstrukcja stalowa), po kotlowni centralnego ogrzewania pozostaty tylko mury, zachowat
sie jedynie magazyn podziemny (piwnica). Zabudowania w rejonie dzisiejszego przystanku kolejowego
Zaspa: dawny hangar komunikacyjny zachowat sie w stanie srednim, natomiast budynek dworca lotniczego
zostat catkowicie zniszczony (wykorzystano go ponownie jako materiat budulcowy), pozostate budynki
gospodarcze byty w stanie dobrym. Schrony benzynowe zostaty zniszczone, a naziemna instalacja

do lotéw nocnych z $wietinymi punktami granicznymi i litera — znak startowy ,T” zostaty uszkodzone.31!

W latach 1946-1948 podjeto prace remontowe na szerokg skale, planowano ukfad trzech drdg
startowych, zrealizowano dwie. Wzniesiono kilka obiektow zwigzanych z cywilnym portem lotniczym
(W 1947 r. byto 11 r6znych budynkéw murowanych). Pole wzlotéw miato dwa pasy: gtdwna droga startowa
(wyposazonaw Swiatta krawedziowe) o wymiarach 1800 x 80 m, drugi o wymiarach 1400 x 40 m. Biuro PLL
LOT miescito sie w budynku przy obecnej ul. Kunickiego.3'> Wg drugiego zZrédta pasazerski dworzec
lotniczy z siedzibg Aeroklubu Gdanskiego, garazem i hangarem usytuowany byt na potudniowym krancu
lotniska, przy ul. Dzierzynskiego (dzis Al. Legionéw). W budynku dworca znajdowaty sie: pomieszczenia
dla pasazeréw, przedstawiciela PLL ,LOT”, stuzby kontroli ruchu lotniczego, biura informacji metrologiczne;.
Port zostat wyposazony w radiostacje (krétko i dlugofalowg), dalekopis, telefon miejski i kolejowy. Ptyta
peronowa, umieszczona przed dworcem, potgczona byta drogami kotowania o szerokosci 10 m z drogami

startowymi. Port posiadat trzy magazyny paliw.313

307 M. Bakun, Lotnictwo na ziemi ..., 2012, str. 193.

308 M. Bakun, op. cit., 2012, str. 193-194.

309 M. Bakun, op. cit., 2012, str. 194.

810 M. Bakun, Lotniczy Gdarnisk ..., 2014, str. 90

311 M. Bakun, op. cit., 2014, str. 13-14.

812 M. Bakun, op. cit., 2014, str.15; M. Mikulski, A. Glass, Polski Transport ..., str. 203-205.
313 M. Mikulski, A. Glass, op. cit., 204-205.
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W 1949 r. prowadzono roboty porzgdkowe i rozbidérkowe, ponadto wybudowano radiostacje
nadawczg — ogrodzony budynek, gonimetr krétkofalowy — budynek wraz z okablowaniem, lotnisko zostato
oswietlone. Planowano wybudowac droge kotowania dla ruchu pomiedzy drogami startowymi a dworcem,
dokonczenie hangaru ,lotowskiego”, budowe wiezy kontrolnej, remont sieci kanalizacyjnej
i wodociggowej. Jak podajg éwczesne raporty, w 1950 roku na lotnisku we Wrzeszczu odbudowano
w 100% hangary, natomiast instalacja o$wietleniowa zostata wykonana w 60%.31* W latach 50. XX wieku
lotnisko byto wykorzystywane wspédlnie z wojskiem, nie podejmowano woéwczas wiekszych prac
inwestycyjnych. Wojsko wycofato sie z lotniska w 1957 r. a cztery lata pdzniej otworzono korytarz
powietrzny z Sztokholmu do Helsinek przez Gdansk. Woéwczas ponownie zaczeto inwestowaé w lotnisko,
usprawniono prace lotniska, rozbudowano dworzec lotniczy, otwarto tez kantor i punkt informacji

turystycznej. 315

W latach 60. XX wieku okazato sie, ze pas startowy jest zbyt krotki i nie jest w stanie sprostac
rozwinietym technicznie samolotom. W latach 40. XX w lotniska kwalifikowane do | standardu lotnisk
posiadaty pas startowy 1800 m, podczas gdy kilkanascie lat pdzniej dtugos¢ ta musiata wynosi¢ 2000 m.
Pomieszczenia na lotnisku nie byty wstanie juz podotaé liczbie podréznych. W efekcie, pod koniec lat 60.
Przy Targu Weglowym naprzeciw teatru rozpoczeto budowe biurowca PLL LOT. Planowano w niej sprzedaz
biletow, przyjmowanie bagazy i zapewnienie poczekania do odjazdu w duzej kawiarni. Oddanie budynku
planowano na 1973 r. W 1971 r. czasowo siedzibe LOT-u przeniesiona do biura na ul. Diugiej. Planowano
tez zajecie pomieszczen przez lot i orbis w pawilonach na placu Swierczewskiego we Wrzeszczu (dzi$ C.H.
Manhattan), ze wzgledu na dogodng lokalizacje. Na poczatku lat 70. XX wieku usprawniono informacje
dzwiekowe i wizualne dla pasazeréw, planowano tez przebudowe portu lotniczego, niemniej w zwigzku

z planami budowy nowego lotniska (Rebiechowo) inwestycje ograniczono do minimum.316

STAN OBECNY

Teren bytego Portu Lotniczego Gdansk-Wrzeszcz zostat wchioniety przez nowe osiedle
mieszkaniowe. Z dawnej infrastruktury zachowaty sie fragmenty pasa startowego i hangar, ktéry zostat

zaadaptowany na centrum handlowe. Pozostate dwa hangary rozebrano.

Il. 1.146. Po lewej: dawny hangar zaadaptowany na centrum handlowe ETC, 19.03.2015. Po prawej: Ten sam hangar po remoncie,
2019 r. Fot. A. F. Szuta.

814 M. Bakun, Lotniczy Gdansk ..., str.16.
815 M. Bakun, Lotniczy Gdarisk , str.18 -19.
816 M. Bakun, Lotniczy Gdarnsk ..., str. 19.
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Il. 1.147. Hangar zaadoptowany na centrum handlowe, widok z Il. 1.148. Widok na pas startowy, rozpoczecie prac
przystanku tramwajowego Gdansk — Bajana, 2019 r. Fot. A. F. Szuta  budowlanych, pazdziernik 2019. Fot. A. F. Szuta

Wewnatrz zaadaptowanego hanagru, w korytarzu na drugim pietrze, umieszczono fotografie zwigzane

z historig bytego portu lotniczego.

IIl. 1.149. Korytarz prowadzacy do toalet w centrum handlowym w bytym hangarze. Na $cianie umieszczono fotografie zwigzane
z lotnicza historig miejsca, listopad 2021. Fot. A. F. Szuta

Nawierzchnia pasa startowego zostaje stopniowo zrywana — na jej kolejnej czesci powstaje
juz nastepne osiedle mieszkaniowe. Na atrakcyjnosé inwestycyjng terenu wptywa rozwinieta infrastruktura
miejska i bardzo dobra komunikacja publiczna.

Osiedle planowane jest jako wieloetapowa inwestycja, ktéra wypetni od lat oczekujgca

na zagospodarowanie cze$¢ pasa startowego. Osiedle bedzie otwarte, a pomiedzy budynkami

prowadzity bedg deptaki igczgce Dywizjonu 303 z al. Jana Pawta Il. Przestrzenie pomiedzy
budynkami wypetnione zostang zielenig, powstang tu rowniez place zabaw dla dzieci.
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W opracowaniu jest plan zagospodarowania przestrzennego, na podstawie ktérego
ostatecznie zaplanowana i zaprojektowana zostanie wieksza cze$¢ terenu osiedla.

W pierwszych dwoch etapach, najblizej ulicy Hynka, powstang cztery, wysokie na 55 metrow,
budynki wielorodzinne z podziemnymi halami garazowymi i lokalami ustugowymi na parterach.
Dwa z nich, gdzie powstanie 288 mieszkan i 11 lokali ustugowych, sg w budowie. Architekci
zaprojektowali nowoczesne bryty, ktérym lekkosci nadadzg przeszklenia. Na elewacjach beda
dominowaty m.in. odcienie szaro$ci, grafitu i bieli.(...)%"

II. 1.150. Korytarz prowadzacy do toalet w centrum handlowym w bytym hangarze. Na $cianie umieszczono fotografie zwigzane
z lotnicza historig miejsca. Zrédto: zdjecie autorki, listopad 2021.

O historii tego miejsca, rownie istotnym nawet w skali miedzynarodowej obiekcie, przypominajg
nazwy ulic, kurczgce sie pozostatosci po pasie startowymi i dawny hangar zaadaptowany na centrum

handlowe.

817 Zaspa VVita, Tréjmiasto.pl., https://dom.trojmiasto.pl/Zaspa-VVita-i687.html, [dostep: 13.04.2020].
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Zatacznik 2
PRACE KONKURSOWE

— teren polotniskowy w Gdansku-Wrzeszczu

Niniejsza cze$¢ jest dokumentacjg fotograficzng prac, ktére wziety udziat
w Konkursie zamknietym SARP nr 423, Projekt koncepcyjny urbanistyczno-
architektoniczny zagospodarowania przestrzennego terenéw polotniskowych
w Gdansku-Wrzeszczu. w 1969 r. W konkursie wzieto udziat jedenascie
zespotéw. Album ze zdjeciami, zostat udostepniony przez Spoétdzielnie

Mieszkaniowg ,Mtyniec”.




NAGRODA I-SZA, PRACANR 3

AUTORZY: arch. Roman Hordynski SARP Wybrzeze
arch. Stefan Grochowski SARP Wybrzeze
plast. Teresa Opic

WSPOLPRACA: arch. Anna Wesotowska plan ogoiny
Zygfryd Wiklend makieta
Aniela Wilk opr. graficzne
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PRACANR 1

AUTORZY: brak informaciji

112



GDANSK-LOTNISK
PLAN SZCEESOLON

GDANSIELOTNISKO
132 04

STUDIOV PLANU OGOLNEGO
1:5000

Z,

GDANSK-LOTNISKO
SZRLY REALIZACY ANY
1:1000

113



PRACANR 2

AUTORZY: arch. Szczepan Baum SARP Wybrzeze
arch. Andrzej Jagodzinski SARP Wybrzeze
arch. Stefan Philipp SARP Wybrzeze

mgr inz. Jerzy Sieczkowski

inst. satnitarne

techn. Grzegorz Kuszel

makieta
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PRACANR 4

AUTORZY: arch. Zbigniew Czernichowski SARP Wybrzeze
arch. Leon Rugien SARP Wybrzeze
mgr inz. Jan Adamus TUP Gdansk
mgr inz. Andrzej Potrzebowski SITKom Gdansk

WSPOLPRACA: | arch. Matgorzata Rugien
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PRACANR S

SARP Wybrzeze

arch. J6zef Chmiel

SARP Wybrzeze

arch. Marian Chomicki

SARP Wybrzeze

arch. Barbara Przewoznik

SARP Wybrzeze

arch. Leopold Taraszkiewicz

AUTORZY:
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PRACANR 6

AUTORZY: arch. Artur Zajdler SARP Wybrzeze
arch. Krzysztof Dowgiatto SARP Wybrzeze
arch. Barbara Schramm SARP Wybrzeze
mgr Elzbieta Daniell TUP Gdansk
mgr inz. Marian Kotak PZITS Gdansk
mgr inz. Jan Bogustawski TUP Gdansk

WSPOLPRACA: plast. Hanna Ksigzek
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PRACANR 7

AUTORZY: arch. Zdzistaw Lipski SARP tédz
arch. Jerzy Sadowski SARP Lodz
arch. Henryk Wachowiak SARP Lodz
arch. Jakub Wujek SARP Lodz
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PRACANR 8

AUTORZY: | arch. Daniel Oledzki SARP Wybrzeze
| arch. Danuta Weirowska SARP Wybrzeze
KONSULTACJA: | inz. Wiestaw Lukomski sie¢ wod-kan, c.o.
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PRACANRY9

AUTORZY: | arch. Jerzy Piaseczny SARP Wybrzeze

| inz. Ryszard Skarzynski Ideogram uzbr.
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NAGRODA II-GA PRACANR 10

AUTORZY: arch. Konrad Plawinski SARP Wybrzeze
arch. Jerzy Poklewski SARP Wybrzeze
arch. Janusz Maciej Kowalski SARP Wybrzeze
arch. Jadwiga Lajblich makieta
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PRACANR 11

AUTORZY: arch. Jacek Nowicki SARP Warszawa
arch. Tadeusz Pie¢ko SARP Warszawa
arch. Wactaw Materski SARP Warszawa
arch. Jerzy Osuchowski SARP Warszawa

KONSULTACJA: | inz. Bohun Zwolinski SITKom Wa-wa
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Zatacznik 3
PRACE KONKURSOWE | KONCEPCYJNE

— teren bytego Portu Lotniczego Berlin-Tempelhof

W niniejszej czesci zaprezentowano prace biorgce udziat w dwéch konkursach
dotyczacych ponownego zagospodarowania terenu, ktéry w przesziosci
nalezat do Portu Lotniczego Belin-Tempelhof: Prozessuale Stadtentwicklung
Tempelhofer Feld — Columbiaquartier (2008 r.) oraz Parklandschaft Tempelhof

(2010). Ponadto przedstawiono prace koncepcyjng wykonang poza konkursami.




We wrzesniu 2008 r. ogtoszono miedzynarodowy, dwuetapowy konkurs na zagospodarowanie
przestrzenne wraz z planowaniem krajobrazu i zagospodarowaniem terenu dzielnicy Columbia, na skraju
dawnego lotniska Tempelhof: Prozessuale Stadtentwicklung Tempelhofer Feld — Columbiaquartier.t
Zadaniem uczestnikow byto powigzanie obszaréw lotniska z sgsiednimi terenami zielonymi. Trzy miesigce
po ogtoszeniu konkursu, sposréd 80 zgtoszeh, wybrano 12 projektow ktére przeszty do Il etapu.
12.05.2009 r. nastgpito ostateczne rozstrzygniecie, wyrdézniono prace trzech grup projektowych:
Graft Architekten we wspétpracy z Buro Kiefer (Berlin), Urban Essences Architektur we wspotpracy

z Liitzow 7 (Berlin), oraz Chora Architecture (Londyn) we wspotpracy z Gross.Max (Edynburg).2

Wyrdzniona koncepcja (ll. 2.01) zostata zgtoszona przez zespdt w sktadzie Chora Architecture
& Urbanism (odpowiedzialne za projekty architektoniczne) oraz Gross.Max (odpowiedzialne za architekture
krajobrazu) wraz z miedzynarodowymi konsultantami Buro Happold (zajmujgcymi sie kwestig
zrownowazonych technologii i infrastruktury). Autorzy zatozyli, ze rozwoj przedmiotowego obszaru
przebiegnie w trzech fazach: udostepnienie terenu, rozwdj nowych dzielnic, budowa elektrowni
wykorzystujgcej odnawialne zrédta energii. Czescig fundamentalng projektu byta idea partycypaciji
mieszkancow oraz wszystkich zainteresowanych w negocjacjach. W projekcie przewidziano udostepnienie
catego terenu polotniskowego oraz rozwdj kilku nowych dzielnic. Potozono takze nacisk na potgczenie
technologii i natury: zaplanowano m.in. budowe alternatywnej elektrowni, ktéra dostarczataby energie
odnawialng do sagsiednich dzielnic. Ponadto za jej sprawa, zostatyby zrealizowane cele rzagdu niemieckiego
dotyczgce obnizenia emisji CO2. Intencjg projektantéw byto poprowadzenie dziatan tak, by polepszyc¢ zycie
mieszkancow oraz nadaé symboliczne znaczenie nadziei i odnowy miasta terenom bytego
PL Berlin-Temeplhof. Autorzy uwazali, Ze nhowe zagospodarowanie bytego lotniska w Tempelhof mogtoby

odzwierciedla¢ przysztosci miast, a jednoczesnie stac¢ sie miejscem tgczacym spotecznosé.s

! Senat Berlina, Senacki Departament Rozwoju Miast i Mieszkalnictwa (Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen),
Stadtebaulich-landschaftsplanerischer Ideenwettbewerb "Prozessuale Stadtentwicklung Tempelhofer Feld - Columbiaquartier”,
29.09.2008, https://www.stadtentwicklung.berlin.de/aktuell/wettbewerbe/ergebnisse/2009/columbiaquartier/index.shtml  [dostep:
12.12.2020].

2Senat Berlina, Senacki Departament Rozwoju Miast i Mieszkalnictwa (Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Wohnen),
Ergebnis Ideenwettbewerb Tempelhofer Feld — Columbiaquartier, 14.05.2009,
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/aktuell/pressebox/archiv_volltext.shtml?arch_0905/nachricht3445.html [dostep:
12.12.2020].

3 S. George, First Look: Gross Max and Chora’s proposals for Berlin’s Tempelhof Airport, Architects’ Journal, 22.07.2009,
https://www.architectsjournal.co.uk/archiveffirst-look-gross-max-and-choras-proposals-for-berlins-tempelhof-airport [dostep: 05.09.2020];
I. Lomholt, Tempelhof Competition, e-architect, 04.06.2009, https://www.e-architect.com/berlin/tempelhof-competition [dostep:
05.09.2020].

135



II. 2.01. Koncepcja zagospodarowania terenow bytego lotniska w Tempelhof. Zwycieska praca grupy projektowej w sktadzie: Chora
Architecture & Urbanism, we wspétpracy z Buro Happold i Gross Max. Zrédto: https://www.e-architect.com/berlin/tempelhof-
competition [dostep: 07.07.2020].

Zwycieskie prace miaty sta¢ sie bazg do opracowania planu zagospodarowania sporzgdzanego
przez Agencje Rozwoju Tempelhof (jej prace przewidziano na drugg potowe 2009 r.). Koncepcje te miaty
réwniez zosta¢ wykorzystane podczas przygotowan do Miedzynarodowej Wystawy Ogrodniczej (IGA-
Internationalen Gartenbauausstellung) oraz Miedzynarodowej Wystawy Budowlanej (IBA - Internationalen

Bauausstellung).*

W 2010 r. teren lotniska zostat otwarty dla uzytku publicznego jako park miejski pod nazwg Park
Wolnosci (Tempelhofer Freiheit). Ze wzgledu na swoja historie i obiekty architektoniczne zostat uznany jako
park kulturowy. Jego powierzchnia wynosita niespetna 400 ha, a zatem byt wéwczas najwiekszym parkiem
w Berlinie, wiekszym nawet od Central Parku w Nowym Jorku (341 ha).> Przed otwarciem parku
uzgodniono, ze zostang podjete dziatania majgce na celu zachowanie istniejgcego Srodowiska
naturalnego, poniewaz na terenie bytego portu lotniczego zarejestrowano m.in. rzadki gatunek
skowronkow. Ustalono m.in, ze w okresie legowym pomiedzy pasami startowymi bedg wyznaczane strefy
ochronne dla gniazdujgcych na ziemi ptakéw, obowigzywaé bedzie takze zakaz wchodzenia na fgki
i spuszczania psow. Na terenie wyrézniono pieé sekcji: ,przestrzen akacji” — cze$¢ potnocna, uzytki zielone
— miedzy pasami startowymi, teren niedostepny — cze$¢ potudniowo-wschodnia, pozostate tereny
w obrebie paséw startowych — ogodlnodostepne. Na krawedziach obszaru zarezerwowano teren
dla przysztej budowy. Wydzielono réwniez trzy ogrodzone strefy dla psow, a takze osobne strefy

do grillowania i piknikowania.®

W marcu 2010 r. ogtoszono kolejny konkurs na zagospodarowanie terenu bytego Portu Lotniczego
Berlin-Tempelhof — Parklandschaft Tempelhof. Zostat skierowany gtownie do architektéw krajobrazu.”

4 Senat Berlina, Senacki Departament Rozwoju Miast i Mieszkalnictwa (Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen),
Ergebnis Ideenwettbewerb Tempelhofer Feld — Columbiaquartier, 14.05.2009,
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/aktuell/pressebox/archiv_volltext.shtml?arch_0905/nachricht3445.html [dostep:
12.12.2020]; Chora wins Tempelhof urban ideas competition, Archined, 02.06.2009, https://www.archined.nl/2009/06/chora-wins-
tempelhof-urban-ideas-competition/ [dostep: 12.12.2020].

5 A. Janicka, Tempelhof — Park Wolnosci, przyktad adaptacji lotniska na park kulturowy. Zeszyty Naukowe Uniwersytetu
Zielonogorskiego, nr 149, 29, 2013, str. 23-31.

5 Expert nature conservation monitoring, Griin Berlin Gruppe, https://gruen-berlin.de/en/tempelhofer-feld/about-the-park/expert-
nature-conservation-monitoring [dostep: 29.12.2020], Protection for rare skylarks, Grun Berlin Gruppe, https:/gruen-
berlin.de/en/tempelhofer-feld/about-the-park/protection-rare-skylarks [dostep: 29.12.2020].

7 Senat Berlina, Senacki Departament Rozwoju Miast i Mieszkalnictwa (Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Wohnen), Start
des offenen landschaftsplanerischen Wettbewerbs "Parklandschaft Tempelhof, 05.03.2010,
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/aktuell/pressebox/archiv_volltext.shtml?arch_1003/nachricht3795.htmi[dostep:
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Konkurs stat sie przedmiotem miedzynarodowego zainteresowania, w konkursie wzieto udziat 78 zespotow
projektowych. Zatozenia prezentowanych prac byly skrajnie rézne — od koncepcji usypiania gor
po wykopanie jezior.8 W czerwcu jury wybrato sze$¢ prac konkursowych, ktére przeszty do Il etapu.®

Ponizej przedstawiono kilka projektéw biorgcych udziat w konkusie.

1. Praca konkursowa grupy Gross.Max oraz Sutherland Hussey Architects zaktadata dziatania
na w skali parku, jak réwniez w skali miasta. Podstawe do zdefiniowania nowej tozsamosci przedmiotowego

miejsca stanowity analizy i badania urbanistyczne.

W projekcie zintegrowano dawny terminal i pasy startowe z krajobrazem parku. Dopetnieniem
zaokraglonego ksztattu budynku stat sie nasyp, ktéry w przysztosci pozwolitby na wigczenie i zdefiniowanie
terenu Wystawy Sztuki Ogrodniczej IGA. Na cato$¢ kompozycji sktadato sie réwniez zagtebienie terenu
w ksztatcie miski(ll. 5.02). Jego wewnetrzny krag latem mozna by wykorzystac jako miejsce dla widowisk,

z kolei zima, po zalaniu woda, tworzytby lodowisko (lIl. 2.03).11

Il. 2.02. Koncepcja zagospodarowania terenu lotniska w Tempelhof, widoczne zagtebienie w ksztatcie miski. Zrédto ilustracji
po lewej: http://www.grossmax.com [dostep: 07.07.2020]. Zrédto ilustracji po prawej: https://www.suhuha.com/tempelhof
[dostep: 07.07.2020].

Srodkowg cze$é terenu planowano pozostawié jako otwartg przestrzen. Autorzy uzasadnili cel tego
dziatania: otwarta przestrzen nie miataby sta¢ sie dostowng pustka tylko metaforyczng; wyznaczony teren
petnitby funkcje sceny dla zywego spektaklu kreowanego przez owady, ptaki i mate ssaki, a scenografie
tworzylyby rozlegte, kolorowe pola (ll. 2.03). Integralnym elementem parku bytaby réwniez szesc¢dziesiecio

metrowa gora — pomnik ku czci Aleksandra von Humboldta'?. Skata, oprécz funkcji pomnikowe;j,

12.12.2020].

8 Parklandschaft Tempelhof / Tempelhof Parkland, Competitiononline, 06.2010,
https://www.competitionline.com/de/ergebnisse/35662 [dostep: 07.07.2020].

9 Senat Berlina, Senacki Departament Rozwoju Miast i Mieszkalnictwa (Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen),
Presseeinladung: Landschaftsplanerischer Wettbewerb Parklandschaft Tempelhof, 11.06.2010,
https://www.stadtentwicklung.berlin.de/aktuell/pressebox/archiv_volltext.shtml?arch_1006/nachricht3911.html [dostep: 12.12.2020].

10|GA (Internationale Gartenausstellung) — miedzynarodowa wystawa odbywajgca sie cyklicznie w Niemczech.

11 D. Holmes, GROSS.MAX with Sutherland Hussey win Parklandschaft Tempelhof, World Landscape Architecture, 23.05.2011,
https://worldlandscapearchitect.com/gross-max-sutherland-hussey-win-parklandschaft-tempelhof/#.X9jHTrNCfcv [dostep:
15.12.2020].

12 Aleksander von Humboldt - niemiecki geolog, geograf, przyrodnik, jako pierwszy badat m.in. zmiane roslinnosci w kontekscie
wzrostu wysokosci w gorach.
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umozliwiataby niezalezny rozwoju roslinnosci oraz mogtaby stanowi¢ siedlisko dla lokalnych ptakow
i innych dzikich zwierzat. Obiekt podkreslitaby takze otwarto$¢ terenu jednoczesnie stanowigc punkt
orientacyjny. Co wiecej, skata petnitby takze funkcje $ciany wspinaczkowej.1® Pod wzgledem technicznym
struktura ta bytaby budynkiem imitujgcym gére. Kierownik projektu z pracowni Gross.Max objasnit, ze géra
nie wygladataby tak dramatycznie jak na wizualizacji (ll. 6.04), poniewaz w skali ogromnego terenu

Temeplhof bytaby ledwo zauwazalna.l*

——————— |
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Il. 2.03. Zwycieska praca konkursowa, pracownia Gross.Max wraz z Sutherland Hussey. Po lewej: Koncepcja zagospodarowania
terenu lotniska w Tempelhof — lodowisko oraz widok na otwartg tgke. Po prawej: 60-metrowa skata wspinaczkowa.
Zrédto: Gross.Max, http://www.grossmax.com [dostep: 07.07.2020].

Kolejnym elementem projektu stato sie wytycznie eliptycznych tras. Ich naktadajgce sie obwody
utworzytyby pierscienie, ktére z kolei umozliwityby wydzielenie kilku stref ze wzgledu na predkosc
poruszania sie uzytkownikéw. Znalaztyby sie tam miejsca na rézne aktywnosci, dla przyktadu: jazde
na deskorolce, do spacerowania, réwniez z psem, czy tez na ogrodki dziatkowe. Przewidziano réwniez
miejsce na sady, pola uprawne, a takze tgki i trawniki o r6znorodnych wymaganiach. Ponadto koncepcja
zakfadata wykorzystanie dawnych paséw startowych: poétnocny jako centralny bulwar, potudniowy jako
cichy, spokojny obszar. Cato$¢ zostata zaplanowana tak, by zywsze i cichsze obszary mogty jednoczesnie
wspotistnie¢, a wszelkie aktywnosci opieraty sie o wzajemng korelacje. Zakfadano, ze w skali miasta teren
dawnego lotniska petnitby funkcje swoistego pokoju dziennego pod gotym niebem. Poza powyzszym,
przestrzeh miataby takze umozliwiaé organizowanie réznorodnych wydarzen, widowisk. Architekci
zaproponowali powotanie opiekuna parku i organizowanie corocznych tematycznych wydarzen (wladze

parku miataby mozliwo$¢ zaproszenia przedstawicieli r6znych dziedzin np. filmowcéw, projektantéw mody,

13 D. Holmes, GROSS.MAX with Sutherland Hussey ..., [dostep: 15.12.2020]; K. Kurpjuweit, S. Leber, Steile Ideen fiir flaches
Gelédnde, Der Tagesspiegel, 18.04.2011, https://www.tagesspiegel.de/berlin/zukunft-des-tempelhofer-feldes-steile-ideen-fuer-
flaches-gelaende/4071346.html [dostep: 07.09.2020].

14 Berlin to Get Mountain, But No Matterhorn, Der Spiegel 19.04.2011, https://www.spiegel.de/international/zeitgeist/scaling-
tempelhof-berlin-to-get-mountain-but-no-matterhorn-a-758056.html [dostep: 07.09.2020]; K. Kurpjuweit, S. Leber, op. cit., [dostep:
07.09.2020].
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dziataczy na rzecz ochrony srodowiska, naukowcéw...), ktére miatby przyciggnaé¢ nowych odwiedzajacych,

tym samym promujgc Berlin jako kreatywng stolice.®

II. 2.04. Wizualizacje zagospodarowania terenu bytego lotniska w Tempelhof — zwycieska praca konkursowa, pracownia
Gross.Max wraz z Sutherland Hussey. Zrédto: Gross.Max, http://www.grossmax.com [dostep: 07.07.2020].

Jednym z najistotniejszych elementow projektu byto wigczenie Parku Tempelhof do sieci otwartych
przestrzeni pobliskich dzielnic, jak i potgczenie go z resztg terendw zielonych Berlina. Zaprojektowana sie¢
Sciezek umozliwitaby komunikacje z trasami z okolicy, co stanowi sposéb na otwarcie Tempelhof
w szerszej skali. Zaproponowane przez architektéw dziatania umocnityby park jako autonomiczng

strukture, jako catos¢, a jednoczesnie czynig z niego element sktadowy zielonej sieci dzielnic (Il. 2.05).16

II. 2.05. Teren bytego lotniska w Temeplhof przedstawiony jako , pajak w zielonej sieci”. Koncepcja zagospodarowania terenu bytego
lotniska w Tempelhof — zwycieska praca konkursowa, pracownia Gross.Max wraz z Sutherland Hussey. Zrédto: Gross.Max,
http://www.grossmax.com [dostep: 07.07.2020].

15 D. Holmes, GROSS.MAX with Sutherland Hussey..., [dostep: 15.12.2020].
16 D. Holmes, op. cit., [dostep: 15.12.2020].
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2. Podobne idee przyswiecaly biurze projektowemu McGregor Coxall. Gtéwnym zamierzeniem
projektantdw w przedstawionej koncepcji byto zapewnienie symbiozy pomiedzy spoteczehstwem,
a terenem zielonym. Najwazniejszym elementem projektu byto zapewnienie dostepu do parku wszystkim

okolicznym mieszkancom. Synergia pomiedzy spotecznoscig i terenem dawnego lotniska miataby

zapewni¢ dtugotrwaty sukces.”

Il. 2.06. Wizualizacje koncepcja zagospodarowania terenu bytego lotniska w Tempelhof wykonane przez biuro projektowe
McGregor Coxall. Zrédto: McGregor Coxall, https://mcgregorcoxall.com/project-detail/202 [dostep: 07.07.2020].

3. Martin Brosch oraz Sybe lzaak Rispens zaproponowali przeksztatcenie fragmentu terenu
bytego Portu Lotniczego Berlin-Tempelhof w jezioro (Il. 2.07). Jego srednica wynositaby blisko 2 km,

a na $rodku przewidziano wyspe ze 180 metrowg turbing wiatrowg.18

Il. 2.07. Koncepcja zagospodarowania terenu lotniska w Tempelhof, na srodku jeziora wyspa projekt Martin Brosch i Sybe Izaak
Rispens Zrédto: Brak Autora, From Airport To Lake?, Spiegel 27.08.2010 https://www.spiegel.de/fotostrecke/photo-gallery-from-
airport-to-lake-fotostrecke-58698.html [dostep: 07.07.2020].

17 McGregor Coxall, Berlin Tempelhof, https://mcgregorcoxall.com [dostep: 07.07.2020].
18 From Airport To Lake?, Spiegel 27.08.2010, https://www.spiegel.de/fotostrecke/photo-gallery-from-airport-to-lake-fotostrecke-
58698.html [dostep: 07.07.2020].
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4. Jacob Tigges réwniez przedstawit projekt proponujacy kompletng zmiane uksztaltowania
terenu bylego lotniska. W swojej propozycji zatozyt wzniesienie tysigc metrowej goéry (Il. 2.08).
Miejsce to miatoby sta¢ sie domem dla wielu gatunkdéw zwierzat. Architekt wyjasnit, ze swojg koncepcjg
chciat zwrdci¢ uwage na to, ze teren polotniskowy powinien zosta¢ zagospodarowany w szczegodlny

sposob, a nie jedynie zabudowany osiedlami mieszkaniowymi.1®

110000

II. 2.08. Praca konkursowa, arch J. Tigges. Wizualizacje przedstawiajg gére dominujgca nad miastem ,The
Berg” Zrédto: https://www.spiegel.de/fotostrecke/photo-gallery-should-berlin-have-a-mountain-fotostrecke-39000.html
https://mcgregorcoxall.com, https://www.archdaily.com/40755/the-berg-the-biggest-artificial-mountain-in-the-world  [dostep:
07.07.2020].

19 Should Berlin Have a Mountain?, Der Spiegel International 20.01.2009, https://www.spiegel.de/fotostrecke/photo-gallery-should-
berlin-have-a-mountain-fotostrecke-39000.html [dostep: 07.07.2020]; Magic Mountain for Berlin?, Der Spiegel International
20.01.2009, https://www.spiegel.de/international/germany/future-of-tempelhof-magic-mountain-for-berlin-a-602429.html [dostep:
07.07.2020].
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5. Praca konkursowa architektéw krajobrazu Capatti Staubach z Berlina przedstawia propozycje
podziat parku na trzy strefy: jedng przeznaczong do réznorodnych aktywnosci — od spacerowania
po uprawianie sportéw, kolejng przewidziano jako park, a ostatnig jako miejsce rozwoju réznych gatunkow

roslin jadalnych i niejadalnych (Il. 2.09).2°

II. 2.09. Praca autorstwa Capattistaubach (finalisci). Wizualizacje przedstawiaja koncepcja zagospodarowania terenu bytego lotniska
w Tempelhof. Zrédto: https://capattistaubach.de/competition/parklandschaft-tempelhof-tempelhof-parkland-berlin/ [dostep:
07.07.2020].

*kk

Pomimo zakonczenia i rozstrzygniecia konkurséw, wcigz powstawaty kolejne projekty architektéw
i studentéw dotyczace mozliwosci nowego zagospodarowania bytego Portu Lotniczego Berlin-Tempelhof.
Koncepcje byly réoznorodne — jedne realne, a inne niczym kadry z filmu science-fiction.?? Przyktadem
ostatniego jest projekt wykonany przez Jacka Holmes’a. W swojej koncepcji wykorzystat zastane warunki
glebowe w Berlinie — przeksztatcit ptaszczyzne bytego lotniska w podmokie, wodne i rekreacyjne tereny.
Autor w dalszej czesci pracy konsekwentnie realizowat my$l przewodnig, zaproponowat wdrozenie
elektrowni wodnych i wiatrowych oraz latajgce obiekty — powietrzne turbiny wodne. Oprécz kontekstu

ekologicznego miaty sta¢ sie aspektem symbolicznym — potgczenie nieba i ziemi (lI. 2.10).

20 Competitiononline, Parklandschaft Tempelhof / Tempelhof Parkland, 06.2010.
https://www.competitionline.com/de/ergebnisse/35662 [dostep: 07.07.2020]; Six Views of Tempelhof’s Future, Spiegel
International, 27.08.2010. https://www.spiegel.de/fotostrecke/photo-gallery-six-views-of-tempelhof-s-future-fotostrecke-58687.html
[dostep: 07.07.2020]; Capattistaubach, Parklandschaft Tempelhof, https://capattistaubach.de/competition/parklandschaft-
tempelhof-tempelhof-parkland-berlin/ [dostep: 07.07.2020].

2L A. Bijak, K. Racon-Leja, Political aspects of Tempelhof Field, Czasopismo Techniczne, t.2, 2018, str. 27-44.
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1. 2.10. Koncepcja zagospodarowania terenu lotniska w Tempelhof- Jack Holmes. Po lewej: ujecie obejmujgce terminal; w srodku:
koncepcja gtéwnego jeziora do ptywania (w tle widoczna wieza); po prawej: powietrzne turbiny wodne.
https://www.motionpicturesque.com/luftwerks [dostep: 07.07.2020].
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Zatacznik 4

FORMULARZ ANKIETY

Ankieta zostata przeprowadzona w dwoch grupach reprezentatywnych na potrzeby

Rozdziatu Il niniejszej dysertacji

L.P. PYTANIE ODPOWIEDZ
1. lle masz lat?
2. Skad pochodzisz?
3 Jak dlugo mieszkasz w Gdansku-Wrzeszczu?
' (lub w jakim miescie/dzielnicy mieszkasz)
TAK NIE
4. Czy interesujesz sie historig Wrzeszcza?
5. Czy wiesz, ze na terenie dzisiejszej Zaspy istniat kiedys$ port lotniczy?
Czy wiesz, ze dawny Port Lotniczy Gdansk-Wrzeszcz (dzisiejszy teren
6 dzielnicy Zaspa) odegrat istotng role w procesie rozwoju lotnictwa, miat
' charter miedzynarodowy, a takze odbywaty sie na nim miedzynarodowe
zawody?
Czy wigza cie jakies wspomnienia z terenem dawnego portu lotniczego/
7. pozostatosciami pasa startowego czy dawnymi zabudowaniami (m.in.
dawnym hangarem lotniczym jest dzisiejsza galeria ,Zaspa”)
8 Czy uwazasz, ze w zwigzku z istotng rolg historyczng teren dawnego

portu powinien zostawa¢ upamietniony, np. tablicg?
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