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Streszczenie rozprawy w jezyku polskim: W rozprawie doktorskiej zaproponowano metodyke oceny
stanu technicznego silnika okretowego w eksploatacji na podstawie pomiaréw szybkozmiennej
temperatury spalin wylotowych w miejscu pomiaru standardowego. Metoda ta pozwolitaby
identyfikowa¢ znane i rozpoznawalne stany niezdatnosci eksploatacyjnej elementéw konstrukcyjnych
silnika okretowego o ograniczonej podatnosci kontrolnej. Rozpatrywano nastepujace uktady
funkcjonalne silnika: ukfad =zasilania paliwem, kanat powietrza dolotowego oraz elementy
konstrukcyjne ograniczajgce komore spalania. Zdefiniowano trzy miary sygnatu diagnostycznego:
entalpie wtasciwg strumienia spalin wylotowych, $rednig warto$¢ miedzyszczytowg oraz intensywnosé
zmian szybkozmiennej temperatury spalin. Zastosowano statystyke F rozktadu Fishera-Snedecora
jako narzedzie do oceny istotnosci wptywu parametréw wejsciowych na zdefiniowane miary
diagnostyczne. Wyznaczono wartosci statej czasowej termopary metodg obliczeniowg i empiryczna.
Przeprowadzono eksperyment wstepny, podczas ktérego okreslono wptyw obcigzenia silnika na
rozpatrywane miary diagnostyczne, przy niezmienionych wartosciach struktury konstrukcyjnej silnika
oraz eksperyment gtéwny, podczas ktérego sprawdzano wptyw zmian parametréw struktury na te
same miary diagnostyczne. Zmiany parametréw struktury, ktére faktycznie wprowadzano do silnika
badawczego odpowiadaty (symulowaty) stanom niesprawnosci technicznej najczesciej wystepujgcym
w silnikach pracujgcych na statkach: utrata droznosci kanatu dolotowego powietrza (obnizone
cisnienie powietrza dolotowego), relaksacja sprezyny wtryskiwacza (obnizone cisnienie otwarcia
wtryskiwacza), nieszczelno$¢ komory spalania (obnizony stopieh kompresji). Przeprowadzono analize
merytoryczng wynikdéw badan i uznano, ze teza rozprawy doktorskiej zostata udowodniona a zatozone
cele poznawcze i utylitarne - osiggniete.

Streszczenie rozprawy w jezyku angielskim: The dissertation proposes a methodology for
assessing the operational condition of a marine engine based on measurements of quickly changing
exhaust gas temperature at the standard measurement point. This method would identify known and
recognizable states of operational inoperability of structural elements of a marine engine with limited
controllability. The following functional systems of the engine were considered: the fuel supply system,
the inlet air channel and the structural elements limiting the combustion chamber. Three measures of



the diagnostic signal were defined: the specific enthalpy of the exhaust gas stream, the average peak-
to-peak value, and the intensity of changes in the quickly changing exhaust gas temperature. The F
statistic of the Fisher-Snedecor distribution was used as a tool to assess the significance of the effect
of input parameters on the defined diagnostic measures. The values of the time constant of the
thermocouple were determined by calculated and empirical methods. A preliminary experiment was
carried out, during which the effect of engine load on the considered diagnostic measures was
determined, with unchanged values of the engine's construction structure. A main experiment was
performed, during which the effect of changes in structure parameters on the same diagnostic
measures was checked. The changes in structure parameters that were actually introduced into the
test engine corresponded to (simulated) the technical failure states most commonly found in engines
operating on ships. These were: loss of air intake duct clearance (reduced intake air pressure),
injector spring relaxation (reduced injector opening pressure), and combustion chamber leakage
(reduced compression ratio). A merits analysis of the research results was carried out and it was
concluded that the thesis of the doctoral dissertation had been proven and the established research
and utilitarian aims had been achieved.



